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MODELOS DE UTILIDAD
que por veinte afios se solicita, a favor de don Bermard
LAPRADE, don Xavier LAPRADE y don Pierre GELE, de naciona=-
lidad francesa, domiciliados en 64-ARUDY (Francia), los

dos‘primeros, ¥y en Route de Lourdes, 65-0D0OS TARBES (Fran

~cia), el dltimo, y que ha de recaer sobre "DISPOSITIVO CO

RRECTOR DE LA DOSIFICACION DE LA MEZCLA AIRE-GASOLINA SU-
MINISTRADA POR EL ORGANO DE DOSIFICACION DE UN MOTOR DE
COMBUST ION INTERNAM,

Memoria Descriptiva

EL registfo de modelo de utilidad que se solicita
tiene por objeto garantizar la explotacidén exclusiva en
todo el territorio nacional y sus posesiones de un disposi
tivo corrector de la dosificacién de la mezcla aire-gasoli
na suministrada por el drgano de dosificacidén de un motor
de combustidn interna, conforme se describe a continuacidn

y se representa de forma grafica en los adjuntos dibujos,

a titulo de ejemplo.
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Cuando la dosifiecacién relativa de aire y gaéblina
de un motor de combustidn interna no se realiza correcta-
mente (dosis estequiométrica) ¥y especialmente si la mezcla
es demasiado rica en gasolina, los gases de escape contie-
nen proporciones elevadas de CO y de productos no quemados.

Para reducir al minimo la contaminacidn resultante
de tal motor es preciéé por consiguiente, entre otras cosas,
establecer una rigurosa dosifiéacién de la mezcla.

Ahora hien, un motor de mmbustidén interna funciona
generalmente a velocidades y cargas que varian en proporcio
nes muy importantes, lo que dificulta particularmente una
dosificacién constantemente correcta y, en general, con
los carburadores mejor ajustadas, el resultado obtenido es
una oscilacién de la dosificacién alrédedor del valor 6pti
mo, siendo la mezcla algo excesivamente rica o bien un
poco demasiado pobre, segin las condiciones de marcha (ve-
locidad y carga) y por consiguiente los gases de escape
contendrin un‘exceso de CO o bien de oxigeno residual.

Para remediar estos inconvenientes, se han propues
Yo numerocsas soluciones, unas tendentes a perfeccionar
los reglajes de los carburadores o de los dispositivos de
inyeccidén, otras tendentes a inyectar aire en el tubo de
escape para realizar una postcombustién de los materiales
no quemados, con o sin ayuda de catalizadores.

Se ha propuesto igualmente acomodar el érgano u
érganos de dosificacidn de la mezcla aire-gasolina a la
composicién de los gases quemados, medida mediante una son
da adecuada. Se ha llegado as{ a unos érganos de dosifica~-

cién de la mezcla aire-~gasolina en los que se introduce un

pardmetro suplementario, ya sea en la alimentacién de gaso
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lina o bien en la llegada de aire, Esta solucidén no aporta
ningin remedio a los defectos de los aparatos ya en circu-
lacién;

La presente invencidn tiene por objeto un dispositi-
vo corrector adaptable a los motores existentes, sin que
sea necesaria la sustitucidén o modificacién de sus drganos.

El dispositivo segin la invencién se caracteriza
porque comprende por lo menos una llegada de aire auxiliar
ramificada en la tuberia de admisién del motor, después del
6rgggg/determina la dosificacién de la mezcla aire-gaselina,
por lo menos una vilvula que controle las referidas llega- |
das o llegada de aire, una sonda dispuesta en el tubo de
escape y que sea capaz de suministrar una corriente eléce
trica variable en funcidén de la composicién de los'gaées
quemados y medios electrdénicos que emitan impulsos eléctri
cos dete;minantes de la apertura de la valvula o vilvulas
sincroniéadamente con el motor, de manera que se introduz-
ca en la mezcla una cantidad de aire predeterminada en
cada ciclo, en respuesta a las informaciones de la sonda
cuando la concentracién de oxigeno en los gases quemados
sea inferior a un Valor'predeterminado (o 1o que es igual,
cuando la concentracidn de CO rebase un valor predetermina
do).

Da mezcla se encuentra as{ empobrecida y se corri-
ge su dosificacién en un valor predeterminado y seleccio-
nado como base de reglaje.

Por "drgano de dosificacidn de la gasolina y del
aire" debe entenderse un dispositivo tal como un carbora-

dor o un sistema de inyeccién.

La expresidn "6rgano determinante de la dosificacién
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de la gasolina y del aire" designa los érganos del carbura
dor que determinan los caudéles de aire y de gasolina o
bien el dispositivo de medida del caudal de aire de un sig
tema de inyeccidén; de acuerdo con la invencidn, es preciso
en efecto, y con ello basta, que la llegada adicional de
aire desemboque después de los Srganos que influyen en la
dosificacidén inicial.

La sonda estari constituida, por ejemplo, por una
pastilla a base de 6xido de zirconio (Zroz), con una de sus
caras en contacto con los gases quemados y con la otra en
coﬁtacto cdn la atmdésfera, teniendo la propiedad de libe-
rar una tensién variable en funcidn de la diferencia de las
presiones parciales de oxigeno entre las dos caras de la
pastilla.

Tal sonda detecta la desaparicidén del oxigeno en
lds‘gases quemados, cuya desaparicidn corresponde a la este
quiometria de la mezcla introducida en el carburador. La
tensidén proporcionada por la sonda varia entonces brusca-
mente desde unos milivoltios a 1000 milivoities aproxima-
damente, para permanecer luego aproximédamente estaciona-
ria, mientras aumenta el contenido de CO en los gases que-
mados. |

Los medios electrdénicos combinados con la sonda
estaran en circuito umbral comparando la tensién proporcio
nada por la sonda con una tensién umbral y suministrando
una sefial cuando la temsidn de la sonda sea superior al
valor umbral, determinando tal sefial la apertura de la vl

vula eventualmente por medio de un circuito de amplifica-

cidn.

Eventualmente, podré interponerse un integrador
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entre la sonda y el circuito umbral para dar un valor medie
de la tensién de la sonda. A

La sincronizacidn de la vdlvula con el motor puede
obtenerse por medio de un captador de proximidad activado
por el paso de una pieza metdlica sostenida por un disco
puesto en rotacidén por el motor.

Otra solucidén eonsiste en utilizar los impulsos su
ministrados por el sistema de encendido del motor para ase
gurar la sincromnizacién de los impulsos de apertura de la
véalvula.

La invencién tiene igualmente por objetivo las dig
posiciones preferentes seguidamente expuestas:

a) Existencia de un impulso de apertura de la vél-
vula por cada ciclo del motor.

b) Provisidén de medios para ajustar el comiénzo de
la apertura de la valwvula en relacién con la rotacién del
érbvol motor,

¢) Inclusidén en dichos medios de unos destinados a
la variacidén de la posicidén de dicho ajuste.

d) Provisién de medios para impedir la llegada de
una sefial de apertura a la vilvula mientras ésta no haya
vuelto a caer sobre su asiento. B

Se tratard por ejemplo de una puerta eleetrénica
en el circuito de impulso, abierta solamente cuando la vil-
vula esté sobre suAasieﬁto.

e) El valor predeterminado de la concentracidén de
oxigené, por debajo del cual se envian impulsos de apertu-
ra a la vdlvula, es prdéximo a cero.

Expuesto de otro modo, la apertura de la vilvula

se determina en el momento en que no hay ya oxigeno en los
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gases quemados o mientras no lo haya.

£) La cantidad de aire adicional unitaria propor-
cionada por cada elevacién de la vélvula es inferior al 15%
de Ia cilindrada unitaria.

Este valor estd preferentemente comprendido entre
el 5 y el lb% de 1la cilindrada unitaria.

g) La cantidad de aire adicional unitaria es ajusta
ble.

h) El dispositivo comprende un medio que pone al
aire adicional en sobrepresién respecto a la presién exis-
tente en la tuberia de admisidn.

Preferentemente, el aire adicional estard a una pre
sién absoluta del orden de 1 a 1,5 bares.

Bsta disposicidén tiene por efecto una eliminacidén
practica de las variaciones del caudal de aire adicional
debidas a las pérdidas de cargas en la tuberia de llegada
del aire adicional o al efecto de depresidn del motor.

Esta sobrepregién se obtendrié por cualquier medio
adecuado, tal como una bomba eléctrica o movida por el mo-
tor o por la depresidén existente en la tuberfa, pudiendo
ser dicha bomba una adecuada al dispositivo o bien la pre-
vista para realizar una postcombustién de los gases de es—
cape.

i) El aire adicional es el aire a sobrepresién res-
pecto a la presidén reinante en la tuberia de admisién, pro-
cedente de una bomba para postcombustién que insufla aire
en la tuberia de escape, estando situada la sonda en este
tubo de escape, antes del punto de llegada del aire de post-

combustidn.

J) Se prevén medios para interrumpir o modificar
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el funcionamiento del dispositivo corrector en ciertos regi-
menes, tales como el ralenﬁi, deceleracién, plena cargé y
reprise.

k) Estos medios consisten en contactqres que bloquean
la vilvula en posicién de cierre, siendo accionados tales
contactores por un érgano emlazado al mando de aceleraeién
del motor o a la velocidad de éste dltime.

1) Dichos medios consisten en una llegada de aire
gque desemboca en el tubo de escape antes del aparato que ana-
liza los gases quemados, cuya llegada de aire es gontrolada
por un medio de cierre sometido 2l mando de la aceleracién
del motor, de modo que se abra &l funcionar el motor em cual
guiers de los regimenes citados.

m) Se prevén medios para poner al dispbsitivo fuera
de circuito cuandoc el motor esti frio.

Estos medios serén, por ejemplo, un dispositivo texr
mostdtico sensilile a la temperatura del motor, que permiti
ri mantener un enriquecimiento de la mezcla cuando.la.tem-
peratura del contactor sea inferior a um valor selecciona-
do.

Esta disposicién tiene por efecto disminuir la can
tidad de materiales no quemados y de GO que debe eliminar
la postcombustién, ¥ por consiguiente disminuir el caudal
de aire necesario para la postcdmbustidn. Ademés, si ésta
dltima se efectia por catdlisis, ésta aumenta considerablg

mente la duracidén del catalizador, lo cual incrementa la

eficacia de los catalizadores dotados de propiedades‘redqg

toras de los 6xidos de nitrégeno.
La invencién se ilustra en el adjunto dibujo, em

el cual:
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La figura 1 muestra una vista esquemdtica que ilug |
tra una forma de realizacién de la invencién en el caso de
un motor alimentado por carbdrador.

La figura 2 muestra una variante de la fig&ra 1
para el caso de un motor alimentado por dispositivb de in-
yeccidn.

La figura 3 ilustra un ejemplo de vdlvula.

La figura 4 muestira una vista en perspectiva parcial
que ilustra la adaptacién del dispositivo de la invencién
a un vehfculo ya existente; y

La figura 5 ofrece una vista esquemédtica andloga
a la figura 1, ilustrando una variante de realizacién.

En 1la figura 1 se ha esquematizado el motor de com
bustidn interna por un cilindro 1 alimentado por el carbu-
rador 2 mediante la tuberfa de admisién 3, escapando los
gases quemados por el tubo 4 y esquematizindose el drbol
motor mediante el punteado 5.

El dispositivo corrector segin la invencidn compren-
de una llegada de aire auxiliar 6 ramificada en la tuberia
de admisién 3, después del carburador 2, una vidlvula 7 6
equivalente-que cqntrola la llegada de aire 6, y una sonda
8 de 2r0, colocada en el tubo de escape, enlazada eléctri-
camente al circuito de impulsos 9, al que envia una corrien
te variable en funcién de la composicidén de los gases que—
mados en 8.

El circuito de impulsos 9 envia a la vilvula 7 se-
fiales sincronizadas con el motor mediante un dispositivo
tal como el captador 11 y convenientemente amplificadas

por el circuito 10.

" Mientras la corriente enviada por la sonda 8 al
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circuito 9 corresponde a una concentracién en oxigeno supg
rior al valor de reglaje seleccionado, las sefiales del
circuito 9 son blogueadas y la vélvula 7T permanece sobre
su asiento. Cuando esta concentracién desciende‘por debajo
del valor umbral seleccionado, las sefiales del circuito 9
llegan a la vélvula 7, que es elevada al ritmo de rotacién
del motor e introduce en la mezcla una cantidad determinada
de alre adicional en cada ciclo.

Queda asi automdticamente corregido todo exceso de
rigueza en la‘mezcla aire-gasolina suministrada por el
carburador.

El ejemplo de la figura 2 difiere del de la figura

"1 en el 6rganc de dosificacidn, que es un sistema de inyec

cién que comprende al inyector 2a, al calculador 2b y a
un medidor de caudal 2¢, La llegada de aire adicional 6
esté ramificada en la tuberfa 3 después del medidor de cau
dal Z2c. |

En uno y otro caso de la figura, la llegada de aire
adicional queda ési ramificada después de los elementos
que fijan la dosificacidén inicial. |

De acuerdo con las figuras 1 y 2, el aire adiciomnal
se halla a sobrépresién résPecto a la presién existente
en la tuberia 3, lo cual se obtiene mediante la bomba 12,
movida por el Arbol motor 5. La sobrepresién sera por ejem
plo del ordenr de 0,2 a 1,5 bares, segin los regimenes y
cargas del motor.

Tal como se representa enm la figura 1, la bomba 12 |
puede suministrar aire de postcombustién al tubo de escape

mediante el conducto 13, que desemboca en 14. En este caso,

la sonda 8 se coloca antes del punto 14. En 15, se indica
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un eventual catalizador de postcombustidn.

La vdlvula 7 se realizard de cualquier forma adecua
da, por ejemplo como vidlvula electromagnética de bola (o
de disco), tal como se muestra en lé figura 3,

Segin la cilindrada del motor y el caudal unitario
de aire adicional, podrén emplearse una o varias vilvulas,
que podrdn situarse en uno o varios conductos de aire adi-
cional. |

La figura 4 ilustra el hecho de que el dispositivo
de la invencién puede montarse en cualquier vehiculo ya
existenté, no implicando ninguna modificacidén del carbu-
rador 2; la sonda 6 va montada en la tuberf{a de escape 4,
antes de la llegada 14 de aire de postcombustién j del cata
ligador eventual y se enlaza eléctricamente a los circuitos
electrénicos 9 y 10, a su vez eléctricamente enlazados a
la valvula 7, colocada en una derivacién que va desae la
bomba 12 a la tuberia de admisién 2.

En la figura 4, por claridad de la misma, no se ha
representado el dispositivo que asegura la sincronizacién
de la vilvula 7 con el motor. Este dispositivo puede mon-
tarse en el 4rbol de la bomba, por ejemplo.

BEs importénte que no pueda llegar ningﬁna'seﬁal de
apertura a la vialvula 7 antes de que ésta haya vuelto a des~
cender sobre su asiento, pues de lo contrario podria quedar
abierta y no suministraria ¥a el aire en cantidadeg:omedidas
por cada cicle. Con tal objeto se prevé una puerta electrd
nica en el circuito de impulsos 9, que solo se abre cuando
la vdlvula estd sobre su asiento.

Esta disposicién, as{ como los detalles de un cir-

cuito de impulsos capaz de suministrar las sefiales de aper
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tura cuando la tensidén proporcionada por la sonda 8 éxbé—
de del valor seleccionado, no se muestran con detalle por-
que son del dominio del técnico en la materia.

Puede ser interesante interponer entre la sonda ¥
el circuito de impulsos umbrales 9 un integrador 16 (figura
7), de manera que se atenden las variaciones instantineas
de la tensién suministrada por la sonda 8 y se active el
circuito 9 a partir de un valor medio.

Se seleccionard la cantidad de aire adicional uni-
tario suministrada por cada apertura de vélvula para ase-
gﬁrar una correccién media en todos los regimenes en que el
carburador 2 (o inyector) suministra una mezcla demasiado
rica. En particular, es ventajoso seleccionar una cantidad
unitaria insuficiente pafa las velocidades elevadas del
motor, de manera que se mantenga una mezcla rica en esos
regimenes.

Esta cantidad de aire unitaria depende de la eurva
caracter{stica propia del carburador 2 (o del sistema de
inyeccidn) y se ajustafé en cada caso, por ejemplo mediante
el reglaje del recorrido ovdel tiempo de elevacién de la
valvula 7.

Con el corrector segin la invencidn, puede ser ven
tajoso regular el érgano dosificador (carburador o sistema
de inyeccién) de manera que se acentie la gama de regi{menes
que comportan un exceso de carburante respecto a los regi-
menes pobres.

Al actuar el corrector de la invencidén unicemente
por empobrecimiento de la mezcla, se aumenta as{ su domi-

nio de intervencidén reduciendo los regimenes pobres y se

obtiene una media mis regular, conservando ciertos regimenes
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ricos {especialmente grandes velocidades).

Es igualmente interesante ajustar la apertura de la
vélvula con relaecidén al drbol motor, de manera que tel aper
tura'se produZéa en un punto determinado del ciclo.

Es igualmente ventajoso que éste ajuste pueda modi
ficarse a voluntad, por un medio de reglaje. Los medios pa
ra ello no estén representados porgue son conocidos de por
sl y corresponden al tipo de los utilizados para el avance
o retroceso en el encendido.

Ademas, la invencidn prevé que el dispositivo correc
for de la misma pueda ser puesto en cortocircuito, bloqueqﬁ
do o puesto fuera de circuito en ciertas circunstancias de
funcionamiento del motor y especialmente en cargas fuertes,
para velocidades del motor'y del vehiculo superiores a va-
lores determinadoé, en ralent{, con pedal elevado, pero no
cuando se eleva el pedal por razones de deceleracién, y
cuando el motor estd frio. .

Es en efecto necesario que la dosificacidn éea rica
en estas circunstancias.

Los medios para realizar esta puesta en fuera de
circuito o esta interrupcidn del funcionamiento del dispo-
sitivo de correccidén se hallan al alcance del experto énm
la materia. Consistirdn en uno o varios contactores gue
entrardn en accidén en respuesta a las informaciones propor
cionadas por taquimetros (velocidad del motor y velocidad
del vehiculo), una cépsula manoméitrica colocada en la tube
ria de admisién, el pedal de aceleracidén (posicidén elevada,
posicidn hundida) o el érgano de estrangulacién del carbu-

rador (posicién cerrada, posicidn abierta).

Tampoco se han representado estos medios conocidos
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por iguales razones.

Por el contrario, se ha representado en la figura
5 una solucién que consiste en falsear las informaciones re
cibidas por la sonda 8, mediante una llegada de aire que
desemboca en el punto 18 en la tuberia de admisién 4, antes
de dicha sonda 8, llegada de aire que es controlada por lo
menos por un medio de cierre, que se abre para el funciona
miento a determinados regimenes.

En el ejemplo representado, se prevé para el ralen
t1 y para las deceleraciones muy bruscas una canalizacidén
17, controlada por la electrovalvula 19, y para la carga
plena y las reprises una canalizacién 22 controlada por
la electrovdlvula 23.

Estas dos canalizaciones son alimentadas por la bom
ba de aire 12 y desembocan en 18 antes de la sonda 8, Las
electrovdlvulas 19 y 23 son controladas por los contacto-
res 21 y 24, que se accionan respectivamente en los regi-
menes de ralentf y de plena carga. Yor ejemplo, el contac~
tor 21 se cierra al elevarse el pedal del aceleradof, mien
tras que el contactor 24 se cierra cuando se oprime a fon~
do dicho pedal o se lleva mds alld de una posicién prede-
terminada. |

El funcionamiento del dispositivo es como sigue:

Eh ralenti o en deceleracidn muy brusca, el contag
tor 21 se cierra .y la electrovdlvula 19 se abre. La bomba
12 envia entonces aire al punto 18, antes de la sonda 8.
Bsta dWltima detecta pués artificialmente el oxigemo y faci
lita al dispositivo de correccién informaciones correspon-

dientes al caso de una mezcla pobre, lo que provoca el en-

riquecimiento de la misma. A plena carga, o en las reprises,
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al apretarse el acelerador mds alli de cierta posicién, se
cierra el contactor 24 y provoca la apertura de la electro
vidlvula 23, lo cual produce las mismas consecuencias que
en el caso precedente,

Puede preverse igualmente una sola electrovalvula
19, accionada por un contactor de dos posiciones, una corres
pondiente al ralenti y la otra a la plena carga. Pero los
caudales necesarios para el ralentf{ y la plena carga son ne
tamente diferentes y es preferible establecer dos llegadas
de aire, cada una de ellas con dimensiones adecuadas para
su propia funcidm y controlada por una vélwvula particular.

La disposicidn de la figura 5 permite un reglaje
del enriquecimiento de la mezcla a clertas marchas, que es
mucho més flexiblie que la solucidén consistente en bloquear
la electrovdlvula 7 en posicién de cierre en esos regimenes,
En efecto, de este modo se puede no interrumpir totalmente
Ja llegada de aire adicional, sino reducirla en preporciones
regulables y adaptar esta reduccién a lqs diferentes regime
nes por utilizacidn de la presidén de la bomba, que estd en
funcidén de la velocidad del motor.

En la figura 5 puede verse igualmente:

a) que la.sincronizacién cdn el motor de los impul
sos enviados a la electrovilvula 7 puede obtenerse contro-
lando estos impulsos a partir del dispositivo de encendido
26 del motor, y

B) que la llegada de aire adicional desemboca pre-
ferentemente en el eje de la tuberfa de admisién. Esta dig
pesicién aumenfa en efecto considerablemente la eficacia

del dispositivo, que depende no solo de la dosificacién,

sino de la homogeneidad de la mezcla.
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En el caso de aplicacidén de la invencidén a los mo-

tores de carga estratificada, es decir, en los que cada ci
lindro se alimenta por medio de dos mezclas diferentes, una

rica y otra pobre, que penetran en el ecilindro mediante dos

tuberfas de admisidén, la llegada de aire adicional segin la

invencidén desembocari preferentemente en la tuberia de ad-
misién de la mezcla pobre.

Los materiales, forma, tamafio y disposicidn de los
elementos seran susceptibles de>variacién, siempre que
ello no suponga una alteracién de la esencialidad del in-
vento,

Los términos en que se ha redactado esta memoria
deberan tomarse siempre en sentido amplio, no limitativo.

NOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica como de prepia y nueva invencién, a
favor de don Bernard LAPRADE, don Xavier LAPRADE y don
Pierre GELE, domiciliados, los dos primeros, en 64-ARUDY
(Francia) y el dltimo en Route de Lourdes, 65-0DOS TARBES
(Francia), lo especificado en las siguientes reivindica-
ciones:

| 1.~ Dispositivo corrector de la dosificacidn de
la mezcla aire-gaéolina suministrada por el érgano de dosi
ficacién dé un motor de combustién interna, caracferizado
porque comprende los siguientes elementos: por lo menos
una llegada de aire auxiliar, ramificada en la tuberia dg
admisién del motor, después del Srganc que determina la
dogificacién de 1la mezcla aire-gasolina; por lo menos una
védlvula que controla las mencionadas llegada o llegadas de
aire; una sonda dispuesta en el tubo de escape, capaz de

suministrar una corriente eléctrica variable en funcién de
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cos que emitan, sincronizadamente con el motor, impulsos

eléctricos determinantes de la apertura de la vilvula o
vdlvulas de manera que se introduzca en la mezcla unas can-
tidad de aire predeterminada en cada ciclo, en respuesta

a las informaciones de la sonda, cuando la concentracién
de oxigeno en los gases quemados sea inferior a un valor
predeterminado (o la concentracién en CO sea superior a
un valor predeterminado).

2.- Dispositivo corrector de la dosificacién de la
mezcla aire-gasolina segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zado en que se prevé un impulso de apertura de la vilvula
por cada ciclo del motor.

e~ Dispositivo corrector de la dosificacidn de la
mezcla aire-gasolina segin la reivindicacién 2, caracteri-
zado en que el comienzo de la apertura de la vélvula se

ajusta por cualquier medio adecuado respecto a la rotacién

del Arbol motor.

4.~ Dispositivo corrector de la dosificacidn de la
mezcla aire-gasolina segin la reivindicacién 3, caracteri-
zado en que se prevén medios que permiten modificar y re-
gular la posicién de dicho ajuste.

5.~ Dispositivo corrector de la dosificacién de la
mezcla aire-gasolina segun cualquiera de las reivindicacio
nes 1, 2, 3 y 4, caracterizado en que se prevén medios para
impedir la llegada de una sefial de apertura a la vdlvula
mientras ésta no haya vuelto a descender sobre su-asiento.

6.- Dispositivo corrector de la dosificacién de la
mezcla aire-gasolina segin cualquiera de las reivindicacio

nes anteriores, caracterizado en que el valor:predeterminado
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de 1a concentracidén en oxigeno, por debajo del cual se
envian impulsos de apertura a la vdlvula, es préximo a ce-
ro.

7.~ Dispositivo corrector de la dosificacidén de la
mezcla aire-gasolina segun cualquiera de las reivindicacio
nes anteriores, caracterizado en que la cantidad de aire
adicional unitaria suministrada por cada elevacién de v4l-
vula es inferior al 15% de la cilindrada unitaria,

8.~ Dispositivo corrector de la dosificacidn de la
mezcla aire-gasolina éegﬁn la reivindicacidén 7, caracteri-
zado en que dicho valor estd preferentemente comprendido
entre el 5% y el 10% de la cilindrada unitaria.

9.~ Dispositivo corrector de la dosificacidén de la
mezcla aire-gasolina segin cualquiera de las reivindicacio
nes 7 y 8, caracterizado en que la cantidad de aire adicig
nal unitaria eé ajustable.

10.~ Dispositivo corrector de la d031flcaclon de
la mezcla aire-gasolina segin cualquiera de las anterlores
reivindicaciones, caracterizado en que se incluye un medio
que pone al aire adicional en sobreposicidén respecto a la
presidn éxistente_en la tuberia de admisidn.

11.- Dispositivo corrector de la dosificacidn de
la mezcla aire-gasolina segin la reivindicacién 10, carac-
terizado en que el aire adicional se halla bajo una presién
absoluta del orden de 1 a 1,5 bares.

12,~- Dispositivo corrector de la dosificaéién de

la mezcla aire-gasolina segin cualquiera de las reivimdi-~
caciones 10 y 11, caracterizado en que el aire adicional

se halla a sobrepresidén respecto a la presidn existente

en la tuberia de admisién y procede de una bomba para
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postcombustién que insufla el aire al tubo de escape, estan
do situada la gonda en este mismo tubo de escape antes ael
punto de llegada del aire de postcombustidn. |

13,~ Dispositivo corrector de la dosificacién de
la mezcla aire-gasolina segin cualquiera de lag reivindi-
caciones anteriores, caracterizado en que se disponen me-
dios para modificar-.el funcionamiento del dispositivo en
el sentido de un enriquecimiento temporal de la mezela
durante el funcionamiento del motor a ciertos regimenes,
tales como ralent{, decetreracién, plena carga, reprise y
arranque en frio.

14.- Dispositivo corrector de la dosificacién de
la mezcla aire-gasokina segin la reivindicaciénll3, carac-
terizado en que dichos medios consisten por lo menos en un
contactor que bloquea la valvula de aire adicional en po-
sicidn de cierre,

15.- Dispositivo corrector de ia dosificacidn de
la mezcla aire-gasolina segin la reivindicacién 14, carac-
terizado en que dichos medios son activados por un érgano
enlazado al mando de la aceleracidén del motor.

16.- Dispositivo corrector de la dosificacién de
la mezcla aire-gasolina segin la reivindicacién 13, carac-
terizado en que estos medios consisten per 1o menos en una
llegada de aire que desemboca en el tubo de escape antes
del aparato anaslizador de los gases quemados, siendo con-
trolada tal llegada de aire por un medio de cierre activado

de manera que se abra durante el funcionamiento del motor
en cualguiera de los citados regimenes.

17.- Dispositivo corrector de la dosificacidén de

la mezcla aire-gasolina segin la reivindicacién 16, carac-




10

15

20

Q; 1y fﬂ ﬁg f}
- 19 - QJ » B
Z Fohsif

terizado en que una por lo menos de las llegadas de alre

que desembocan en el tubo de escape comprende un-orificio
calibrado para el reglaje de la cantidad de aire inyecta-
da.

18.~ Dispositivo corrector de la dosificacién de
la mezcla aire-gasolina seglin cualquiera de las reivindiecg
ciones 16 ¥ 17 caracterizado en que la alimentacidn de la
llegada de aire al tubo de escape se realiza a presidnm,
por medio de una bomba de aire.accionada por el motor.

19.~ Diépositivo corrector de la dosificacidn de
la mezcla aire-gasolina segin cualquiera de las anteriores
reivindicaciones, caracterizado en que la llegada de aire
adicional a la tuberia de admisidén desemboca en el eje
de tal tuberia. | _

20.,- "DISPOSITIVO CORRECTOR DE LA DOSIFICACION bE
LA MEZCLA ATRE-GASOLINA SUMINISTRADA POR EL ORGANO DE DOSI
FICACION DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA",

| Tal y como se deja descrito en la memoria preceden

te, que consta de diecinueve hojas foliadas y mecanografia
das por una sola de sus caras & tres hojas de planos, de

forma y tamafio reglamentarios,

Madrid, 9 de mayo de 1.974.
P.A. de don Bernard LAPRADE, don Xavier
LAPRADE y don Pierre GELE;

Victor Gil egat
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