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que, por v e in te  años, se  s o l i c i t a ,  como propia y 

nueva a favor de D. E lia s  Diez López, de n ac io n a li­

dad española y dom iciliado en Zaragoza, cu#a Paten­

te  lia de recaer sobre unos " PERFECCIONAMIENTOS EN

AEROMOTORES"

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

EL p resen te  r e g is t r e  de Patente de Invención 

tien e  por ob jeto  g a ran tiz ar  la  explotación  ex c lu siv a , 

en todo el T e rr ito r io  N acional, Colonias y P rotecto- 

rad e , de unos perfeccionam ientos en aerom otores, t a l  

y como se  d escrib e  a continuación y se  representa 

gráficam ente, a t í t u lo  de ejem plo, en e l plano que 

s e  acompaña, presentado en forma y tamaño reglamenta­

r io s  ( formato se n c i l lo :  ventiuno por tre in ta  y un 

centímetro^ *
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Durante e sto s  últim os ados se  lia despertado 

una general preocupación por h a lla r  nuevas fuentes 

de energía mecánica como consecuencia del constante 

aumento de l a s  necesidades in d u s tr ia le s  y domésti­

cas, co incidente con una escasez  de energía hidráu­

l i c a  y la  amenaza de se r la  reducción y eventual ex­

tin ción  de lo s  com bustibles só lid o s  y l íq u id o s , cu­

yos p re c io s , como consecuencia, sufren  una ascensión  

alarm ante.

Entre l a s  fu e rz a s , que por mas económicas y 

de mas sim ple y d ire c ta  explotación  atraed  l a  aten­

ción de lo s  in v estigad o res y personas que sienten  

e s te  tipo  de in q u ietu d es, se  encuentra en lu gar pre­

feren te  e l v iento  y por e llo  e l s o l ic i t a n te  de la  

Patente de Invención ob jeto  de la  presen te  memoria, 

ha dedicado sus a fan es a p erfecc io n ar lo s  ac tu a le s 

medios de u t i liz a d ió n  del impulso n atu ra l de viento 

con fin e s  mecánicos.

Tanto el c lá s ic o  molino de v ien to  conocido 

desde la  antigüedad , como lo s  mas modernos aeromoto­

r e s ,  están basados en e l p r in c ip io  del aspa o p a la  car 

in c lin ac ió n  h e lic o id a l , que a l  impulso del viento 

se  encuentra obligada a d e s l iz a r se  latera lm en te  ha­

ciendo g ir a r  el e je  a que va su je ta  y dando a s i  ori*- 

gen a l  movimiento buscado.

E ste p r in c ip io  im plica una con sid erab le  f r i c ­

ción del viento en la  su p e r f ic ie  de l a s  asp as o h é l i­

c e s , dada la  angulaclón de la s  mismas y por otra par­

te  l a s  p a la s  son im pulsadas por el v ien to  durante la  

mitad de su recorrido  c ir c u la r ,  pero durante la  otra 

mitad tienen que vencer la  r e s is te n c ia  del v ien to , 

que supone un obstáculo en vez de una ayuda.
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A la  v is t a  de e sto s des graves inconvenientes 

e l  s o l ic i t a n te  de la  paten te  de invención objeto  de 

la  presente memoria M diseñado un nuevo aeromotor 

cuyas c a r a c t e r í s t ic a s  se  describen a continuación:

La pala h e lic o id a l ha sido  su s t itu id a  por u- 

na pala vaciada enteramente en la  cara que rec ibe  e l 

v ien to , el cu a l, de e sta  su e r te , queda embolsado en 

todo su volumen^ s in  poder d e s l iz a r se  lateralm en te 

y estando obligado a ren d ir todo su empuje ( equi- 

lib rad o  por la  r e s is te n c ia  de tra b a jo  de la  máquina) 

h asta  que el movimiento d irec to  de ro tac ión  de la  pa 

la  descarga e l a i r e  embolsado a l  g ir a r  medio c irc u ló  

y co rta r  e l viento con la  p a rte  opuesta de la  pala  

que con stitu ye  un agudo cu ch illo  que o frece  una mí­

nima p o sib le  f r ic c ió n .

E stas p a la s  que pudieran llam arse  de cuchi­

l lo - b o ls a ,  pueden disponerse en formaqde dos, t r e s ,  

cuatro o r a s ,  se  hallen  en e l  mismo p lan o , so l id a ­

r ia s  del mismo e je ,  a la  vez que es tambl,én f a c t i ­

b le  que dicho e je  l le v e  una s e r ie  de juegos de p a la s  

superpuestas horizontalm ente, a d is ta n c ia  conveniente.

El obstáculo que supone e l  viento durante la  

mitad del recorrido  de la  b o lsa , queda en p a rte  m it i­

gado por la  su p e r f ic ie  en forma de c u c h illo  de la  

p a rte  p o ste r io r  de la  b o lsa ; pero la  elim inación ca- 

8i to ta l  de dicho obstácu lo  se  lo gra  mediante un d is ­
p o s it iv o  por e l cual so lo  están  l a s  b o lsa s  expuestas 

a l  v iento  durante la  mitad de su reco rr id o , p re c isa ­

mente m ientras están  de cara a l  v ien to .

Esto se  consigue colocando lo s  juegos o ro se­

ta s  de b o lsa s  b ajo  la  protección  de una caparazón 

co n stitu id a  por un techo c ir c u la r  y un cuerpo sem lcl- 

l ín d r ic c .
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Esta caparazón g ira  alred ed or del juego de 

.<) p a la s  y va p ro v isto  de un timón que por e fecto  d e l 

v iento hace g ir a r  e l caparazón; pero e s te  timón es­

tá  colocado de manera que cuando de ja  de o frecer 

r e s is te n c ia  a l  v ien to , e l caparazón deja  a l  descu­

b ie rto  precisam ente la  zona del recorrid o  en l a  cual 

l a s  b o lsa s  aparecen cara a l  v ien to , protegiendo la  

o tra m itad, es d ec ir  aq u ella  zona del recorrid o  en 

la  cual e l v ien to  habrá de suponer un obstácu lo  en 

lu g ar  de una ayuda. En cuanto e l v iento  v a r ié  de

d irección  la  caparazón g ira rá  lo  que sea n ecesario  
para qué de nuevo e sté  so lo  expuesta a l  viento la

zona én que l a s  b o lsa s  aparecen de cara a l  mismo.

Estos perfeccionam ientos tienen v a r ia s  p o si­

b le s  r e a liz a c io n e s , dentro de lo  que es e se n c ia l a l  

Invento, pero a gu isa  de ejemplo y para su mejor 

conprenslón ( como an tes se  in d ica ) se  acompañan 

planos de una de e l l a s ,  según la  s ig u ie n te  

DESCRIPCION:

F lg .-  í .  Representa e l co rte  diam etral A B 

del ap ara to .

1) Base del caparazón g ir a to r io

2) Cuerpo aem lc ilin d rico  del caparazón

3) TLecho c ir c u la r  del caparazón

4) Volante regu larizad o r de la  marcha:

5) E je

6) B o lsas

7) Timón

8) S u p e r fic ie s  pulim entadas para e l 

g iro  del caparazón. Como es natu­

r a l  e sto  puede s u s t i t u ir s e  por cual­

quier t ip o  de rodamiento conocido.

9) Juego de b o la s para e l  rodamiento
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F ia . - 1 1 . Representa e l ap arato  v is to  de

p e r f i l .

2 ,3 ,6 ,7 ,  como en la  f i g .  1

VARIOS!
Los m a te r ia le s , forma, tamaño y d isp o sic ió n  

de lo s  elementos serán su sc e p tib le s  de v a r ia c ió n , 

siempre que é s te  cambio no a l t e r e  la  esencia del in ­

vento .

Los términos en que queda redactada ésta  me­

moria son c ie r to  y f i e l  r e f l e jo  de lo  que se  preten ­

de p a te n ta r , debiéndose tomar siempre en sen tido  amp 

p i lo ,  no l im ita t iv o .

EL p e t ic io n a r io  se  reserva e l derecho de ob­

tener lo s  oportunos r e g is t r o s  suplem entarios ( c e r t i ­

ficad o s de ad ición ) por lo s  perfeccionam ientos que 

la  p ra c t ic a  del invento l e  pueda aco n se ja r  en e l  fu­

turo .

NOTA D E  R E I V I N D I C A C I O N E S .

Se re iv in d ica  como de propia y nueva inven­

ción a favor de D. E lla s  Diez López, de nacionalidad  

española y dom iciliado en Zaragoza, por lo s  extremos 

s ig u ie n te s :

PRIMERO.- Por perfeccionam ientos en aeromotg. 

re s  ca rac terizad o s porque e l  empuje del v ien to  lo  rg  

ciben unas su p e r f ic ie s  cóncavas cuyo fev erso  termina 

en una fin a  a r i s t a  a manera de c h c h illo , d isp u estas ra 

dialm ente en un mismo plano alrededor de un e je  del 

que son s o l id a r la s .  Un mismo e je  podrá l le v a r  dos o mas 

de e sto s  juegos de su p e r f ic ie s  cóncavas o b o lsa s , su ­

perpuestos horlzontalm ente.
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SEGUNDO.- Por lo s  mismos perfeccionam ientos 

en aerom otores, ca rac te r izad o s además porque l a s  se ­

r le s  superpuestas de b o lsa s  mencionadas en la  re iv in ­

d icación  an te r io r  están p ro teg id as por una caparazón 

co n stitu id a  por un techo c ir c u la r  y un cuerpo sem lcl- 
lín d rico ,q u e  mediante cu alqu ier tip o  de rodamiento 

conocido, g ira  alrededor de lo s  juegos de b o lsa s , im­

pulsado por un timón .

TERCERO.- Por perfeccionam ientos en aeromo­

to re s .

Tal y como se  ha dejado d e sc r ito  en la  memo­

r ia  precedente y para lo s  f in e s  que en e l la  se  espe­

c i f ic a n . La presen te  memoria d e sc r ip tiv a  consta de 

s e i s  ho jas l a s  cu a le s han sido  fo l ia d a s  y mecanogra­

fia d a s  por una so la  de sus c a r a s ,  habiéndoseles d e ja ­

do unida o tra de p lan o s, en forma y tamaños reglamen- ¡ 

t a r io s ,  para l a  mejor comprensión de lo s  p erfeccion a­

mientos que se  desean r e g i s t r a r  como paten te  de in ­

vención.

Madrid a cinco de A b ril de & il novecientos 
cincuenta y dos.

E^ND/-1-




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



