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Bl invento se refiere a una construcoidn espe-
cial de una distribucidn de excéntricas rotatorias para méqui-
nas de vapor de émbolo maniobradas por védlvulas y que se des-
tinan principalmente al acoionamiento de vehfculos de todas
clases, como tractores, looomotoras, buques y similares, Bs-
tos motores tienen muchas veces que poner en movimiento cargas
considerables en condiciones diffoiles partiendo del estado de
reposo y llevarlas & la velooidad requerida para el transpor-
te. De aquf que requieren un gran momento de arrangue. FPor
otro lado estas mdquinas marchean algdn momento sin vapor, co-
mo los tractores y locomotoras al marchar en pendiente,

El favento se propone sonformar de tal modo las
excdntricas de distribucidén que actudan sobre las vélvules, y
el concordarlas entre s{ de tal manera que puedan satisfacer
los diversos requisitos del servicio locomdvil, Para este ob-
jeto en la excédntrica de admisién y escape de la disvribucidn
se prevé un cordén cilfndrico anular gque se oontinfa en la su-
perficie de mando para la ocarga méxima de combustible o ocon
la cerrera méxima de la vdlvula, sobresaliendo dicha superfiocis
del corddn anular y formendo una excéntrica auxiliar que en la
marcha en vacfo de la mdquina mantiene constantemente a las
vdlvulas en movimiento. Ademfs juntamente con el corddn anular
se dispone en la exodntrica de admisién la superficie de mando
destinada al arranque de La méquina, la cual se extiende duranr
te toda la carge mixima de combustible con elevacién méxima de
les vélvulas e inmediatamente se continua en una superfiocie de’

mando con pequefia carrera de las vélvulas,

Utras cartacterf{sticas del invento se deducirdn,
i
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de la siguiente desoripcidn: En el dibujo que reproduce una |
forma de ejeoucidn de las excéatrioas, & t{tulo de ejemplo, '
presentan:

Ia figura 1 una exodéntrioca de admisién en vis-
ta lateral. — |

La figura 2 un desarrollo parcial de la exoéntﬁT
c& en un plano.- I

Ia figura 3 la exodntrica de escape eu vista la-

teral, y
Ia figura 4 un desarrollc tambien parocial de la!
exoéntrioa en un plano.

I1a exoéntrica de admisidn ilustrada en las rj.gu-
ras 1y 2, se oc;mpone de una parte de ocubo 1, que por fuera sei;
limite por una superficie ocilfndrioa gque determins el ofrculo
bdsico 2 de la exodntrica, y de la cual se levanta el resalte '
exodntrico 3., Bste mediante su conformacidén regula la eleva- |
oidn de las vdlvulas no solo temporalmente sino tambien segin
su valor, Asciende de izquierda a derecha (Fig. 2) segin una
1fnea espiral con gren inclinacién y esto de manera gue al au- }
mentar la carga de combustible se extiende ocontinuadamente en :
w1 4&ngulo mayor y & oarga mayores corresponden tembien carreras
mayores de las vdlvulas.

los rodillos asentados en los extremos de los
vdstagos o husillos no ilustrados de las vdlvulas ruedan sobre .

el resalte excéntrico y abren las vdlvulas, Estas se ocierran

' mediante muelles.

Bl ofroulo 4 situado concéntricamente al cf{rouloc:

bdsico 3, representa el ofroulo de descanso de la exoéntrica, &



10

15

20

&5

" de el disparo de la méquina ouando se reduce bruscamente la

partir del suel es ouando se leventan de su asiento las vdlvu-
les, La forma de la excédntrioca se escoge de manera que siendo
1a aceleracién y retardo de las vdlvulas las mds favorables po-
sible, estas se levanten paulatinamente y se sigan abriendo en
una forma de arco oircular, de suerte que permanezoa igual la
aceleracién. Bl retardo del movimiento de las vdlvulas es tam-
bien continuo gracias a la forma de aroo ociroular de las excén-
trioas,

BEn la vista lateral de la excéntrioa (Fig. 1)
la 1lfnea 5 corresponde a la ocarga minima de combustible con ca-
rrere minima de la vdlvula, y la l{nea 6 corresponde a la car-
ge mdxima con la carrera médxima de la vdlvula., Ias cargas uti-
lizadas en sl servicio nomal se desarrollan en la zona de la
lfnea 7 visible en la figura 2 que reproduce el paso del resal-
te de la exoéntrica a la superfioie 2 ocilfndrioa y pemite apre—
olar el que las oargas orecen desde izquierda a derecha,

Como las mdquina de vehfoulos arrancan genersl-
mente oon plens carga y por eso necesitan un mamento de arran-
que grande, la exodntrica de arranque se mueve sobre la oarga
méxima de combuatible 6. 41 extremo opuesto a la direccién de
rotacién se une @ll{ una prolongaocién 8 de la exoéntirica con

oarrera de la védlvula considerablemente reducida, la ocual impi-

resistencia que ha de vencer.
4 la derecha de la exoéntrica de arranque 6,8
se une un ocorddén anular 9, que en la marcha sin vapor p, ej. en

pendientes, mantiene abiertas las vdlvulas del lado de la cule-

ta y del fondo y gracias a lo mismo une las dos odmaras de tra-
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bajo del cilindro por secciones tranasversales de paso sufioien-
temente grandes, de suerte que se reducen fuertemente la forma-
cién de presién y la de vacfo. El cordén anular &esembooa tem-
bien en la superficie de mando 6 para la oarga méxima de com-
bustible, que supera al cordén anular en un cierto trayecto,

Gracias & eato se fome una excdntrioca auxiliar que sobresale

del corddn anular y que en la marcha sin vapor mentiens en oon%—
tente movimiento las vdlvulas oon sus husillos, Con los oordo%

nes oilfndricos amulares conocidos las vdlvulas permsnecen en |
la posiocidén levantada y existe el peligro de que por las vélvu<
les abiertas penetre aire en los ollindros calientes y se for-
men costras debidas &l aceite parado introduocido en los husi-

llos, por la aceidn del axisgno Yy por ello se presenten pertur-
baciones en el servicio. Esto se evita gracias a levantar el

cordén snular a modo de excéntrica.

Tambien la excéntrioa de escaps cooperante con
laigdmisién, se adapta segin el invento al servicio del vehfou-
lo, Hasta ahora las exodntrioas de escape que deteminan el
oomienzo de la oompresidn y la salida previa del vapor, se han
construido de modo que la superfioie saliente de mando 10' y
la superficie final de mando 10 (indioada por puntos en la fi-
gura 3) sean iguales entre sf.

Bn las mdquinas de vehfculos oon servicio de

escape, p. ej. en las locomotoras la presidn al final de la ex-

pansidén ea mayor que la presidn en la tuberfa unida del vapor
de esoaps, la cual depende de la boca del tubo de 1nsutlaoidn.g

Este tubo de insuflacién tiene por objeto mantener lo mds uni- |

fome posible el encendido del hogar para conseguir una buena

i
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ocambustién con un buen renmdimiento en la ocaldera. Los golpes
de vapor en el tubo de 1nyooo:16n, provocados por goipes del
escape de las diversas cduaras de trabajo de los cilindros,
conducen a disgregar el hogar a causa de la 8ccidén del tubo

inyector o soplante ptoducida a golpes. 7Tambien se arrastran

@ 1a ofmars de humos partfoules de carbdén no quemadass, _
Ratos inconvenientes se evitan segin el 1nven-}
to por el hecho de que el lado 11 de apertura del perfil de la:

i

excdntrioa se extiende més plano que el lado de cierre 10 (Fig.

3) gracias a 1o cual la vdlvula de escape abre con aceleracién
menor y la presidén del vapor desocliende 8l grado reguerido. |
De modo andlogo a la exoéntrica de admisién,
se prové tambien en la exoéntrioca de escape un cordén anular !
9 para la marcha en vacf{o de la mAquind el cual desembooa en
la superficie 12 para la oarrera de elevacién oon la oarrera
mfxima de la vdlvula, la ocual sobresale del corddén anular 9 y
de este modo forma una excéntrioca auxiliar, que en la marcha en
vaofo de la mdquina mantiene en goustante movimiento tambien a
les vdlvulas de escape con sus husillos,

Ia excéntrica de marcha adelante tiene la mis—

ma forma que 1la excdéntrica de marcha atrds. 4Ambas exoéntriocas

8¢ coloocan sobre el eje que las mueve de tal modo que sus oaras
frontales de la izquierda, inmediatamente junto a las ouales ]
se encuentran las cargas pequeilas de combustible, se juntan en-:
tre s{, mientras que el cordén anuler y las cargas grenies o
las superficies de mando con la oarrera mdxima de la vdlvula

vienen a situarse hacia fuera.
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la presente patente de invencién ocomprende las
siguientes reivi;xdioaoionea:

1.~ Mejoras en la construccidn de distribucio-—
nes por excéntricas rotatorias para mdquinas de vehiculos ser-
vidas por vapor y meniobredas por vdlvulas, caracterizadas por-
que en uno de los extremos de las excéntricas de admisién y de
escape se dispone en cada uno un cordén anular que desembooe
en la superficie de mando para la carga méxima de combustible
0 en la superfiocie de meando oon carrera mfxima de la vélvula,
sobresaliendo las superficies de mando de las exodntricas del
corddn anular subordinado a las mismas y formando en €1 una ex-
céntrica auxiliar, que mentiene constantemente en movimiento
a les vdlvulas en la marcha en vacfo de la mdquins,

2.~ Mejoras en la construccidn de distribucio-
nes por exocdntirioces segin lo reivindioado en el punto 1, earac-
terizadas porque juntamente con el cordén anular de la excén~
trice de admisidén, la superficie de mando destinada al arran-
que de 1a médquine se extiende sobre toda la carge de combusti-
ble con la carrera méxims de la vdlvula e inmediataemente se
continda en una superficie de mando oon carrera pequefia de la
védlvula,

3.~ Mejoras en la construcoidn de distribucio-
nes por excéntricas segin lo reivindicado en el punto 1, oarac—
terizedas porque en mfquinas con servicio de escape, el lado
de apertura de la exoéntrioa de escape se extiende mds plano

que el lado de ocierre.

4,— Mejoras en la construccidn de distribucio~



nea por exoéntriods rotatorias para méquinas de venrfoulos ser—|
vides por vapor y maniobradas por vélvules,

Segdn se describe y reivindica en la presente
memoria desoriptiva y se ilustra con los planos reglamentarios
que a la misme se acompafian,

Conste esta memori& de siete hojas foliedes y

escritas a miquina por una sola de sus ocaras,

Madrid, a de Abril de 1952,
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