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El invento se infiere a una construcción espe­
cial de una distribución de excéntricas rotatorias para maqui­
nas de vapor de émbolo maniobradas por válvulas y que se des­
tinan principalmente al accionamiento de vehículos de todas 
clases, como tractores, locomotoras, buques y similares. Ba­
tos motores tienen muchas veces que poner en movimiento cargas

¡considerables en condiciones difíoiles partiendo del estado de 
reposo y llevarlas a la velooidad requerida para el transpor­
te* De aquí que requieren un gran momento de arranque. Por 
otro lado estas máquinas marchan algún momento sin vapor, oo- 
mo los tractores y locomotoras al marohar en pendiente.

El invento se propone conformar de tal modo las 
excéntricas de distribución que actúan sobre las válvulas, y 
el concordarlas entre sí de tal manera que puedan satisfacer 
los diversos requisitos del servido locomóvil. Para este ob­
jeto en la excéntrica de admisión y escape de la distribución 
se prevé un cordón cilindrico anular que se oontinúa en la su­
perficie de mando para la carga máxima de combustible o con 
la carrera máxima de la válvula, sobresaliendo dicha superficie 
del cordón anular y formando una excéntrica auxiliar que en la 
maroha en vaofo de la máquina mantiene constantemente a las 
válvulas en movimiento. Además juntamente oon el cordón anular 
se dispone en la exoéntrioa de admisión la superficie de mando]j
destinada al arranque de ia máquina, la cual se extiende dnran^ 
te toda la carga máxima de ocmbustible oon elevación máxima de] 
las válvulas e inmediatamente se continua en una superficie de} 
mando oon pequeña carrera de las válvulas. j

Otras oartaoterísticas del invento se deduoirán.
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de la siguiente desoripcién: En el dibujo que reproduoe una
forma de ejeoucién de las sxoéntrioas, a titulo de ejemplo, ¡ 
presentan:

La figura 1 una excéntrica de admis ién en vis­
ta lateral.

La figura 2 un desarrollo paroial de la exoéntdr-
oa en un plano.

terai, y
La figura 3 la exoéntrica de escape en vista la+

La figura 4 un desarrollo también paroial de la 
excéntrica en un plano.

La excéntrica de admisién ilustrada en las flgUr? 
ras 1 y 2, se oompone de una parte de cubo 1, que por fuera se¡ 
limita por una superficie oilindrica que determina el circulo 
bésioo 2 de la exoéntrioa, y de la cual se levanta el resalte 
excéntrico 3. Este mediante su conformadén regula la eleva- 
oién de las válvulas no sdo temporalmente sino también segdn 
su valor. Asciende de izquierda a dereoha (Fig. 2) segdn una

¡

linea espiral con gran inclinacién y esto de manera que al au- ¡ 
mentar la carga de combustible se extiende continuadamente en 
un ángulo mayor y a carga mayores corresponden también carreras} 
mayores de las válvulas.

Los rodillos asentados en los extremos de los 
vástagos o husillos no ilustrados de las válvulas ruedan sobre 
el resalte excéntrioo y abren las válvulas. Estas se cierran 
mediante muelles.

El oiroulo 4 situado concéntricamente al circulo 
básico 2, representa el circulo de desoanso de la excéntrica, a
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partir del cual es ouando se levantan de su asiento las válvu­
las. la fonna de la excéntrica se escoge de manera que siendo 
la aceleración y retardo de las válvulas las más favorables po­
sible, estas se levanten paulatinamente y se sigan abriendo en 
una forma de aroo circular, de suerte que permanezca igual la 
aceleración. 31 retardo del movimiento de las válvulas es tamw 
bien continuo gracias a la forma de aroo circular de las excán-f 
trioas.

Bn la vista lateral de la excéntrica (Fig. l) 
la línea 5 corresponde a la oarga mínima de combustible oon ca­
rrera! mínima de la válvula, y la línea 6 corresponde a la car­
ga máxima oon la carrera máxima de la válvula. las cargas uti 
lizadas en el servicio normal se desarrollan en la zona de la 
línea 7 visible en la figura 3 que reproduce el paso del resal­
te de la excéntrica a la auperfioie 2 oilíndrioa y pennite apr 
oiar el que las oargas oreoen desde izquierda a derecha.

Como las máquina de vehículos arranoan general­
mente con plena carga y por eso neoesitan un momento de arran­
que grande, la excéntrica de arranque se mueve sobre la oarga 
máxima de combustible 6. Al extremo opuesto a la dirección de 
rotación se une allí una prolongación 8 de la exoéntrica oon 
carrera de la válvula considerablemente reducida,' la oual impi­
de el disparo de la máquina cuando se reduce bruscamente la 
resistencia que ha de vencer.

A  la derecha de la exoántrioa de arranque 6,8 
se une un oordón anular 9, que en la marcha sin vapor p. ej. en 
pendientes, mantiene abiertas las válvulas del lado de la cula­
ta y del fondo y graoias a lo mismo une las dos cámaras de tra—
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bajo del cilindro por secciones transversales ¿e peso suficien­
temente grandes, de suerte que se reducen fuertemente la forma­
ción de presión y la de vacio. Z1 oordón anular desembooa tarn̂  
bien en la superfioie de mando 6 para la oarga máxima de com­
bustible, que supera al cordón anular en un cierto trayecto. 
Gracias a esto se forma una exoóntrica auxiliar que sobresale 
del oordón anular y que en la marcha sin vapor mantiene en cons- 
tente movimiento las válvulas oon sus husillos. Con los cordo4 
nes oilindrioos anulares conocidos las válvulas permaneoen en 
la posioión levantada y existe el peligro de que por las v%lvu-+ 
las abiertas penetre aire en los cilindros calientes y se for­
men costras debidas al aceite parado introducido en los husi­
llos, por la acción del oxigeno y por ello se presenten pertur­
baciones en el servioio. Bato se evita gracias a levantar el 
cordón anular a modo de exoántrioa.

También la exoántrioa de escape cooperante oon
dela/admisión, se adapta segdn el invento al servicio del vehiou- 

lo. Hasta ahora las excántricas de escape que detexminan el 
comienzo de la compresión y la salida previa del vapor, se han 
construido de modo que la superfioie saliente de mando 10* y 
la superficie final de mando 10 (indicada por puntos en 3a fi­
gura 3) sean iguales entre si.

Zn las máquinas de vehíouloa con servicio de 
escape, p. ej. en las locomotoras la presión al final de la ex­
pansión es mayor que la presión en la tubería unida del vapor 
de esoape, la oual depende de la boca del tubo de insuflación.¡ 
Zste tubo de insuflación tiene por objeto mantener lo más uni­
forme posible el enoendido del hogar para conseguir una buena i
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oombuetién coa un buen rendimiento en la oaldara. Los golpes 
de vapor en el tubo de inyeooién, provocados por golpes del 
escape de las diversas oámaras de trebejo de los cilindros, 
conducen a disgregar el hogar a causa de la aocién del tubo ¡
inyector o soplante producida a golpes# También se arrastran 
a la cámara de humos partículas de carbén no quemadas.

Zatos inconvenientes se evitan según el inven-j 
to por el heoho de que el lado 11 de apertura del perfil de la ¡ 
excántrioa se extiende más plano que el lado de cierre 10 (Fig, 
3) gracias a lo cual la válvula de escape abre con aoeleraoidn 
menor y la presién del vapor desciende al grado requerido.

De modo análogo a la excéntrica de admiaién, 
se prevé también en la excéntrica de escape un cordén anular 
9 para la maroha en vacío de la máquina el cual desemboca en 
la superficie 12 para la carrera de elevacién con la carrera 
máxima de la válvula, la cual sobresale del cordén anular 9 y 
de este modo forma una excántrioa auxiliar, que en la marcha en 
vacío de la máquina mantiene en oonstante movimiento también a 
las válvulas de escape oon sus husillos.

La excéntrica de marcha adelante tiene la mis­
ma forma que la excéntrica de maroha atrás. Ambas excéntricas 
se colocan aobre el eje que las mueve de tal modo que sus oaraa 
frontales de la izquierda, inmediatamente junto a las cuales 
se ancuentran las cargas pequeñas de combustible, se juntan en­
tre sí, mientras que el cordén anular y las cargas grandes o 
las superficies de mando con la oerrara máxima de la válvula j 
vienen a situarse haoia fuera.
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la presente patente de invención comprende las 
siguientes reivindicaciones:

1.- Mejoras en la construcción de distribucio­
nes por excéntricas rotatorias para máquinas de vehículos ser­
vidas por vapor y maniobradas por válvulas, caracterizadas por­
que en uno de los extremos de las excéntricas de admisión y de 
escape se dispone en oada uno un cordón anular que desemboca 
en la superficie de mando para la carga máxima de combustible 
o en la superfioie de mando con carrera máxima de la válvula, 
sobresaliendo las superficies de mando de las axoántrioaa del 
cordón anular subordinado a las mismas y formando en ól una ex­
céntrica auxiliar, que mantiene constantemente en movimiento 
a las válvulas en la marcha en vacío de la máquina.

8.- Mejoras en la construcción de distribucio­
nes por excéntricas segón lo reivindicado en el punto 1,- carac­
terizadas porque juntamente con el cordón anular de la excén­
trica de admisión, la superficie de mando destinada al arran­
que de la máquina se extiende sobre toda la carga de combusti­
ble con la carrera máxima de la válvula e inmediatamente se 
continóa en una superficie de mando con oarrera pequeña de la 
válvula.

3. — Mejoras en le construcción de distribucio­
nes por excéntricas segdn lo reivindicado sn el punto 1,̂  oarao-

j terizadas porque en máquinas oon servido de escape, el lado
i

de apertura de la excéntrica de escape se extiende más plano 
que el lado de oierre.

4. — Mejoras en la construcción de distrlbuoio-
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nea por excántricas rotatorias para máquinas de vehículos ser­
vidas por vapor y maniobradas por válvulas#

memoria descriptiva y se ilustra con los planos reglamentarios 
que a la misma se acompañan#

Consta esta memoria de siete hojas foliadas y 
escritas a máquina por una sola de sus caras#

Madri ,

Segán se describe y reivindica en la presente
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