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J
Don Enrigue VILLANOVA GATA
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'1ndica su enunciado, a un sistena de lavaje ¢ airea—

5.
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UBMORIA DESCRIPLIVA

Esta Patente de Invencién se refiere, conforme

cifn de los motores de explosién, especialmente los
instalados en vehiculos terrestres, tales cano sutomé-~
viles, camiones, etc, representando su aplicacién una

'sensible mejora en las condiciones de funciongmiento

del propio motor por producir una accién de lavado por
circulacién de aire fresco en el interior de los cilin-
dros, eviténdose asi los excesivos calentanientos y la
producoién de auto-encendido, reduciéndo al mismo tiem-
po el consumo de combustible y todo ello sin gue repre-
gente un sengible incremento en el coste del motor y

de su instalacifn. — - - - = - - - = - = - - - - -~ -~

En los vehiculos terrestres de todas clases y al
bajar cuestas pronunciadas o0 lgrgas se emplea la marcha
lenta del motor como freno para lo cusl se embraga una
velocidad y se mantiene el acelerador leventado con lo
gue el vehiculo, al sjesrcer una acciﬁn de arrastre so-
bre el giro del motor, va reducides su velocidad sin
precisar el empleo de los frenos sobre las ruedas, pero
en este caso y precisamente por guedar el giro del mo-
tor forzado por la inercia del vehiculo, sa velocidad
as superior a la ygue corresponde e la alimentacién de

mezcle carburads que le proporciona el carburador, ¥y
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Dor ello se produce la combustidén de diche mezels en
tondiciones anormales, y sobre todo las explosiones se
Verifican & destiempo, unas avanzadas y de corta dura-

Cién gue retornan al carburador con sl consiguiente pe-—

30, ligro de incendio, y otras retardadas y de mayof dura-
c¢ién gue producen largas llamas gus inundando los co-
lectores del escape producen un excesivo calentamiento
de éste y del propio motor, = = = = = = - = = = = - =

Como congecuencig de dicha énonnalidad de funcio-

35

. naniento el cigfiedal trabaja en malas condiciones su-

?J

friendo verdaderos golpes 6 irregularidades en los es-
fuerzos que soporta cada mullequilla; por otro lado el
excesivo calentamiento provoca sl autoendendido de la
mezclas carburade en el cilindro lo cual representa no
W, solo dificultades de funcionemiento siné tembién de pa—
rads del‘motor; ¥y por dltimo la mala combustién de la
mezcla origina malos olores gue invaden el interior del

vehiculos -~ - - = - - - - - - e e e e e e e -

Pare subsanar estos inconvenientes, los solicitan— -

45, tes hen ideado ¥y experimentado con buen éxito el siste—

‘me a gue esta Patente se contrae, el cual estéd caracte-
rizado en suprimir la depresién originada sobre el car-
buredor por la marcha del motor cuando éste actda como %
freno, para lo gque se digpone una vélvula controlada na- 2

So, nual o autométicamente, situada en el propio tubo de ad-

misién del motor y entre éste y el carburador, con la
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Que se provoca ung entrada de aire en el tubo de admi-
5i6n gue reduce dicha depresifn con lo yque la aﬁpiraci6n
sobre ol surtidor de marche lenta es nulae, y con ellg la
55. cantided de combustible gue se pulveriza y mezcla con el
aire, yuedando asf{ alimentado el motor con aire, en lugar
de la mezcla carburada, el cual produce una accifn de la-

vado o desahogo refrescdndole al misgmo tiempoe = - ~ - —

Otre caracteri{stica del mismo sistena s gue la re-
60, ferida vdlvula de control de la depresién, se conecta,
mediante un tubo exprofeso, ocon la propila campana de
filtro de aire del carburador, con lo que el aire gque se
conduce al tubo de admisién es fresco ¥ al penetrar en

el motor le produce una reduccién de su temperatura. — -~

65, Asimisuo se caracterlzw:este sistema en que cuan-
do o1l motor se sncuentre & temperatura nomal y por -
ello no sea preciso producirle un enfriemiento com-
plementario pero si la accién de lavado o aireacién,
le védlvula controladora de la depresién se conecta, tem—

70, bi1én mediante un tubo exprofeso, con la parte euberior
del carter del motor en el yue reina»un anbiente no ex-

cesiveuente calients, con lo gque el aire gue penetra en

los cilindros'a través ds la vélvuia de control, es ten-

5. Pembién como varignte de las dos caracteristicas
‘indicadas en fGltimo lugar, se prevé yue el referido tu—

bo de la vélvula de control, se conecte con una recéina-
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90,
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a, circundante al propio tubo de escape, pers captar
aire muy caliente, o bien gue dicho tubo se dote ds
unos elementos calefactores apropisdos gque eleven su
temperatura en g:ado suficiente, siendo este caso de
aplicacién cuando no sea conveniente gque el citado aire

produaca en ol motor enfriamiento alguno y solo cumpla

la misién de lavedo de los cilindros y anular le depre-

8ién guedando asimismo gnulado el consumo de combustible.

Paras facilitar ié mejor comprensién de cuanto se
ha indicedo, se describen seguidmmente las representa-—
ciones del gdjunto plano, en el gue se ha grafiado unos
esyuanas de un caso de posible rsalizacidén del sgistemea
8 gue esta Patente se contrae, el cual debe ser conside-

redo como ejenplo ilustrativo, no limitativo., — — - — -

En le figura primers se hs seflalmdo. por (1) el blo-
que dsl motor con la culeta guitada; por (23) el carter
del motor; por (3) el colector de eicape que desembocs
en ol tubo de escape (4); por (5) el tubo de admisién
con su ramificacién (6) por‘la gue ha de antr;r la mea~
cla carburada; por (7) el carburador con su campana O
£iltro de eire (8) y la mariposa (9) reguladore del

gas 0 mezcla carburzda. = — = = - - - ~ -~ L L o .

BEntre el tubo de admisién (6) ¥ el carburador (7)
se instalsg la védlvula controladors de la depresidén (10)
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la gue presenta la prolongecién latersl (11) y ésta a
su vez el conducto (12) que termina en tres ramificacio-
nes (13), (14) y (15) las gue van dotadas & su vez de
les mariposas (16), (17) ¥y (18) resgectivemente. La pro-
longacién lateral (11).'queies el cuerpo de la vélwvule
propianente»dicha,hesté dotada de la pleza desplazable
(19) que ve enlazads & la varille o cable (20) el cual
éale 2l exterior para meniobrarlo en el seﬁtido deseado
y con-ello situar la pileza (19) obturendo o_dejéﬁdo des- |
tapado al conducto (12). - . e e e e e - ‘

Por dltimo las tres ramificaciones ds (13) se co-
nectan en la siguiente forma; la (13) con la cémara -
calefactore (81) gue circunda al tubo de escape (4); 1a
(14) por medio del tubo (32) y el ignor (23) & la par-
te superior (24) del carﬁer; ¥y la (185) als cempana o
filtro de entrada de aire (8) del carburador (1) - -

Supuesto todo ello realizado segfin se ha descrito,
¥y asimismo gue el motor marche arrastrado por el vehicu-
1o que ze desliza en cuesta abajo, se comprenderg fécil-
mente que si se desplaza la pisza (19) hasta gue él cone
ducto (13) guede en comunicacién con el (11), ¥ que cual-
gulera de las tres mariposas (18), (17),"0 (18), estén
abiertas, circulard una corriente de aire que penetrendo
en el conducto de aduisién (6), (10) enula la depresién
creade en 61 por la aspiracién que realisa el motor, y
con ello se reduce & cero lg cantlidad de combustible Yue

fluye del surtidor de relanti del carburador ya que §sta
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queds determinada precisemente por la depresién reinan§§r
en el conducto de admisibén. Con todo ello el gire pro-—
cedente de la vdlvuls reguladorg circula por el interior
de los cilindros ¥y & su paso arrastra los gases quenados
que pudieran tener y asimismo los resfduos de la combus—
tién, representsndo esta accién lavadora un sensible des- |
ahogo del motor, yue &l reanudsr su funcionamiento se
encuentrg totalmente descargado y en inmejorables condi-

cloness = = = = = - = = = — - - L L Lo oL Lo

Por otro lado, los tres conductos de alimentaecién
del aire gue anule la depresién, permite con so0lo abrir
le ¥flvula (19) y asimismo la mariposa (16), (17), o (18)
gue los cilindros sean bafisdos con aire caliehte, tanpla-

do o frfo réspectivamente. ~ — - - - - - - - _ - - _ _

La figure segunda 65 un detslle esyuemético del ca—
80 en gue el aire regulador de'la depresién es frio to-
talmente ya yue procede de la caupena (8) por estar sbier
ts la mariposa (18) y cerresdas las (16) y (17),vactuan—
40 este aire ¥y al mismo tiempo quarﬁara snuler la depre—

8ibn, como refrigerador del motor.: = = = = = = = = - -

la figura tercerz es un esyuema similar al anterior
pero con la variante de yue la mariposa (16) esté abier—
ta ¥y les (17) y (18) cerradas,_procediendo entonces el
alre reductor de la depresifn, de la céuars calefactora
(1) por 1o yue en este caso el aire yue penetra en el

motor es caliente. — - - - - - - = = -« o o o o o
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Por dltimo 1lg figurse tercers yue es también un es-
quema similar e los dos anteriores, represente el caso
de gue la mariposa gue esté abiérta es la (17) y las (16)
¥y (18) cerr;das, por 1o gue el aire procede en este caso

dei carter, y por ello esté templado,e = — = = = = — = =

Como es fécil comprender, en los tres casos citados
se logre la desaparicién de la depresién en el conducto
do admisién, y &l mismo tilempo la reduccién del consumo
de combustible, todo ello simultaneado con el lavado o
alresdo del motor y la refrigergscién, calentamiento o con-
servecién a =u tegperatura Y por sllo se mejora sensible-~
mente su funcionamiento, reduciendo su trabajo, y evitan-
do los malos olores gque se préducen en el caso de no ac=

tuar el sistema. - - - - - = -~ - - - - Bl

BEs de destacar, como efecto nuevo fundamentsl del
sistema descrito, que la sccién de lavado y, en su caso,
refrigeracién o calentamiento del motor, se efectfa sin
necesided de interrumpir la marcha del veh{culo, siné -

utilizando los momentos en gue marche cuests abajo o en

‘los que procede reducir la velocidad, %2l y como en curw

vas cerredaes, baden, etc., Para ello se prevé en esta Pa~

tente gque el mando o goblerno de la vélvula reguladore

‘del sigtema, estéd gobernadas directemente por el mgndo de

gases © acelerador del vehiculo, pero de tal suerte que
81l quedar dicho mendo a acelerador en posicién de relan-

t1, entre en accién el csistema y al desplazerlo en el gen

tido de aceleracién guede dicho sisteme inoperstivo. Con
ello se logra no solo una mayor eficezia en 10 referen-

te &l consuno de combustible, siné gﬁe cono el motor sl
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" ogcién en la toms de curvas, etc., ¥y como al sstar ope-

estar el sistema operativo actda como freno, se logra :
simultanear el lavado con el frenado del vehiculo con

s0lo soltar &l acelerador, lo que tiene especial apli-

rativo el sistema se produce el lavado del motor se conw
serva éste en %odo momento oni;finmejorables condiciones
¥ya que cada vez ¢ue el acelerador pase & su posidién de
ninina velocidad, se lava el motor con aire limpio, y

por otro lado los drganbs de freno mecdnico no tendrdn

que entrar en accién con tanta frecuencis por lo gue su .

durscién se vé prolongada, — = = = = = = = = - = - -

- Descritas convenisntemente las caracteristicas fune
dementales del sistema & que se contrae esta Patente de
Invencién, se hace constar gque en ol misumo se podrén -

introducir todas aquellas modificaciones que la expe-

riencia, lg prdctica y la técnics pusdan aconsejar, siem—
pre gue con sllas no se cauibie, altere o modifigue su

idea fundamental, la cual yueda resumnida en la siguien-

£8; = = = = = = — = = = == - -—— - - - - - -

Se declaran de novedad, propledad y utilidad pars
todo el territorio éspaﬂol,' sus colonias y protectora—

dos, las siguientas;

REIVINDICACIONGES

e S P T ]
18,.~ Sistema de lavaje o aireamiento de los mo-
tores de explosién con posible refrigeracién de los mis-

nos caracterizado en disponer en el conducto de admi-
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sién y anplazada entre el carburador y el motor, una
vélvula‘reguladora, accionads manual o mecénicamente,
con la qﬁe se produce una entrada adicional de aire en
el proplo conducto de admisién gue reduce a cero el gra-—
215, do de depresién reinunte en 86l y con ells gueda supri- |

mido el consume de combusgtible dsl motor. — — - ~ - -

28,~ Bl miamo sistema de la nota anyerior se ca-
racteriza también en que la tome de aire de la vélvu-
la reguladora se conecta indistintamente a la cmupe-—
830, na o filtro de aire del carburador; al carter del pro-
= - pilo motbr; 0 a una cémars cealefactora, pars lo gue di-
che toma presenta unas bifurcaclones o ramificaciones
controladas mediante vdlvulas de paso o maripbsas inter-
puestas en ellos, melecciondndose as{ ls procedencia

835, y teuperatura del aire de reduccién de la depresidén en

8l conducto de adnigidn, = - = = =« = = = - - - =~ -

38,~ Bl mismo sistemg de las notas precedsntes
gse caracteriza tanbién eﬁ gue el mando o gobierno de la
vélvula reguladora y asimismo el de lgs auxiliares de
2830, los tres conductos de toma de aire, se prolongen hasta
el salpiomdero o cuadro de control del motor, o bien
van enlazados con los propios mandos de acelerador, am-

brague, ¢ freno del vehiculo, - - ~ - = - - = « - - -

4%, *SISTEIA DE LAVAJE O AIREAUIENTO DE 10S MOTORES
835. DE EXPIOSION CON POSISLE Rﬁ‘RIG-EBAQIDN DE LOS MISL0S*,

-
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Todo elle tal y como se ha descrito y reiviridicé.—‘-
do en la presente memoria gue conste de once hojms fo-
lisdas y mecanografismdes por una sola de sus caras ¥y
un plano gue la ilustra, - - = - - - - - - - —- - ~ -

Madrid 9 de Abril de 1.952 |
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