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E sta  P a ten te  de Invenoión se r e f i e r e ,  conforme 
in d ic a  su enunciado, a un sistem a de lav a je  o a i re a ­
ción de lo s  m otores de ex p lo sió n , especialm ente lo s  

5 . in s ta la d o s  en v eh ícu lo s t e r r e s t r e s ,  t a l e s  como automó­
v i l e s ,  camiones, e tc , representando su a p lica c ió n  una 
se n s ib le  m ejora en l a s  condiciones de funcionam iento 
d e l propio motor por p ro d u c ir una acción de lavado por 
c irc u la c ió n  de a i r e  fre sco  en e l  in te r io r  de lo s  c i l i n -  

10 ,  d ro s , ev itándose a s i  lo s  excesivos ca len tam ien tos y l a  
producoión de au to—encendido, reduciendo a l  mismo tiem ­
po e l  consumo de com bustible y todo e l lo  s in  que re p re ­
sen te  un se n s ib le  incremento en e l co ste  d e l motor y 
de su i n s t a l a c i ó n . ---- ------------------------- - - - - - - -

15 . En lo s  veh ícu los t e r r e s t r e s  de to d as  c la se s  y a l
b a ja r  cu es ta s  pronunciadas o la rg a s  se emplea l a  marcha 
le n ta  d e l motor como freno  para  lo  cu al se embraga una 
velocidad  y se m antiene e l  a c e le ra d o r levantado con lo  
que e l  veh ícu lo , a l  e je r c e r  una acción de a r r a s t r e  so - 

30. b re  e l  g iro  d e l m otor, va redu cida  su velocidad  s in
p re c is a r  e l  empleo de lo s  fren o s  sobre l a s  ru ed as , pero 
en e s te  oaso y precisam ente por quedar e l  g iro  d e l mo­
t o r  forzado por l a  in e rc ia  d e l veh ícu lo , a i  velocidad  
as  su p e rio r a la  que corresponde a la  a lim entación de 

35. m ezcla carburada que le  proporciona e l  carburador, y
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Por e l lo  se produce l a  combustión de dicha mezcla en 
cond iciones anorm ales, y sobre todo l a s  exp losiones se 
v e r if ic a n  a destiem po, unas avanzadas y de c o r ta  dura­
ción que re to m a n  a l  carburador con e l  co nsig u ien te  pe­
l ig ro  de incend io , y o t r a s  re ta rd a d a s  y de mayor dura­
ción que producen la rg a s  llam as que inundando lo s  co­
le c to r e s  d e l escape producen un excesivo calentam iento 
de é s te  y d e l propio m otor. - - - - - - - - - - - - -

Como consecuencia de dicha anorm alidad de fu n c io ­
namiento e l  c ighedal t r a b a ja  en m alas condiciones su­
fr ien d o  verdaderos go lpes é ir re g u la r id a d e s  en lo s  es­
fu erzo s  que sopo rta  cada m uúequilla; por o tro  lado e l  
excesivo calentam iento provoca e l  autoendendido de la  
m ezcla carburada en e l  c i l in d ro  lo  cu a l re p re sen ta  no 
solo d i f ic u l ta d e s  de funcionam iento s in 6 también de pa­
rad a  d e l m otor; y por ú ltim o l a  m ala combustión de l a  
m ezcla o rig in a  malos o lo re s  que invaden e l  i n t e r io r  d e l 
v eh ícu lo . ------- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Para subsanar e s to s  inconvenien tes, lo s  s o l ic i ta n ­
t e s  han, ideado y experimentado con buen éx ito  e l  s i s t e ­
ma a que a s ta  P a ten te  se co n tra e , e l  c u a l e s té  c a ra c te ­
rizad o  en sup rim ir la  depresión o rig in ad a  sobre e l  ca r­
burador por la  marcha d e l motor cuando é s te  actúa como 
fre n o , p a ra  lo  que se dispone una v á lv u la  con tro lada  ma­
nu al o autom áticam ente, s itu a d a  en e l  propio tubo de ad  
m isión d e l motor y en tre  é s te  y e l  carburado r, con la

E.
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que se provoca una en trad a  de a i r e  en e l tubo de admi­
sión que reduce dicha depresión  con lo  que l a  a sp irac ió n  
sobre e l  s u r t id o r  de marcha le n ta  es n u la , y con e l l a  la  

85. can tid ad  de com bustible que se p u lv e riz a  y m ezcla con e l  
a i r e ,  quedando a s í  alim entado e l  motor con a i r e ,  en lu g ar 
de l a  m ezcla carburada, e l  cu a l produce una acci& i de l a ­
vado o desahogo re fre scán d o le  a l  mismo tiem po. ----  ---- ---

O tra c a r a c te r í s t i c a  de l mismo sistem a e s  que l a  re-* 
60. fe r id a  v á lv u la  de c o n tro l de l a  depresión , se conecta, 

m ediante un tubo exprofeso, con l a  p ro p ia  campana de 
f i l t r o  de a i r e  del carburador, con lo  que e l  a i r e  que se 
conduce a l  tubo de admisión es fre sco  y a l  p e n e tra r  en 
e l  motor l e  produce una reducción de su tem pera tu ra . -

65. Asimismo se c a ra c te r íz a n o s te  sistem a en que cuan­
do e l  motor se encuentre a tem pera tu ra  noxmal y por -  
e l lo  no sea p rec iso  p ro d u c ir le  un enfriam iento  com­
plem entar io  pero s i  l a  acción de lavado o a ire a c ió n , 
l a  vá lv u la  co n tro lado ra  de l a  depresión  se conecta , tam— 

70. b ién  m ediante un tubo exprofeso , con l a  p a r te  su p e rio r 
d e l c á r te r  d e l motor en e l  que re in a  un ambiente no ex­
cesivam ente c a l ie n te ,  con lo  que e l  a i r e  que pene tra  en 
lo s  c i l in d ro s  a tra v é s  de l a  vá lv u la  de c o n tro l, e s  tam -

75. También como v a ria n te  de la s  dos c a r a c te r í s t ic a s
in d ic ad a s  en dltim o lu g a r , se prevé que e l  re fe r id o  tu ­
bo de l a  vá lvu la  de c o n tro l, se conecte con una recóma-
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c ircun dan te  a l  propio  tubo de escape, para c a p ta r  
a i r e  muy c a l ie n te ,  o bien que dicho tubo se dote da 
unos elem entos c a le fa c to re s  apropiados que elevan su 
tem pera tu ra en grado s u f ic ie n te ,  siendo e s te  caso de 
a p lic a c ió n  cuando no sea conveniente que e l  c itado  a i re  
produzca en e l  motor enfriam iento  alguno y solo cumpla 
l a  m isión de lavado de lo s  c i l in d r o s  y an u la r la  depre­
sión quedando asimismo anulado e l  consumo de com bustible

Para f a c i l i t a r  la  mejor comprensión de cuanto se 
ha ind icado , se describen seguidamente l a s  re p re se n ta ­
c iones de l adjunto p lano, en e l  que se ha g ra fiad o  unos 
esquemas de un caso de p o sib le  re a l iz a c ió n  del sistem a 
a que e s ta  P a ten te  se co n tra e , e l  cu a l debe se r  conside­
rado como ejemplo i lu s t r a t iv o ,  no l im i ta t iv o .  -  ----  ----

En l a  f ig u ra  prim era se ha señalado por (1) e l  b lo ­
que d e l motor con l a  c u la ta  q u itad a ; por (g) e l  c á r te r  
d e l m otor; por (5) e l c o le c to r de escape que desemboca 
en a l  tubo de escape (4 ); por (5) e l tubo de admisión 
con su ram ificac ió n  ( 6) por l a  que ha de e n tra r  la  mez­
c la  carburada; por (?) e l carburador con su campana o 
f i l t r o  de a i re  (8) y l a  m ariposa (9 ) regu lado ra  a e l  
gas o mezcla carburada . -  ----  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  ___

E n tre  e l tubo de admisión ( 6) y e l  carburador (? ) 
se in s ta la  l a  vá lv u la  co n tro lado ra  de l a  depresión (10 )
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I l a  que p re sen ta  la  prolongación l a t e r a l  (1 1 ) y é s ta  a

su. vez e l  conducto ( 12 ) que ten n in a  en t r e s  ra m ific a c io ­
nes (15), (14) y (15) l a s  que van dotadas a su vez de 

3-05* l a s  m ariposas (16), (1?) y (18) r e s p e c t iv a  e n te . La pro­
longación l a t e r a l  (1 1 ) , que es e l  cuerpo de la  v á lv u la  
propiam ente d icha , e s tá  dotada de la  p ieza  desp lazab le  
(19) que va enlazada a l a  v a r i l l a  o cab le  (20) e l  cual 
s a le  a l  e x te r io r  para  m aniobrarlo  en e l  sen tido  deseado 

110* y con e l lo  s i tu a r  la  p ieza  (19) obturando o dejando des­
tapado a l  conducto ( 12 ) .  - - - - - - - - - - - - - - -

115*

120.

125*

Por últim o l a s  t r a s  ram ificac io n es  de (12) se co­
nectan  en l a  s ig u ie n te  forma; la  (13) con l a  cámara -  
c a le fa c to ra  (21) que c ircunda a l  tubo de escape (4 ); la  
(14) por medio d e l tubo (22) y e l  r a s o r  (25) a l a  par­
t e  su p e rio r (24) d e l c á r te r ;  y la  (15) a  l a  campana o 
f i l t r o  de en trada de a i r e  (8) d e l carburador (7 ) .  -  -

Supuesto todo e llo  re a liz ad o  según se ha d e s c r i to ,  
y asimismo que e l  motor marche a rra s tra d o  por e l  vehícu­
lo  que se d e s l iz a  en cu es ta  ab a jo , se comprenderá f á c i l ­
mente que s i  se desp laza  l a  p ieza  (19) h a s ta  que e l  con­
ducto (12 ) queda en comunicación con e l ( 1 1 ) , y que cual­
q u ie ra  de l a s  t r e s  m ariposas (1 6 ), (17 ), o (1 8 ), están  
a b ie r ta s ,  c irc u la rá  una c o r r ie n te  de a i r e  que penetrando 
en e l  conducto de admisión ( 6) ,  (10 ) anu la  l a  depresión 
creada en á l  por la  asp irao ió n  que r e a l iz a  e l  m otor, y 
con e l lo  se reduce a oero l a  can tid ad  de com bustible que 
flu y e  d e l s u r tid o r  de r e l a n t i  d e l carburador ya  que á s ta

.



queda determ inada precisam ente por la  depresión re in a n te  
ISO* en e l  conducto de adm isión. Con todo e l lo  e l  a i r e  pro­

cedente de l a  v á lv u la  regu lado ra  c i r c u la  por e l  i n t e r io r
de lo s  c i l in d ro s  y a su paso a r r a s t r a  lo s  gasee q u ^ ad o s  
que pudieran te n e r  y asimismo lo s  re s id u o s  de l a  combus­
t ió n ,  representando e s ta  acción lavadora  un se n s ib le  d e s- 

135. ahogo d e l m otor, que a l  reanudar su funcionam iento se
encuentra to ta lm en te  descargado y en inm ejorab les condi­
c io n es . ---------- --- —  -  — ; -  -  -  -  -  -  —  -  - __ ____

Por o tro  lado , lo s  t r e s  conductos de alim entación  
d e l a i r e  que anula l a  dep resió n , perm ite con solo a b r i r  

140. l a  válvula (19) y asimismo l a  m ariposa (1 6 ), (1 7 ), o (18) 
que lo s  c i l in d ro s  sean bañados con a i r e  c a l ie n te ,  tem pla­
do o f r ío  ráspac tivam ente . - - - - - - - - - - - - - -

La f ig u ra  segunda es un d e ta l le  esquemático d e l ca­
so en que e l  a i r e  regu lador de l a  depresión e s  f r ió  t o -  

145. ta lm ente ya que procede de l a  campana (8) por e s ta r  a b ie r  
t a  l a  m ariposa (18) y ce rrad as  l a s  (16) y (1 7 ), actuan­
do e s te  a i r e  y a l  mismo tiempo que p a ra  an u la r l a  depre­
s ió n , como re fr ig e ra d o r  d e l m otor. - - - - - - - -  ----

La f ig u ra  te rc e ra  es un esquema s im ila r  a l  a n te r io r  
ISO. pero con l a  v a r ia n te  de que l a  m ariposa (16) e s tá  a b ie r ­

ta  y l a s  (17) y (18) ce rra d a s , procediendo en tonces e l  
a i r e  re d u c to r de la  dep resió n , de l a  cámara c a le fa c to ra  
(21) por lo  que en e s te  caso e l  a i r e  que p en e tra  en e l  
motor es c a l ie n te .  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -
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Por últim o la  f ig u ra  te rc e ra  que es  tam bién un es­

quema s im ila r  a lo s  lo s  a n te r io re s , re p re se n ta  e l  caso 
l e  que la  m ariposa que e s tá  a b ie r ta  es  la  (17) y l a s  (16) 
y (18) c e rrad a s , por lo que e l  a i r e  procede en e s te  caso 
d e l c á r te r ,  y por e l lo  e s tá  tem plado. - - - - - - - - -

Como es f á c i l  comprender, en lo s  t r e s  casos c ita d o s  
se lo g ra  l a  d esaparic ión  de la  depresión en e l  conducto 
de adm isión, y a l  mismo tiempo l a  reducción d e l consumo 
de com bustible, todo e llo  sim ultaneado con e l  lavado o 
a ireado  d e l motor y l a  re f r ig e ra c ió n ,  calentam iento o con 
servación  a su tem peratu ra y  por e l lo  se m ejora s e n s ib le ­
mente su funcionam iento, reduciendo su t r a b a jo ,  y ev itan ­
do lo s  malos o lo re s  que se producen en e l  caso de no ac­
tu a r  e l  sis tem a. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

Es de d e s ta c a r , como e fec to  nuevo fundamental d e l 
sistem a d e s c r i to ,  que l a  acción  de lavado y , en su caso, 
re f r ig e ra c ió n  o calentam iento d e l m otor, se e fec td a  sin  
necesidad  de in te rru m p ir l a  marcha d e l veh ícu lo , sinó -  
u tiliz a n d o  lo s  momentos en que marcha cu esta  abajo o en 
lo s  que procede re d u c ir  la  ve locidad , t a l  y como en cur** 
vas c e rrad a s , badén, e tc .  Para e l lo  se prevé en e s ta  Pa­
te n te  que e l  mando o gobierno de l a  v á lv u la  regu lado ra  
d e l s is tem a, e s tá  gobernada d irectam ente por e l  mando de 
g ase s  o ace le ra d o r d e l veh ícu lo , pero de t a l  su e r te  que 
a l  quedar dicho mando a ace le ra d o r en p o sic ió n  de re ía n -  
t i ,  e n tre  en acción e l  sistem a y a l  d e sp lazarlo  en e l  sen- 
t id o  de ace le rac ió n  quede dicho sistem a in o p e ra tiv o . Con 
e l lo  se lo g ra  no solo una mayor e f ic a z ia  en lo  re fe re n ­
t e  a l  consumo de com bustible, sinó  que como e l motor a l
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e s ta r  e l  s istem a operativo  ac tú a  como fren o , se lo g ra  

185+ sim u ltan ear e l  lavado con e l  frenado d e l vehículo con 
solo s o l ta r  e l  a c e le ra d o r, lo  que t ie n e  e sp e c ia l a p l i ­
cación en l a  toma de curvas, e t c . ,  y como a l  e s ta r  ope- 
ra t lv o  e l  sistem a se produce e l  lavado d e l motor se con­
serv a  é s te  en todo momento eahlA m ejorables condiciones 

190+ ya que cada vez que e l  ace le rad o r pase a  su posic ión  da 
mínima ve lo cidad , se lav a  e l  motor con a i r e  lim p io , y 
por o tro  lado lo s  Órganos de freno  mecánico no tendrán  
que e n tra r  en acción con ta n ta  frec u en c ia  por lo  que su 
duración se vé prolongada. - - - - -  -----------------  -  ----

195. D e sc r ita s  convenientemente l a s  c a r a c te r í s t i c a s  fun­
dam entales de l sistem a a  que se con trae  e s ta  P a ten te  de 
Invención , se hace co n sta r que en s í m i c o  se podrán -  
in tro d u c ir  to d a s  a q u e lla s  m odificac iones que l a  expe­
r ie n c ia ,  l a  p rá c tic a  y l a  té c n ic a  puedan ac o n se ja r , siem- 

200. pre que con e l l a s  no se cambie, a l t e r e  o m odifique su
idea fundam ental, l a  cual queda resu n ida  en l a  s ig u í en -

Se declaran  de novedad, propiedad y u t i l id a d  para 
305+ todo e l  t e r r i t o r i o  español¿ sus co lo n ia s  y p ro te c to ra ­

dos, l a s  s ig u ie n te s :
R E I V I N D I C A C I O N E S

to r a s  de explosión con p o sib le  re f r ig e ra c ió n  de lo s  m is- 
810. mos c a rac te riza d o  en d isponer en e l conducto de admi­

te

N O T A

1 * . -  Sistem a de la v a je  o a ire g n ie n to  de lo s  mo
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sión y emplazada en tre  e l  carburador y e l  m otor, una 
v á lv u la  regu lado ra , accionada manual o mecánicamente, 
con la  que se produce una en trad a  a d ic io n a l de a i r e  en 
e l  propio conducto de admisión que reduce a cero e l  gra- 

815. do de depresión re in a n te  en é l y con e l l a  queda s u p r i -  
mido e l  consumo de com bustible d a l m otor. - - - - - -

' -*

880.

885 .

2* . -  E l miaño sistem a de la  n o ta  a n te r io r  se ca­
r a c te r iz a  también en que la  toma de a i r e  de l a  válvu­
l a  regu lado ra  se conecta in d is tin ta m e n te  a l a  campa­
na o f i l t r o  de a i r e  d e l carburador; a l  c á r te r  d e l pro­
p io  m otor; o a  una cámara c a le fa o to ra , para  lo  que d i ­
cha toma p re sen ta  unas b ifu rc a c io n e s  o ram ificac io n es  
co n tro lad as  m ediante v á lv u las  de paso o m ariposas i n t e r ­
p u e s ta s  en e l lo s ,  se leccionándose a s i  la  procedencia 
y tem pera tu ra  d e l a i r e  de reducción de la  depresión  en 
e l  conducto de adm isión. - - - - - - - - - - - - - -

230.

855.

5* .— E l miaño sistem a de l a s  n o ta s  p receden tes 
se c a ra c te r iz a  también en que e l  mando o gobierno de la  
v á lv u la  regu lado ra  y asimiano e l  de l a s  a u x i l ia re s  de 
lo s  t r e s  conductos de toma de a i r e ,  se prolongan h a s ta  
e l  sa lp icad ero  o euadro de c o n tro l d e l  m otor, o b ien  
van en lazados con lo s  p rop io s mandos de a c e le ra d o r, em­
brague, o freno  d e l veh ícu lo . ----  - -  ----  - - - - - -

4 * "SKSTmtA DE LAVAJE O AIBEAMIBNTO DE LOS MOTORES 
DE EXPLOSION CON POSIBLE REFRIGERACION DE LOS MISMOS**
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Todo e l lo  t a l  y como se ha d e sc r ito  y re iv in d ic a ­
do en l a  p resen te  memoria que consta  de once hojsas fo ­
l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la  de sus ca ras  y

240.

un plano que l a  i lu s t r a #  -  - -  - -  - -  - -  - -  -
Madrid 9 de A b ril de 1.952 
P . A. de
D. SALVADOR CLARET DESPLBDA y 
D. ARIQUE -HMOVA GATA.

LUÍS TRíANA ARROYO
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