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Kl presente certificado de adioién muestra algu~!

en principio de lea patemte principal ilustradas én las figuras
la 15, esto es:

Las figuras 1, 4, 7 en vistas delenteras,

Las figures 2, 5, 8 en vistas laterales ¥y

Las figuras 3, 6, 9 en vistas desde arriba cada

ma une ocabeza &o enganche para ferrocarriles, trenes de minas

y tranvias, en lo que estos oampos de utilizecidn no tienen

que estar delimitados exactamentei, ;
:

Las figuras 5 y 6 muestran simulténeamente un
nuevo enlsce de la barra de enganoche en la infraestructurs,

Ia. figura 10 muestra en vista delanters es«
quemdtios un apoyo para enganche de tranvfas,

Mientras la cabeza de enganehe destinada pars
ferrooarriles segun las figuras 17 e 19 de la patente princi-
pal fué disefiada tomendo como base las figuras 1 & 5 de la pie
tente prinocipal, el enganche aquf desaerito y mostrado en las
figuras 1 a 3; que sirve para la misma finalidad, es un ulte-

rior desarrollo del enganche segin las figuras 6 & 10 de la |
!

sélioitud prinoipal, en la que la sabeza de enganche -adn aon
un gren slcance de agarre lateral- permanece estreoha:v’. :
Los dos salientes 1 y 2 situados delante del
plano centrel vertiocal -planc de acomplamiento- 10/10 se for-
man esencislmemte por las superfiolies 4/9 y 5/8, cade muna de
les ouales estd dispuesta inclinada, tanto con respeoto al _
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plano lomgitudinal centpral vertical, como al horizontal, yor

lo tanto es adeousda para guiar, tanto en direccién laterel,

como en la direceidn de altura, es deair para compenrsar di fee
rencias laterales y de alturl{‘. En el ejemplo dibujado se han
elegido las 1ndinacionos 459 en cada caso ocon 60® ¥ las }
inclinaciones 5 y 8 en ocada oasc oon 451 El punto 60 (61)

halla situado en la superficise 4/9 (5/8)i. Las dos esquinas de
los salientes 1 y 2 interioves, eltuadas en el ‘plano longitae
dinal central vertiocal V=V estdn ocortadas oon las superficies

23, 24 verticales, inclinadas con respecto al plano ¥V con

e ée he hecho més obtusai, Los ocantos guiadores 11 Y 14 estén
elegidos aquf perpendficuleres al planc V-V. Les superficies
establecidas pasando por los camtos 1l y 14 que conducen em
la direccidn de altura, cortan las superficles 4/9{-5/8) en

los oantos 25 (26)!. Las superficies de chogue 17-18, como sus |
perficies ver’cioales desplazadas escalonadamente en parte de-
lente y en parte detrda del plano 10=10, estén bien unidas

oon la oabeza de enganche y estdn reforzadas notablemente

también sl dpmnmlo superior de la superficie de chogue 18 con
la pared horizontal 2Ti; El extremo inferior del saliente 2

sobresale en el lugar 28 algo del plano VeV, para gue le pun-
ta del saliente 1 al enganchar se desvie por la superficie dog
chogue 18, esto es para gue la exsavacidn 29 (ﬁ.é.. 1) quede |
pequefia {respectivamente se suprime totalmente): ests dltimo .
puede alcanzerse también porque se corren las éuperﬁoiee de

chogue algo lateralmentei, Las objeciones expresadas algun‘a-ré
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veces contra las superﬁoi_es de choque desviadas escalonada=
monte no som clevtas aquf porgue los listones centradores,
dispuestos en las paredes verticales, en el presante‘oas‘o tam=-
biérn estdn desplezados fuera del plano 10«10 y en los sitios
30-31 también se hallan en parte delante, en parte detrds del
plano 10—10@.- los mismos impider por 1o tanto eficazmente el
golpeo laterai de las barras de engtnche y en los cambios de

tracoidn y presidén, puesto qu.e estas superfioles se encuamtran

a la sltura del tiro y en paredes sdélidaes, esto es que no se |
hellan en partes constituides ligeramentei, Esta disposiocidén
de las superficies 30-31 situada & la altura del tipo impide

tambidn mds eficazmente tal desviacidn de las cabezas: engane
chadas, en la que el recubrimiento de las narices de pestillo
que transmite la fuerza de trecoidn pudiera reducirse, que en
la disposicidn conoocids de los listones oentredores laterales
que estdn situados por enoime y por debdjo del eje de traccidn,
donde por lo tanto puede reducirse em recubrimiento de las
narices de pestillo sun en el caso de una posicidn exaota del
1listén cemtrsdor lateral superior =en el casoc de torsidn de
las oahezas alrededor de sm eje longitudinaele, notablemente

ouando los listones centradores horizontsles se hacen mds
inonotoé. La posicidn qus se he vuelto inexacte, de los lis-
ténes ocentradores horizontales no ocasiona por lo tanto en sl
nuevo enganche aquf desorito la reduccién del recubrimiento |
de las nariges de los cerrojos pestillosi

Una ulterlor mejora con respecto & las omooi-é

des cabezas de enganche de esta clase se sloenad porque la i
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pared lateral 34 de la cinta d6 traccion colocada alrededor del
pestillo de enganche se colocd hasta el plano longitudinal
oentral vertical Y-V o tambidén sobresaliendo algo del miemos
Por esto se reduoe eficazmente el brazo de torsion da la naris
del pestillo, lo que por una parte puede aprovecharse para que
el pestillo, pueda tener un diametro menor por lo tanto la oin-
ta de traooion de fundicién de acero pueda recibir paredes mas
fuerte, por otra parte el eje del pestillo puede permanecer en
el plano de enganche 10-10, lo que posibilita la posioion
ocaxil de los taladros del pestillo, haciendo posible por ello
una fabrioacién més barata y no en ultimo lugar se reduoe el
peso del pestillo consistente en material mejorado reduoiendo-
se tambian su preoio; tambion la solicitacién en la ointa de
traccion misma se haoe menor por ello en comparacion con las
disposiciones hoy existentes.

La circunstancia dd que todos los drganos y
partes de superficie esenciales estan dispuestos en la mitad
superior del enganche (saliente 1), la que ya solo por ello
esta construida con paredes soOlidas, porque transmite las fuer*
zas de traccion y de ohoque, posibilita el oontr*uir la mitad
inferior del enganche (saliente 2) independientemente para si
sujetdndola en la parte supexdor, lo que da como resultado
oajas de molde esencialmente menores y proporciona tambian
otras facilidades, abaratamiento al fundir etct, en comparacién
oon estas cabezas algo mayorest. La depresion 3% indinada ha-

cia fuera posibilita el deslizamiento de nieve y materias
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extrafias. El listan de contraje 33 desplazado hacia atras de-
tras del plano 10-10 se aoeraa al lugar de sujecion del cuerno
de guie, Mantiene por ello méas exactamente su posioidén, uun

en el oaso de eventuales deformaciones de este cuerno™ Le aber-
tura 36 posibilita el empuje haoia Riera de nieve, etc. por

el cuerno contrario entrantes.

Las fuerzas P5 3176 indicadas en la RgL 3
dan la fuerza resultante 37 que tira haoia abajo hasta la po-
alcion ooaxil muy eficazmente durante el enganohe, de las ca-
bezas montadas erectas, porque la direccion de la fuerza -vaa-
se brazo de torsién a- transourre bastante mas profundamente
que incluso el oanto inferior de la cabeza ya situado bajo.
Esto posibilita el empleo de la olase de apoyo estable, des-
orita en la solioltud de patente prinoipal, tambida para en-
ganchosde ferrocarriles, en los que no pueden tolerarse los
conocidos apoyos inestables o una atadura de fijacion de loe !
engano hem.

La disposicion de la pieza de embocadura de
la tuberia de aire en el saliente inferior posibilita la uti- }
lizacion del oapuohdén protector de polvo descrito en la paten-j
te principal, que en estado abierto puede desaparecer debajo
del saliente, por lo tanto no perturba de ningdn nodo la aber-
tura de paso de oorriente en estado enganchado, no reduciendo
la velocidad de paso en la tuberia; en loa largos trenes de |
los ferrocarriles se suma al final del tren ya la mas minima
reduocion de la velooidad de Rujo pasante, a causa de los

numerosos lugares de enganohe muy perturbadoramente’. Tal oapu-
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chon protector proporciona también una proteccién mas completa
oontra el polvo que laa piezas mondadas dentro de la pieza de
embooadura que desaparecen al enganchar en el interior de la
tuberia, las que pueden arrastrar oonsigo dentro de la tuberia;
las particulas de arena y polvo adheridas a la superficie an- '
terioR.

Las superficies guiadoras determinantes del
alcance de agarre de los enganchas mostrados en las figuras
4 a 6 para vehiculos menores, como por ejemplA para vagonetas |j
de minas, tienen la misma disposicion en principio que las
de las figuras 1 a 3, de modo que huelga su descripcion, pues-*
to que se han empleado los mismos signos de referencia. Cono |
Morgafio de enganche se emplea aqui un pestillo alojado verti- -
calmente en uno de los salientes que oce sus extremos 22 que
sobresale del plano de divisién, penetra agarrando en la aber*
tura 23 del otro saliente y esta lastrado oon la mitad da la
fuerza de traccidén, 1 causa de que el eje de traooi6on aqui se ]
halla situado en el plano de division horizontal entre ambos
salientes, la disposicién de las superficies de ohogue ae ha
elegido para esto simotrioa en los cuatro angulos de la forma
de la cabeza de tal modo que dos de ellas, 17 y 19 se hallan
situadas delante, y des superlioiea, esto es 18 y 19* detras
del plano de enganche en cada caso dos partes de superficies
de choque en un plano oomon?. Los listones oentradores vertios-*
lea 30* 31* 30" y 31' utilizados en la proximidad de estas
partes de superficies de choque tienen efbetos anélogacunta

favorables a los descritos en las figuras 1 a 3 La mercancia
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de carge que pudiera omerse mo puede perturbar la operacién de

enganche, porque la forma de la cabeza estf abierta hacia

atrds y lateralmente, por lo tanto pueden desliarse los ocuer-
: |

pos extrafios por medio de la-obbeza contrarisi, Las plezas me-

nores que hubleran pemetrado en la perforscidn 23 ebierte ha-

cla arriba se empujam saliendo hacia sbajo por medioc del poten
te muelle de enganchs y caen entonoes Poilmente pasando por :
la abertura que se amplfe edniocamente hacia &ba jo, Tambidn pue-j;
de alojarse el cerrojo o pestillo de enganche en el saliente
inferior 2 en ouyo caso puede taparse el taladro 23 q;ue se

encuentra en el saliente superior.Mns depresién andlogs 35,

1l e 3, puede utilizarse aquf igualmente, En la misma cabeza

de enganche, por ejempld, en el ssliente inferior, puede uti-

lizarse tambisn el pestillo de emgenche usuel, situado hori-
zontalmente, oon una disposiaidén de las superficlies de chogue
anfloge & la ilustreda en las figuras 1l a 3‘5 :

Para solter el emgahche es suficlente un

mﬂngo en el extFemo superior del pestillo, que eventualmente 4‘
pnede estar provisto de una prolongaocidn, llevando al mismo |
tiempo tambidn al otro pestillo a ls posicidm disuelta J, porj
ejemplo, por un pequefia torsidn . .sobtiene al pestillo en la

posicién sueltaé‘.‘ Por utilizsocién de una palanoca 38, osoilable.
elrededor de un eje horizontal, constitnida e modo de pedel,
ambos pestillos pueden llevarse & la posicién di suelta medim,;-
te una presién del pid, porgue ol extremo 39 saliente hmecia ‘

delante, sobremsle spreximadamente mds alld del plano longi-u.é __

e
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tudinal central vertioal V-T también llega debajo del capu-
chon 40 del pestillo contrario y por ello levanta al pestillo
contrario™ El canto delantero de la lengleta 39 no alcanza
del todo hasta el plano de enganche, de modo que los dos e*
tramos de las cabezns enganchadas no se molestan mutuaAente?.
Como la lengleta 39 de la palanca 38 penetra lateralmente en
una hendidura del pestillo propio (ftgji. 4) un muelle de pre-
sion bien provisto en la oaja de la cabeza que actda sobre
el extremo del pedal de abajo haoia arriba, también puede
realizar el enganche*. Si el extremo de la palanca 39 penetra
andlogamente también en el pestillo contrario lateralmente
-lo que puede aloanzarse facilmente- esta soluoidn proporcio-
na seguramente la mejor olase de un varillaje de oirouito
desorito en la patente principal con todas las ventajas alli
mencionadas; en la Arma aqui dibujada es solo un circuito de
disolucion, por lo demas es un circuito de enganche completo.
Cuando las puntas 1, en el oaso de cabezas
oolgantes, Inoiden reciprocamente sobre las superficies 16,
se produce la fherza 37 resultante, cuyo brazo de torsion en
la oorta barra de anganohe ee suficiente para levantar las
cabezas con seguridad a la posicion 00axil necesaria para el
enganche* Esta propiedad permite emplear una olase de apoyo
simple y barata, que consiste en un oarril horizontal no eias”
tioo fijado en la infraestructura del vagdn, sobre la que se
apoya duramente la barra de erganohe de modo oolgante en su
posicion mas profunda; anioamente se neoesita un muelle pre-

tensado, que aotde lateralmente, que ouida de la posicién
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central lateral y que por ella d; a la oabeza de enganci®, re-
lativamente al vagon una posicién totalmente univoca y segura,
en la que se han eliminado las perdidas de aloance de agarre
resultantes de una posicidon insegura de la cabeza*

EL nuevo enlace de la barra de enganche en
el vagon, mostrado en las figs. 5y 6, tiene la ventaja de que,
por una parte, los ejes de la conocida articulacién biaxtl se
deslastran de las duras e ineldsticas fuerzas de presion, por
otra parte porque la componente de presién hacia fiera de lea
duras fuerzas de presion, que llevan a los vagones algunas ve-
ces al descarrilamiento, se dreduoe fuertemente. En la oorta
distancia entre ruedas y vuelo relativamente grandes de estos
vehiculos esto 6ltimo es una notable ventaja;. Esto se ha con-
seguido porque entre el extremo 41 de barra constituido algo
abombado y la placa de choque 42, fijada al vagon, oon super-
ficie delantera también constituida algo abombada existe un
entrehierro algo menor que la carrera del muelle de traccion
y de choque;* 3& el caso de grandes fuerzas de presion”™ que
sobrepasan esta carrera del muelle, la superficie 41 ohooa so-
bre la superficie 4&. La artioualcion de dos ejes por lo tanto
ya no se lastra oon estas Rterzas mayores'. A oonseouenoia del

efecto de presion excentrioo producido aqui, la direccion de
la presion tranourre, tanto ef diferencias de altura, como

tambidénen el caso de ejes de vagdn situados en angulo, de tal
nodo oconp si existiese una barra de presiéon mds langa, lo que
reduce la componente lateral y vertical de presiéon haoia el

exterior. La parte 43 es el platillo de muelle delantero del
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muelle de tracaion y de ohoque. Ventajosamente el eje vertioal

44 esta dispuesto atras, porque las oscilaciones laterales dd

la barra de enganche son mayores que las osoilaoiones verti-

osles)* Esta enlace reduce la oompcnaite de presiéon haoia al

exterior mas e&oaamente que las soluciones oonooidas, en las

que se utilizan las articulaciones de bola, més caras en la

adquisioian y oonservaoion, requiriendo ademas muelles adicio-

nales especiales y que dificultan las oscilaciones de las ba-

rras de enganche -y por lo tanto tambian la operacion de engan-

char-. La objecién usual oontra las articulaciones bisadles

en el extremo de la barra de enganche no esta amdada aqui,

porque las partes de la articulacion biaxil aqui mostrada, so- j

lamente estan lastradas con las pequefas fuerzas de presion

-elasticas- las que, lo miafio que las fuerzas de traccion, pue-

den ser recibidas por los baratos pernos torneados y las pare-

des de los taladros, suprimiéndose totalmente por lo tantp, la

oostosa elaboracion de las superficies exteriores de la pieza

intermedia, \to. Como se ha mencionado, los duros choques de

presién ineldstioos se transmiten directamente por la barra

de enganche al bastidor del vagén, no lastrandose por lo tanto

las partes de la articulaciéon de dos ejes* Las superficies 4°

y 43, 0 una de estas superficies, pueden obtener -en lugar de

la forma convexa dibujada- tambian una constitucion céncava eni

cuyo oaso entonces, notablemente eligiendo los radios corres-

pondientemente, puede conseguirse el efeoto deseado en cada

0ass.

La cabeza de enganche mostrada en las figst* ~
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7 a 9. adecuadas entre otras aplicaciones también para tranvias
se ha disefiado segun el modelo de las figuras 1 a 5y 14 a 19
de la patente prinoipal, por lo tanto permanece baja aun con
un gran alcance de agarre de altura. La disposicion de las su-
perficies guiadoras y oantos caracteristicos por lo tanto tam-
poco neoesita describirse de nuevo aplicando de modo ocrrespon-'
diente los signos de referencia.

Las superficies de choque 17 y 10 dispues-
tas en la juntura parcial entre los dps salientes, estén siima-f
das en el plano de enganche 10-10, son suficientes por lo tan-
to para evitar el lanzamiento lateral de las cabezas de engan-
ohe en el cambio de traocidon-preBién, de modo que las super-
ficies inferiores de ohoque 19 y 20 estdn desviadas escalonada-
mente sin inconveniente, en lo que también éstas pueden colo-
carse en el plano de enganche. La cinta de traocidn eeta re-
forzada analogamente, como se ha descrito en las figs. 1 a 3,
de modo que la cabeza de enganche muestra una mayor resisten-
cia a la ruptura, aun oon un didmetro de pestillo considera-
blemente reducido. Los listones oentradores laterales 3031
estdn desplazados aqui tanbién fuera del plano v-v y, por ejem-
plo, estdn dispuestos en las superficies inferiores de ohoque
de tal modo que los mismos pueden construirse en una fase de
trabaje oon estas.

Esta disposicion mostrada en las figs, 7 a
9 es especialmente insensible a la suoiedad, nieve y mercan-
cia que pudiera oaerse. Por lo tanto es muy addcuada entre
otras oosas también para vagonestas de minas, porque aquél
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espacio en el gms penetra el gran saliente 5, 8 de la cabeza

contraria, estd bien oubierto por el ssliente 4/9 y estd abiem
to totalmente haclia abajo., El lugar para el saliente 4/9 de la

csbeza ocontraris estd totalmente abierte heoia los lados y

haocia atrds de modo que, &l enganchar, todos 10s cuerpos extrai
flos se reshazan sin resistenciaz:;

Bl brazo de torsién ds eyuella fuerza vesulw
tante que atrae a la oabeza de emganche, memtada empinademen-
te, hacia la posicién coaxil actfa faversblemente, como en ls
solucién segin las figs, 1 a 3. los acoplamlentos de oshbles
pueden disponerse por emocima o nbtablemente- debajo de la agbee
za de enganchs, porque la altura de construceidn debajo del
eje de traocidn es extraordinariamente pequeﬁé; Esta cabezs
de engandche s0lo poco egrandads, proporciona el gram aioanco -
de agarre prescrito para los vagones de ferrocaxéu;. Al diseiiay
mwne cabsza de enganche pars tranvias segin el modelo de las
#igs, 1 a 3 do la sollocltud, les acoplamientos de cables pue-
den disponerse bien ajustados lateralmente, x;ﬁ.antras que en ly

cabeza de enganche de este tipo destineda a farrooarriloe, les

6ajas de ocables 'pueden colooarse arribe o también 1ateralmente['.
La cabeza do enganche de travias de la
patente principal, descrita en las figs. 21 & 23 tiene endre

otras cosas la ventaja de que las barras de enganche que se

acerquen angularmente, siempre se oconducen & la posicioén ,
coaxili, Egta propiedad no la mmestra siempre el engamche aguf:.
demorito segin las figs. T & 9, pero oon un apoyo constituide

4
!
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correspondientemente se le puede impedir que ae fLexionen ha-
cia Riera algunas veces laa barras de enganche que se aproximan
angularmente™ Tal apoyo para vehiculos tranviarios se muettra
en la fig. 1("™ La mision del ferrocarril fijo 53 en la infraes-
tructura y del carro indicado aqui oon $ y del muelle 37 se ha
descrito ya en la patente prinoipal, en lo que la conduccion
del carro 36 en el oarril 33 puede realizarse oon rodillos®. A
esto se afaden ahora dos muelles 38 actuantes lateralmente* cu-
ya accion puede obtenerse también con un mudla. Este muelle 38
permite tal desplazmlento de la barra de enganche en relaaién
con el oerro 36 cono corresponde al mayor alcance Ae agarre la-
teral de las oabezas™ si a esto se afiade ademas una detencidn
tal del oarro en el carril 33 (no dibujada) que se suelta auto-
maticamente, tan pronto la barra de engancha se mueve algo ha-
cia abajo deade su poaioion superior dibujada, y tatitidn deja
de frenarse tan pronto se agarra uno de los mangos que estan
situados en el extremo exterior de aquellas dos barras que

estdn conducidas hacia Riere desde el oarro 36 hasta los lados
del vagon, esto impide las oscilaciones laterales incontroladas

de las barras de enganche y penalte en oada posioion una om-
duooidén penetrante correcta*. Si existen diferencias de altura
entie los extremos de los vagones, las superficies guiadoras

del enganche situado mas alto empujan a la otra oabeza todavia
més fuertemente en su oarril 33 y la sujetan por ello todavia
mas seguramente en su posioidn retenida, mientras que la oabe-

za de enganche aituada més alta se suelta desde su retencion )
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lateral por movimiento descendente y es abarcada y dirigida por
las snperfLcies guiadoras de la cabeza contraria, hasta qua;

a consecuencia de la accion de la fuerza 37 (3-g™ 8), tambidn
haya terminado la iiltima fase de la reunidn. Los muelles
sirven meramente para que la operaoion de enganche tambion sea
posible cuando existan diferencias laterales entre los vagones,
pero no existan diferencias de alturas”™ queriendo imponer las
superficies guiadoras a las cabezas una desviacion lateral® an-
tes de que uno u otro enganche se haya soltado de su retencion
lateral'. Tambie6 al final de tal proceso de enganche entran
ambas barras de enganche -a consecuencia de las acoiones de
fuerza 37* en 1* posicién soltada de la retencién, puliendo pcrj
lo tanto osoilar libremente en sentido lateral en estado engan-
chado!. Despuds de soltar los enganches, respectivamente despuds
de tirar separando los v”~onea, las barras de enganche entran
automaticamente en su posioion retenida y por medio de las men
cionadas manipulaciones pueden desviarse comodamente lateralmen-
te o hacia el centros Si las cabezas antes del enganche se ha-

[lan en la posicién lateral media y si se engancha en un trayec-
to reoto o aproximadamente recto -generalmente se efectda la
operacion de enganohe en un lugar predeterminado del trayecto-
antes del enganche no es necesaria ninguna intervencién humana,
puesto que las cabezaa poséen gran al canee de agarre de altura,
no teniendo que reajustarse nunca en la direccion de alturas

Los contornos $9 indicados en doble linea
en las figs. 8, 4 y 7 amatran las dimensiones de un enganche
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ciones de tamaflo de los enganches oonocidos en cada caso pars
ol miamo fin, en 1o que el diagrema de alocance de agarre de

los muevos enganches segdn las figs, 1 y 4 es to&avie mayor

que sl de los emganches oonoeidos mucho mayoresi, Bn el 0880

de la forma de ejeonocién degin la fig, 7 imports el alocanoe

de sgarre del nuevo enmganche, no ohstante a menores dimensionep
el septuplo del enganche canocido, Bsta comparacién es wna
nlterior demostracidn de que la nueva disposioién aquf desor:ltr
de las superﬁ. cies guiadoras ofrece grandes ventajes en compa=
raoidn con lesde los engenches oonooid.os;. 1os nimercs de pro=
poreién de sloance de agarre Ds/B y Dh/H, respectivamente sus
sumes, podrfan servir tanbie'n-oomo gradb de bondad en la ocom=
peracién de los distintos sistemas, porciue la misma ofrece una
oifra caracterfstioca objetiva de la perfeccién de la cons-

truccidn
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El pregante certiiicado ue adioion comprende
las siguientes reivinuicaciones;

1*** Mejoran introaucicias M el objeto de la
patente principal n® 202.272, solicitada por* " Mejoras en la

construccion de enganones para teniculos ferroviarios", carac-
terizadas porque en engancnea ue loa ferrocarriles (trenes
principales) con gran aloance ue agarre, la disposicién ae
las superficies guiadoras segun la reivindicacion 2 Ue la la-
tente principal se utiliza de tal mono que el pestillo de en-
ganche colocado transveraalmente, esta alojado en el saliente
Superior y las superiioies de onoque colooacas lateralmente,
transcurren en toaa la altura del saliente superior, en lo
que el listén ce chogue montado en el lado del pestillo esta
situado delante y al otro detras del plano de enganche*

2*- Mejoras segun la reivindicacion 1, carac-
terizadas porque la superficie escalonada interior que es
atravesada por el extremo del pestillo de enganohe transmisor
de la fuerza de traccidén, esta colocada hasta el plano cen-
tral longitudinal vertical, por lo que se reducen el brazo
de flexién en el pestillo de enganche y la oargs de la cinta
de traccion dispuesta alrededor del pestillo de enganohe*

8.- Mejoras segun las reivindicaciones 1y 2,
caracterizadas porque el eje del pestillo provisto de la na-
riz, conocida en si, estd situado en la superficie de nariz
transmisora de la merza de traccion, por lo que entran en
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la posicion ooaxil los taladros do pestillo de las cabezas en-

ganchadas”.

4.- Mejoras segan las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizadas porque los listones oentradores verticales se
hallan a igual altura que los ejes de las barras de traccion
y en aquellas partes de oabeaa que transmiten las Atarzas de
traccion y de empujen

Mejoras segan las reivindicaciones 1 a 4*
caracterizadas porque los listones de choques vertiosles estan
dispuestos desviados, en parte delante, en parte detras del

plano central trensversal verticali.
|

Mejoras segan las reivindicaciones 1 a 5
caracterizadas porque el liston oentrador, montado en el otro
saliente que no contiene al pestillo,estd situado detras del
plano central transversal vertical.

7*.- Mejoras segan la reivindicacion 1, carac-
terizadas porque el pestillo transmisor de la fuerza de trac- |
cion estd alojado vertioalmente en uno de los salientes y las
superficies de choqgue estan dispuestas en los cuatro angulos
de la Arma de la oabeza como cuatro tiras verticales de tal |
modo que dos de ellas estan situadas delante y dos detras del
plano de enganche, paro en cada oaso dos en el plano vertios!,i

Mejoras segan la reivindicacion 7. oaracf
terizadas porque los cuatro listones oentradores laterales, i
verticales estdn dispuestos proximamente delante y detras de

las cuatro partes de superficies de choque a igual altura con i
estas.
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9+- Mejoras segi&a las reivindicaciones 7 y 8, ca-
racterizadas porque la cavidad dispuesta en el saliante infe-
rior para el pestillo de engancha se ensancha cinicamente ha-
cia abajo*.

10.- Mejoras segiin la reivindicaoiai 1, de la pa-
tente prioipal, oaraoterizadns porque el pestillo de enganche
situado horLzontalmente esta alojado en el gran saliente infe-
rior, y el saliente superior mas bajo cubre como un tejado al
espacio abierto hacia abajo, en el que penetra el saliente que
oontiene el pestillo de la oabeza aontraria'.

U<+- Mejoras segiin la reivindicacion 10, caracte-
rizadas porque se utilizan cuatro partes de superficies de
choque, de las que dos se hallan situadas en la juntura par-
cial entre ambos salientes yenetplano oentral transversal ver-
tioal, y otras dos psrtea de superficies de chogue estan dis-
puestas desviadas escalonadamente debajo de la forma de cabeza*.

13.- Mejoras segtfh las reivindicaciones 10 y 11,
caracterizadas porque los, listones oentradores verticales la-
terales se adosan a las paredes laterales de las superficies
inferiores de choquel.

13.- Mejoras segan las reivindicaciones 1 a 12,
caracterizadas porque en los otros lados del plano T™v en los
angulos de la forma de la oabeza opuestos a los salientes es-
tdn montadas superficies oontrarias, sobre las que golpean
las puntas de los salientes y producen fuerzas que tiran de
las cabezas montadas empinadamente (oolgantemente) de modo
eficaz a la posicion ooazil hacia abajo (arriba)*.
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14."* Mejoras segun 1*8 reivindicaciones 1*2,
de la patente principal, caracterizadas porque todas las auper
ficiea auxiliares esenciales que aseguran el exacto recubri-
miento de las superficies de las narioes de los pestillos de

enganche estan dispuestas en aquel, saliente y a la altura del

eje de la barra de traccion, que transmite las fuerzas de trac
0ién y empujen
Mejoras segr&i la reivindicacion 14, caracte-

rizadas porque el otro saliente que no transmite la fuerza de
traccion esta construido cono pieza especial y esta fijado en
el saliente que transmite las fuerzas de traocidn y empuje*

16.- Mejoras segun la reivindicacién 7, caracte-
rizadas por una palanoa apoyada en un eje horizontal, que con
su extremo delantero, que alcanza hasta cerca del plano de
enganche, engrana en su propio pestillo de enganohe y con su
parte ensanchada hacia el otro lado del plano central losngitd
dina! vertical también engrana en el pestillo de engafdla da

la oabeaa oontraria y asi -al soltar el pestillo propio-, tarx
bidn suelta el pestillo ajeno?.

17** Mejoras segun la reivindicacién 16, caracte-
rizadas porgge en el otro extremo de la palanca, un muelle,
alojado en la caja de la cabeza, empuja a la palanoa, y por
ello al pestillo, a la posicion preparada para el enganohe,
oon lo que la palanoa sola proporciona un varillaje de valor
oompleto de circuito de suelta y tambian de enganches.

1&.- Mejoras segun las reivindicaciones 1-17,

caracterizadas porque el lugar de enlaoe entre el extremo de
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la barra y al bastidor del vagon podea un entrehierro algo
menor que la carrera del muelle de traccién y empuje dispues-
to en la infraestructura o en la barra de enganches.

19.- Mejoras segun la reivindicacion 18, oaraa-
terizadas porque el extremo de la barra 6 (y) la placa de cho-
que, Ajada en la infraestructura estdn constituidos de nodo
abombados).

30.- Mejoras segun las reivindicaciones 18 y 1%
caracterizadas porque en el oaso del muelle de traocién y em
puje Ajado en la infraestructura del vagon, la artloulaoion
de dos ejes ejeouta simultaneamente todas las carreras de
traccion y presida de la barra de enganche y el perno vertioal
gne asegura las oscilaciones laterales de la barra de enganche
esta dispuesto detras de la articulacién horizontal.

31'.- Mejoras segun las reivindicaciones 18 a 80,
caracterizadas por un carril horizontal no elastico, sujeto al
bastidor del vagén, sobre el oual se aplica duramente la barra
de enganche que se halla en ai posicion mas baja y se sujeta
en su posicion mediana lateral por un muelle pretensado actuan*-
te en direccion lateral.

83,- Mejoras segun las reivindioaoiones 4& y 43
de la patente piincipal, caracterizadas porque en el oarro
conducido en el oarril entre tres rodillos, ademas del muelle
actuante en direcoion vertioal, también se han utilizado mue-
Iles pretensados aotuantea lateralmente, que permiten a la
barra de enganche la oscilacién lateral correspondiente al
maximo alcance de agarre lateral.
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23~ Mejoras segin la reivindicaoién 22, caracte
rizadas por una retencidén tal del carro con respecto al ca=
rril, que se retiene amtomdticemente tan pronte la barra de
enganche, 8 consecuencia del muelle llegs & su posiaidn supew
rior y se suelta de la rstenocidn, o bilen en el caso de un pe=
quefio movimiento descendente de la barra de engenche, o bien
al tooar uno de los mangos que estdn conducidos desde ¢l oca=
rro hasta los lados del vagdn.,

24,~ Mejoras segin las reivindiceciones 22«23, ocae
racterizades porque la berra de emgenche en su posioidén supe~
rior se aprieta por el muelle contra el oarroi

25.~ Mejoras segin la reivindicscién 1, caracterie
zadas porque la pieza de embocaduras de la tuberfa de aire es
t€ alojada en el saliente inferior de tal modo que estd situad
da en toda sn extensién por enoima del canto inferior del sa-
lientef‘.

aé.- Mo Joras segUn la reivindicaeidn 1, caracterie
zades porque el canto inferior del saliente inferior sobresa-
le algo del plano central longitudinal vertical hacla el otre
lado-.

| 27 Mejoras sezin la reivindioacidn 1, caracterizme

das pbrqie el dngulo superior de la superficie de choque sie
tusda detfds del pleno de choque estd reforzado con una pared

horizontal en le oaja de la ocabeza,
28,- Mejoras seg'n la reivindicacién 1, carecteri-
zadas porque los éngulos de los sslientes situados en el plend

central longitndinel vertiocal, delente del planc de engenche,




estdn cortados con superficies -verticales dispuestas inclina-
damente naoia el plano central longitudinal vertical#
29.- Mejoras introcuoidas en el objeto de la

patente principal n& 202.292, solicitada por: " Mejoras en la
construccion it engan0t.6s para vehioulos ierroviarios "*

Segun se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva y se ilustra con los uibujos que a la mis-
me se acompanan.

Consta la presente memoria de veintidos hojas
foliadas y esoritas a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 8 dp.-"bril de 1982#






D. Laazlo KURT&3JY, y
Harbert HUFSCHMIDT DC3 HCJAa
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