~y

lx"

2
/

9 028 80

Memoria Descriptiva
de

PATENTE DE INVENCION

a favor

de

DON ANDRES CHINUCHILLA CEREZO

OFICINA TECNICA DE PROPIEDAD INDUSTRIAL

J. LOPEZ

AGENTE OFICIAL

MADRID VALENCIA
Av.José Antonis, 66 Pascual y Genis, 11
Telaf. 31-14.59 Teléf. 12-5-50



10

PATENTE DE INVENCION
por VEINTE afios
en ESPAKA
solicitada a favor de D. Andrés Chinchilla Cerezo, de
nacionalidad espafiocla, fesidente en Yecla (Murcia), ca-
lle de Alferez Maestre n¢ 3,
| por
:=1="PERFECCIONAMIENTCS APLICADOS A 103 MOTCRES DB
EXPIOSION"=t=t=t=t=t=imtzti=iziz iz = i= === l=l==in = im |
&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&ﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬂﬂﬂﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁﬂﬁi
MEMCRIA DESCRIPTIVA

T OE OE N OER SRR fNmmEE=E= ==

—
_ =

la Patente de Invencién a que se refiere la pre-
sente Memoria, estd destinada a garantizar la explotacicr
y la propiedad exclusivas, en Espafia y sus zonas de pro-
tedtorado, de unos perfeccionamientos aplicados a los mgi
tores de explosién en general y especialmente a los de
un solo cilindro empleados cominmente en motocicletas y
vehIculos similares,

Estos motores constan de un blogue formado corrier
temente por dos piezas gemelias acopladas hérméticamente

para formar la cdmara de pre-compresidén del cilindro y



15

20

25

30

35

-2- 202880

la caja de cambios de marchas, embrague, etc., estando
provisto ademds de un par de tapas laterales, de protec-
6idn.

Esta disposicidn, que es comin a todos los moto-
res existentes con ligeras variantes, adolece del defec-
to de que, para realizar una reparacidén en cualquiera
de los mecanismos interiores, es obligado el désmontar
todo el blogue. Este inconveniente se pone de manifiesto
con el giguiente ejemplo:

Supongamos que es necesaria una reparacién en
el cambio de marchas, y tendremos que,para desmontar : -
tal mecanismo, inscrito en su correspondiente caja, se
ha de desmontar también la cdmara de compresién cuya jun-
ta estaba aun en magnifico estado de conservacidn., Puede
ocurrir también a lz inversa y péra reparar cugalquier
elemento de dicha cdmsera, se tiene que desmontar el cam-
bio de marchas y mecanismos a €l adscritos.

De todo lo expuesto, puede apreciarse que, en los'
motores actuales, las reparaciones se complican extraor-
dinerizmente debido a la forma de los blogues y ocasio-
nandose también un despilfarro de juntas de unidn.

Uno de los perfecciocnamientos que presentamos es-
t4 llamado a solucionazr los inconvenientes antes detalla~
dos dotando al bloque de unz configuracién especial su-
plementada por tres tapas que pueden ser retiradas con
independencia para permitir el accesoc a las partes esen-
ciales del motor de forma separada. De esta forma, si se
abre el carter de compresién no hay necesidad de tocar
1la caja de cambios y a la inversa, simplificédndose nota-
blemente las reparaciones y proporcionando asi un gran
ahorro de tiempo y de juntas de unidn.

El otro perfeccionamiento que presentamos estd re-

ferido al mecanismo de accionamiento del cambio de mar-
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chas y con é1 se obtiene una gran seguridad en la fija-
cién no golo, de cads una de ellas sino tambiédn en los
puntos muertos existentes entre marcha y marcha.

Para mejor comprensidn .del objeto y solo a titu
lo de ejemplo, se adjuntan dos hojas, de planos en las
que las figuras 1 - 2 y 3 de la: hojs n? 1 se refieren
al biogue del motor, y las fig, 4 y 5 de la hoja ne 2
2l mecanismo de accionamiento del cambio de marchas o ve
locidades. BEn la hoja n? -1-, se representa en las fig.
2 la vista superior del blogue del motor cuya parte fija
0 base -1- se ofrece rebatida mostrando sus vistas late
rales en las fig, 1 y 3, la derecha en la primera y la
lzquierda en la segunda con referencia g la posicién ini
cial de ls citzda fig. 2.

La base -1- del bloque contiene en su propio
cuerpo la mitad de la cdmara de precompresién del cilin
dro, cuya segunds mitad la compone el suplemento o tapa
-2—- que se acopla en tal lugar hermética y conveniente-
mente para que su piano superior coincida con el de la
base -1~ y formar asi el asiento para montaje del cilin
dro, Dicha tapa -2-, en surparte exterior muestra un en
trante cilindrico para alojamiento aed plato magnético
originario de la chispa.

la base -1- del bloque ofrece en su parte poste
rior una cajsz destinada = contener el cambio de veloci-
dades, la cual estd cerrada por el lado izgquierdo y -
abierts por el derecho pero ofreciendo un plano de asier
to para una tapa interior accescria -3~ en la cual van
dispuestos los alojamientos para los rodamientos a bola
que oficiaran de cojinetes (por un la2co) de ios dos -
ejes del cambio de marchas, cuyo otro par de rodamien-
tos va fijado en le pared gque cierra el lado izquierdo

de la caja ce cambios,la cual presenta dos ortlicios:Z]
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delantero —4- que permite el paéo de la varilia gque ac
tua el embrague, y el posterior -5- a través del cual
se acciona el cambio de marchas. la seccidn de la caja
de cambios ofrece la forma de dos circunferencias se-
cantes, por lo que su totalidad estd compuesta por dos
huecos cilindricos paralelos relacionados por el plano
de corte, en el delantero de los cuales se aloja el jue
go de pifiones fijos, cuyo eje estd atravesado axialmen
te por la-varilla del embrague, mientrzs gue el postex!
rior contiene el juego de pifiones de cambio, que estan
continuamente engranados con los anteriores pero de log
cuales actye uno solamente mientras los demds giran lo-
cos, segin ls posicidn del selector del cambio de velo-
cidades cuyas variaciones se obtienen fijando uno u -
otro de los,varios pificnes que componen el juego de -
cambios citzado,

listas variaciones se consiguen mediante un me-
canigmo que constituye el segundo perfeccionamiento, el
cual describiremos mds,adelante y que va adscrito en un
unz tapa -5~ que se fija por medio de espdrragos rosca
dos en el lateral posterior izquierdo de 1a base -=l-,

Dicha tapa-6- presenta 1ls forma de un sémi-ci-
lindro hueco, teniendo libres sus dos bzees y mostrando
en su lomo un cubo -7- para montaje del mecanismo de -
accionamiento del cambio de velocidades.,

El lateral derecho de lz base -l1- del bloque
estd rebajauo formando una caja que adopta la figura de
dos .circulos secantes y en la cual va ulspuesta la tran:
misidén desde el cigliefial hasta el eje del cambio de mar
chas, con interposicién de un embrague de friccidn, cu-
yo conjunto estd cerrauo por otra tapa -8- que adopta
la forma de un elipsoide hueco y que presenta lateral-
mente un cubo para el montaje del pedél de arranque, cu

yo mecanismo resulta comprendido en el interior de la
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Como antes hemos dicho, en lz hoja de planos

citada tapa -8-.

ne 2, fig. 4 se representa en seccién el cambio de max
chas y el mecanismo gue la acciona, Dicho cambio co-
rresponde al tipo de engrfanamiento constante de pifio-
nes de distinto didmetro y de los cuales es un solo
juego el que trabaja por seleccién efectuada con un
solo mecanismo apropiado.

En dicha fig, -4-, podemos apreciar el tren
de pifiones fijos -9-, cuyo eje ~10- estd atravesado
longitudinalmente por la varilla -11l- que actda el em
brague que pone en servicio dicho tren de rifiones -9-,
cade uno de los pifiones que lo componen estZ engranadc
con otro de los gque forman el tren de cambio -12-,

El eje -13- de estos pifiones de cambio -12-
es corredigo a fin de que un rosario de bolas de ace-
ro -~l14-, gque llieva semialojacas en un punto convenien-
te de su perimetro, se introduzc-n en alojamientos
dispuestos =z tal efecto en el hueco,central de cada
uno de los pifiones -12-, En la fig. 4, las bolas de
acero ~l4- fijan el pifiébn central, por lo que la trang
misidn de movimiento desde el eje -10- al eje =13- s=
efectda a traves del juegeu de pifiones centrales.

HNste wistema de cambio de velocidades es ya
conociuo y nuestro perfeccicnamiento estd referido al
mecanismo gue provocz los uesplazamientos deli eje —13-
un extremo del cual presenta una zona roscada en la
que se Iijs una tuerca -15- que resulta comprendida
en el interior de un casquillo cilindrico -16- cuya
base, atraviesa el citado eje -13- y que resultz fija
do en tai lugar por medic de un tapén -17-, roscado e
el interior del casquillo =16~ hasta que la citada
tuerca -15- resulta aprisionada. Bl casquillo -16-

lleva fijado lateral y exteriormente un pitén -18-



145

150

155

180

165

170

-s- 202880

que se introduce en dos ranuras practicadas en dos
camisas que van superpuestas; la exterior de las cu
ales -19- va fijada por un tornillo -R0- en el inte
rior del cubo -7- de la tapa -6- y su ranurz es rsg
ta por lo que s zZulan axialmente los desplazamien-~
tog del eje -13- que no puede girzar,

Dentro de ests camisa fijz -19- gira la ca-
misa interior -21- cuya ranurz es helicoidal (fig.b!
estznco estog giros provocados por un selector de
pedal o manual gue actda scbre una palanca -22- se-:
lidaria de un @nillo abierto -23~ que se fija medias
te un tornillio de presidn -24- er 1z zonz que mues-
tra al exterior la camisa movil ~Z21-,

log desplazamientos del eje -13- esten de-
terminzdos por lz forma helicoidal de l1s raznura de
la cumigs -2l- cuando ésta girza ya que, como el pi-
tén -18~ (que resultz solidario de dicho eje -13-)
no puede girar por estar guiado por la ranura axial
de lz cemisa -19-, estd obligadb & movimientos rec-
tilineos impulsados por el raso de dichza hélice.De
esta forma, las bolas de acerc -14- se acoplan en
uno u otre de los alojamientos interiores que pre-
sentan los pifiones de cambio -12- segin seééla posi
cidp o giro zsngular que haya efectuado la camisa
-21-, y segin el dibujo de la fig. 5, cuando esta
gira hacis 1a derechz, el eje -13- avanza, retrocee:
diendo cuando gira hacia Ia izquierda.

Son variables las circunstancizs de tamafio
forma y meterial referentes a los aiversos elemen-—
tos que integran los perfeccionzmicntos que hemos
descritc.siempre y cuando no resulte alterada la
esenciaiidad de su objeto puestx de manifiesto en

la presente membdria, lz cual debe ser tomada en su



180

185

190

185

200

205

-7- 2028860
méds amplio’sentido ¥y no con czricter de limitacidn.

P ————

Se reivindica como objeto de esta FPatente de
invencidn:
19—~ Perfeccionamieéntos aplicados a los motores

de explosidn, consistentes en gue el blogue del motor

estd formado por unz pleza base que contiene la mitad

de lz cdmara de precompresidn del cilindro cuya segun-
dg mitad estd constituida por un suplemento o tapa que .
se fija herméticamente y que presenta, junto con la pie
za base, un plano para asientc del cilindro, mostrando
dicha tapa, en su parte exterior, un entrante cilindri-
co para alojuamiento del piato magnético.

¢~ Perfeccionamientos zplicaccs a los motores
de explosidn, consistentes en gue la pieza base deil
bloque contiene, en su’parte posterior unz caja dispues
ta transversazlimente, cuya caja estd cerrada por un lado
y abierta por el otro, fcrmando ¢n conjunto la fig, de
dos huecos cilindricos paralelos relacionade por un pla
no axiai de corte,uno de los cuzles contiene el tren
de pifiones fijos, y el otro, el tren de pifiones de cam-
bio cuyo conjunto forma el cambio de velocidades; estan
do dicha caja cerrzda por una tapa suplementariz que re
sulta adscrita al lateral de lz pieza base del vlogue
el cual estd rebajzco en fisura de dos circulos secan-
tes para ofrecer alojamiento a la transmisidn de movi-
miento desde el cigliefial al eje del cambio de marchas,
con ingerposicidén del embrague, cuyo conjunto estd ce-
rrado por un: tapé que adopta la forma de un elipsoide
hueco que se adscribe pertectamente al laterzl de la
pieza base citada y que muestra en lugar apropiado un

cubo parza montaje del pedzl de arranque.
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3¢~ Perfeccionamientos aplicados a 1os motores

de explosidn, consistentes en que el macanismo que ach~

ciona el eje desplazable del cambio de marchas va ads-
c¥ito a une tapz que se montza lateralmente a la pieza
bagse del bloque.:con espirragos roscados, y que =zdopta
la forma de un semi-cilinaro hueco, con sus bases prac-
ticables y con un cubo dispuesto en su lomo para monta:s:
je del citado mecanismo,

40- Perfeccionamientos aplicados a los motores |
de explosidén, consistentes en gue la extremidad del eje
desplazable del cambio de marchas, tiene una zona ros-
cada que atraviesa la base de un casguillo hueco en el
interior del cual resulta alojada una tuerca gque se ros
ca a dichb'eje, la que resuita aprisionada por un tapén
roscado en el interior del casquillo hueco el cual lle
va fijado, lateral y exteriormente un pitdén cuyo ouerpo;
se aloja en dos ranuras, una rectilinea en sentido axia.
practicada en una camisa que va fijada por un tornillo
de presién al cubo solidario a la tapa de la 32 reivin-
aicacidn, y otra segunua ranura que es helicoidal y que
va practicada en otra camisua que gira aentro de 1z an-
terior en virtud de impulsos mandados por un selector
de mano o de pedal recibiuos por una palanca solidaria
de un anillo de presidn fijado en la zona externa de la
camisa interior, o sea la que lleva practicada la ranurs
en hélice,

o2~ "PiERFLCCIONANMINATOS APLICADCS A 10S MCTCRES
DE EXPICSION™ de conformidad en un todo en lo esencial
y fines industriales a lo descrito en la precedente me-
moria y grdficamente representado en las figuras del ad
Junto Flano para su mejor comprensidn.

Esta Memoria consta de OCHO hojas escritas o mg}
canografiadas a aoble espacio en 239 LINEAS por una so-

le cara,
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Valencia & 21 de ifarzo de 1952.

For zutorizacidén del interesado.
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