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cuyo privilegio se solicite pare todo el te-—
rritorio nacional, sus colonias y protectode-

do de Liazrruecos, & favor de,

Don Bartolomé BIBILONI CARELLAS y
Don Manuel FASSIER AR

de necionalidad espafiola y frencesa regspec—
tivamente y con domicilio en Figueras, pro-—
vincia de Gerona, Avenide José Antonio nam .
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Esta Patente de Introduccién se refiere, conforme
indice su enunciado, a un nuevo wecanisuo o caja de cem-
bio de velocidades, especialmente indicedo para su eéem-
pleo en bicicletas con o sin motor, motocicletas pequefias
y en genersl en toda clase de maguingrias o digpositivos
wecdnicos que no sean de gren potencia, con el gue grée-
cias a sus especiales caracteristicas se logre un mejor
resultado industrial gue con los conocidos ¥ ello dentro
de gren sencillez de dispositivos y manejo, ¥y por consl-

guiente, en mejores condicilones técnicas y econfmicas.

Actualmente, tanto en las bicicietas como en las
notocicletes pegquedias (bicicletas con wotor) y algunas
méguinas de reducida poteancia, se suples como dispositivo
de cambio de velocidedes, un juego de varios pifiones o
poleas yuxtapuestas, sobre las cuales se acopla una ca-
dena 0 corres que se hece pasar de uno a otro, segin in—
terese variar la relacién de velocidad entre un pifién o
polea y o6l eje en donde se montea el juego, pero si bien
este sistema proporciona buenos resultados, es cierto
gue reguiere un dispositivo tensor de lg cadens © corresa
y asimisno otro que gule s éstas pera gue pasen de uno
a otro pifién o polea de los yuxtapuestos sobre un misno
eje, presentando también como inconveniente fundamental,
gue la cadena 0 corree solo trabajes en éondiciones nor—
meles sobre uno de los pifiones © polea ya que el pasar

a uno de los contiguos éstos por estar situados en ple-
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no diferente del pifién o polea motor, obligan a la ca-
deng o0 corree & realizar un trabsjo anormal gue la inu-

tilizan en un plazo relgtivamente corto, — — — ~ — -

Pars subsemar este inconveniente se emples en gl—
gunos peaises del extrenjero, el mecanismno a gue esta Fa—
tente se conirae, 21l cual no presenta ninguno de los in-
convenientes de los referidos y efectds sl cambio de ve-
locidad sin més operascién yue ejercer traccién sobre un
mando exprofeso y sin necesidad de parar el sistema mecé-

nico en movimiento en el gue se6 haya instaledo. - - - -

BEste mecanimmo de cambio de velocidades, se carac-—
terize en guedar formmedo por dos jusegos de ruedas denta-
das constituidos ambos por el mismo némero de ruedas, y
gitusdos de tal suerte que sus ejes sean paralelos y gque
cade rueds de un Jjuego engrane permanentemente con una
del otro, guedendo uno de los juegos, (preferentemente |
el.que recibe el movimiento), con todas las ruedas que
lo formen fijas sobre una misma pieze la gque estéd dotada
del correspondiente eje y pifén o polea receptora del gi-
ro exterior, y el otro juego con todes sus ruedas libres
pero dotado de un sistema de trinquetes, goberngdos des-
de el exterior, con el que se produce la fijacién de una
cunlguiera de dichas ruedas sobre la amadura, la gue
& su vez esté dotada del correspondiente pifién o polea
tranamisora, cabiendo la posibilidad de que dicha arma-
dure constituya en si el buje de la rusda sobre la que

se deséa eplicar el giro a través del cambio de veloci-
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Otre ceracteristife del mismno mecaniano es gque cade
una de les ruedas yue formen el juego tranamisor de velo-
cidades o de salida del cambio, osté doteda de una corone :
con tallado de dientes en forma de rayo de Jupiter todos |
ellos orientados en el misno sentido giratorio pctuando
sobre cada una de dichas coronas dentadas, un tringuete
gque va instalado sobre un eje solidaric a la amadure, los
cuales son gobernados de tal suerte gue entren en accién

0 permaneucan inoperativos segfin convengae — — = = = <

Asimismo se caracteruza este mecenismo en gue los
diémetros (y con ellos el nfmero de dientes) de cada dos
ruedas engrenadas entre si, una de cade juego, son dife-
rentes, estableciéndose asi ung relacidén de pultiplica-
cién o demultiplicacién entre ambos enlazéndose diches

ruedas preferentemente por engrenajes interiores. - - -

Es por 6ltimo carmcteristica del mismo mecanismo

que el gobiernoc de los tringuetes se efectfa por un dis-
positivo desplazable situsdo exislmente con el mecanis-
mo, con el cual se sitde wn tringuete en posgicién de ope-
rativo y loa restantes jnoperativos, cabiendo le. posibi~
11ded de gue el tringuete que actfe sobre la corona de
1a rueds corregpondiente gl par de ruedss de menor wol-
tiplicacifn o mayor desmultiplicacién de velocided esté

on sccién pemenentemente, — - - - = = - - = - =~ 77
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Para facilitar la mejor comprensién de cuanto se ha
indicado, se describe seguidamente la repressntacién de
log adjuntos planos en el gue se hen grafiado dos vistas
de yn caso de posible realizacibén y tres esguemas de fun-—
ciongmiento, todo ello referebte & un canbio de velocide-—
des pars bicicletas, el cual debe ser considerado como

ejenplo ilustretivo no limitetivo, = = - = = = = - - =

BEn dichos planosg le figura primera es uns Vists en
seccibn de un cembioc ée velocidades para bicicletas, ha—
biéndose sefialado por 1) el eje por el gue se instalas el
mecanisno en la horquiila tresera de la bicicleta, pre—
sentendo este eje la parte (2) de mayor didmetro y des-
centrada con respecto a 61, Dicho eje (1) presenta en su
extremo el orificio (3) y la renubs (4) precticada ests
seglin una generatris, elojéndose en ella la cadena de man-
do (5) que matraviesa por el orificio (3), y temina en el
gancho (6) por el gue se enlsza al cable o varilla gue
desemboca en la palesnca de wando, guedando el otro extremo
de le cadena (5) enlazado por (7) con la pieza (8) que es—
té instalads sobre la parte (9) del eje (1) presentando
en su exterior dos selientes paralelos (10) entre los cua-—
les gueda formmads una gargante, estando obligade esta pie-
ze & ocupar la posicién indiceda en la figures por la ac-
cién del resorte (1l). Este eje vea ingtaledo mediante los
rodamientos (12) ¥ (13) en el cubo (14) que presenta en
un leteral el saliente o pestaiim (15) sobre el yue se ins-
talan los redios (16) de la rueda, terminando en la par-

te del wayor didmetro (17) que sirve de careasa al meca-
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nigno de cgubio de velocidadesS, — — — - = = = = = = =

En lg garganta de lap pieza (8) se aloja el extremo
(18) de lm pieza angular (19) instalade sobre un eje ¥y
el otro brazo (20) de esta mismma pieza gueds enlazado con
(21) gque termina en el pivote (22) que estd destinado e

gobernar a un tringuete segfn se describiréd luego., - - -

le carcase gueda completede por la pieze (23) que por
su parte centrgl (24) ve instslsde sobre le parte excén-—
trica (2) del eje, teniendo instalado en su exterior el
pifién (25) sobre el que actla le cadena de le rueds de
pedales de la biciclete y en su interior y solidarias, las
ruedas dentadas §26) de peguefio didmetro gue gueda engra-
ngda con la (27) que ve instalede sobre el saliente (28)
de la carcese (17) y por ello concéntrica con el eje (1).
Bste misma rueda (27) presents asimismmo el dentado (29)
practicado separado del (30) que engrana con la (26), peroi
con perfil en forma de rayo de Jipiter sobre los que ac-

tde un tringuete que ve instalado sobre el eje (31). -

Sobre la misma carcasa (23) pero en su periferia
(33) lleve solidaria tembién, la corona (33) que presenta
el dentado interior (34) que engrans con el (35) de la
rueda (36) la que va instslade sobre el exterior del sa-
liente (28) de la carcasa (14) y por ello centrades con el
eje (1), Asimisno esta corona (33) presenta el dentado
exterior (37) que engrana con el interior (38) de la co-

rone (39) la gue ve instalada sobre la parte (40) v re-



borde (41) de la carcasa (14), (17). Ia rueda (36) presen—
135. ta el segundo dentado (42) en forma de rayo de Jipiter y
1o (39) el (43) en lp misna forma quédando ambas zZonas
dentadas situadas en un mismo plano para gue sobre una de
ellas pueda actuar un tringuete (no representado en esta
figura) que es gobernado por el pivote (22), aplicéndose
.. 140, ' sobre la (43) cuando la cadena (5) no esté tensada; (ca-
so representmdo en la figura) quedando sin contacto con
vninguna de las dos cuando la cadena (5), y con ‘ella le
pleze (8) se ha desplazado & una posicién intermedia, ¥y
en contacto con la (42) cuendo la qadena (6) ¥y la pieza

15Q. (8). se han desplezado venciendo la accifén del resorte (11).

Por dltimo y pare cerrar el conjunto se disgpone la
cubierta (44) que se fija sobre la parte (41) por medio
de los tornillos (45) estando dotada de la junta (46) que
se aplica sobre la care exterior de le medie carcasa (32),

155, eactuendo es{ como junte de retencién de le grasa o lu-
bricante de gue se llena para gue todas las ruedas denta-—

daas funcionen en bafio apropiado, — - = = = = = - - = = =

La figura segunda es un esquema del doble tren de
engrenajes gue constituye el mecanismo, hgbiéndose repre-
,160, sentado con los misnos nGmeros gue en la figura anterior
las ruedas y coronas, y asimismno por (47) el tringuste
gque va instalado sobre el pivote (31); por (48) el segun-—
do tringuete con su doble boca (49) ¥ (50) que va insta-
iedo sobre el pivote (51) solidario a le carcase (17) &
165, la que tembién lo estd el (31), alojéndose en el orifiicio
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(52) el pivote (22) de la piezs de mando (21), quedaﬁdo
dotado este tringuete de un resorte (no representado en
las figuras) que le oblige & gue sl ocupaXr una de sus
dos posiciones extremes, O sea aplicado sobre (43) o so-
pre (42), este aplicacién se efectfia con posibilided de

saltar dicho tringuete de uno a otro diente de la misma

Les figures cuarta, quinte y sexta son esguemas par-
cianles yue representan 1lss tres posiciones que pueden ocu-
par los trinquetes y con ellas las tres velocidades dife-

rentes gque se producen en 8l mecanigmo, - - - = - - = =

Supuesto todo ello reslizado tal y como se ha descri-:
to y asimismo acoplada sobre el piién exterior (25) la ca-.
dene deol plato de pedales de la bicicleta, y éste en mo-— |
vimiento, dicho pifién hace girar a la carcese (24) (a3)
(32) pero este giro es descentrado con respecto al eje
(1) y la otra media carcasa (12) £17) tranamitiéndose di-
cho giro (véase figura gsegunda) & la rueda (26) ¥y la co-
rona (34) (37) por ser ambas solidaerias a dicha cerceasa,
pero como guiers gue (26) esté engraneda con (27) esta
41tine gireré tembién y por la migna rezfn la (34) hece
girar a la (35) v la (37) a la (38), o sea que al girar
el blogue formado por las (26), (34) y (37) que son so-
i1idariss entre si{ y con la carcasa (24) (23) v (32) ¥
pifién exterior (25), £iren en el miamo sentido las (27)

y su corona (29); le (35) y su corona (42) ¥ la (38) ¥

su corone (43). Por otro lede y como los trinquetes (47)
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y (48) van instalados sobre la otra medis carcasa, Segin
el gque ss8 apligus sobre la corone correspondiente se lo—~
195, gra que dicha media carcasa gire y como ella forme el buje
de ka rueda, este giro se trensnite a dichs rueda de la
bicicletas, pero como guiera que la relecién del nimsero de
dientes en cade par de ruedas engranadas son diferentes,
se tendréd une multiplicacién o desnultiplicacién diferente
200, entre el giro gque recibe el pifién (25) y el gue se produ-
ce en la rueda, el yue & su VeZ depende de cuasl es la co-

rona gue arrastra al trinquete y con é1 a la carcasa del

Debido & gue las ruedas (26) ¥ (27) son las gue pro=—
205. ducen menos multiplicacién o mayor desmultiplicacién, el
tringuete (47) estd siempre aplicedo sobre su corona (29)
ya que si el dispositivo se dispone para otre velocidad,
el giro relativo de la carcasa del buje con respecto a la
ruede (27) y corona (29) gerd negativo y el trinquete iré
210, saltando de uno & otro diente sin impsdimento, pero cuando
el tringuete (48) ocupe su posicién de inoperetivo, o see
sin eplicarse sobre ninguna de las dos coronas, el (47) se-—
ré el que arrastra & la carcasa-buje ¥y con ella a la rue—
da, siendo esta le menor velocided, ¥y su esguens S repre—

215, sentw en la figura cuartae — = - - - == =~-~====7=7

Cuando el trinquete (48) se aplica sobre la corona
(43) entonces es éste el que arrestra & la carcasa-buje ¥
con ella a la rueda del vehiculo, pero como ls relacién de
los dientes es mayor gue en el cago snterior, se logra una

220. mayor velocidad, caso representado en la figura quinte. -
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Por dltimo si el tringuete (48) se aplica sobre la

corona (42) es éste al gue arrastre a la carcasa-buje ¥

- como el niémero de dientes de este par esté en diferente

relacién se logra la tercera valocidad gue se representa

en el esquene de la flgura goxta, — = = - = — - — =~ =

Al misno tiempo gue mecanismo de cambio de velocide-
des, actda este conjunto como pifién libre, toda vez que
gi la rueds del vehiculo gire s mayor velocidad gue el
pinén (25) see cual fuese la cdrona que tenge aplicado su
tringuete, estard animada de uﬁ giro més veloz le carcesa-

buje y con elle los tringuetes, - de dichas coronas ¥y en-

tonces se produce el salto del tringuete sobre los dientes

de 1a coron@s — — = — == = — - = = ~- = === =°=°7°7°7°7%

Gomo es natural y cuando el mecenisno de cambio de
velocidades descritos se apligue en bicicletas 4 otros
vehicules apropizdos, cabe la posibilided de instalar so-

bre la carcesa-buje el correspondiente tembor de freno.

Descritas convenientemente las caracteristicas y de-
talles fundementales del objeto a yue s6 contrae este Pa-
tente de Introduccibén se hece congltar gue en el miano se
podrén introducir todes aguellas modificaciones gue la
experiencie, le préctice y la técnica puedan asconsejar,
siempre gue con ellas no se cambie, altere o modifigue su

jdes fundsmental, la cual gueda resumida en la siguiente:

R _O0 T A

Se decleran de novedad, propiedad ¥ utilidad pers



20281& - 11 -

250,

255.

260,

2656.

=70,

todo el territorio nacional, sus colonias y protectore-
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1%, Mecanisno de cambio de velocitades, oaracteriza-—
do en quedarkfonmado por dos juegos de ruedas dentadas -
constituidos embos por el mismo ntmero de ruedas, los cua-%
les estén situedos de tal suerte que sus ejes son parale-
los ¥ cada rueds de un juego engrane pemmenentemente con
une del otro estableciendo diferentes relaciones de velo-
cidades, gquedando uno de los juegos, (preferentemente el
que recibe el giro exterior) con todas las ruedas gue lo
forman fijas sobre una misme pieza, la que & su Ve esté&
dotada del correspondiente eje y sobre éste el pifidn o po-j
lea receptoras del giro exterior, guedando el otro juego
con todes Sus ruedas libres pero dotedo de un sistena de
tringuetes gue gobernados desde el exterior, produce la
fijacién sobre la armedura de une cualqguiera de dichas
ruedas, estendo asimismo dotada esta armedura del corres-—
pondiente pifién o polea transmisora, cebiendo ls posibili-
dad de gue constituya en si el buje de la rueda sobre la
gue se deséa aplicar el giro a trgvés del caubio de ve-

locidadeSe = — = = = — — = = = =~ — = = &~ = = = = = = =

20,~ Otra caracterfstice del mismo mecanismo es que
ceda une de las ruedas libres que forman uno de los jue—
gos citados, estédn dotadas de una corona con dentado en

forma de rayo de Jipiter, sobre las que actden unos trin-
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guetes gue van instalsdos en la mmadura, los cuales son
gobernados de tel suerte yuse entran en acclén o permene-—

cen inoperativos, segfin convengas — — — = = = — - - = <

30,~ Asimisuo se caracteriza este mecanisno en gue
los difmetros, y con ellos el ntmerc de dientes, son di-
ferentes en cada una de lag dos rusdaes engranadsas entre
sf estableciéndose asi diferentes ralaciones.&e multipli-

cacién o desmultiplicaeibn., — - - - = - - - = = = - =~

42 .~ Eg por dltimo carecteristica del mismo mecanisg-
mo que‘el gobierno de los trinyuetes se efectfe por un
dispositivo desplazable, preferentemente situsdo axialmen— 
te con el mecanisamo, con el gue 86 sitde un tringuets en
posicién de operativo ¥ los restantes inoperativos, ca-
biendo le posibilided de que el tringuete yue actfea sobre
le corona de la rusda correspondiente al par de menor mul-é
tiplicecién o mayor desnultiplicacién de velocidad, este

en mccién permenentementes — - — - - = - - - -~ - ==~

50 ,~ MiECANISIO DE CAuBIO DE VELOCIDADES®, - - - -

~ -

Todo ello tel y como se describe ¥y reivindica en la
presente nemoria que consta de docs hojas foliadas y me-
canografiadas por una sole de susg cares, ¥ un juego de
plenos gue la ilustrge — — - = = = = — - = = == ==
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