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" DISPOSITIVO PARA IA SUJE3IC3Í DE CN VEHÍCULO DE CARRETERA "
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Los v gilí calos as carretera, especialmente au- 

tomóviles, se emplean también pai-a la  propulsión de in sta la ­

ciones que ejercen sobro e l vehículo fuerzas ae empaje, ánton- 

oes nay que apoyar el veníoulo contra esta tracción, por ejem­

plo, tracción de an torno de cacle o tracción de correa. Aun­

que IcSVenículos de carrerera están provistos de ríenos, la  

practica da mostrado, sin  embargo, que para el apoyo contra 

l a  tracción del torno de caeré o la  tracción de correa no son 

s a n  o i entes los ríenos normales y esto porque la  tracción, 

por ejemplo, la  tracción ce cacle , sobrepasa la  adhesión de 
todas las cuatro ruecas.

Para al apoyo se nan u tilizado  ya puntales, 

pero esto tiene e l inconveniente ce que los mismos tienen qae 

ejecutarse excesivamente grandes para ser eficaoes en abaolct- 

to * Ademas se nan utilizado bloques de íreno correspondiente­

mente grandes y poco manejad es. un u lterior inconveniente 

esencial se  observa ademas que en la  u tilizac ión  de bloquea 

de íreno la totalidad  de la s fuerzas de traoción se transmi­

ten, por e l camino derivado, por meaio de los cojinetes de 

le s  ruedas traseras y por los ejes tra sero s, sobre el basti­
dor .

EL invento evita estos inconvenientes de los 
d ispositivos oonocldos da sujeción porque se preve un suple­

mento de calce flex ib le  debajo de la  rueda que, con uno de sus 

extremos, e sta  fijad o  en el vehículo y esto v isto  en la  di rec­
oi on de la  fuerza de empuje que actúa sobre el vehículo, de­

lante de la  rueda que ha de calzarse .
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El suplemento de oalee puede obtener su i l e g i ­

bilidad  por composición de varios eslabones enlazados, el úl­

timo de lo s cuales está lijad o  a l bastidor del vehículo, en 
el c a r r il  ae ai^do del vehículo, o en el tomo de cable sopor­

tado por el bastidor del vehículo. Los eslabones mismos están 
unidos articuladamente entre s í .

Un ejemplo de ejecuoión del objeto del inven­

to ae ha representado en el dibujo.

La figura 1 representa muy esquemáticamente un 

vehículo automóvil con dispositivo sujetador colocado en posi­

ción de trabajo , mientras que

La figura a muestra una v ista  encima.
En el ejemplo de ejecución ilustrado se ha aú­

paoste como vehíoulo de carretera un vehículo automóvil 1 , 

esto es, ano oon cuatro ruedas 2. Suponiendo que e l motor del 

vehículo se u t i l ic e  para la  propulsión de un torno ae cable 
que está previsto en el vehículo automóvil, pero no represen­

tado, y oon ayuda del torno de cable, se t ir a  de un pesado 
tronco ue árbol, el vehículo 1 sin  frenar, a consecuencia de 

la s  fuerzas de tracción presentes, se movería en la  dirección 

de la  flecha á ,  y la s ruedas 2 g irarían  en la  dirección de la  
flecha B. Esto ueoe ev itarse .

Para este  lin  se nan previsto para dos o más 

ruedas 2 en cada caso un suplemento de calce que, según el 
ejemplo de ejecución, consiste en varios eslabones 8 en forma 

de p lacas, enlazados, que están unidos articuladamente entre 

a i ' ,  por ejemplo, con auxilio  de an illo s de unión 4 .
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Uno de los cantos ce la s placas 5 está doblado angulannente 

en 5, de modo que la s mismas pueden engranar en el suelo 6 . 

l a  banda de placan de es lacones 8 que sirve  de suplemento de 

oalca sobre el que puede subirse la  rueda, esta enganchada 

por una cadena ? en una parte f i j a  en el chasis, que está s i ­

tuada detras del piano v ertica l dispuesto por e l eje trasero* 

El suplemento de calce 3 puede estar fijado  

en el c a r r il  de arado 8 ae l venioulo 1 , o en el bastidor del 

mismo, o también en el torno de cable soportado por el bas­

tidor del veníanlo 1* &1 t i r a r  e l torno de cable, la s  ruedas 

ruedan primeramente subiendo soore la  oanda de places de es­

labones 8 hasta que la  cadena 7 este tensada*

La clase del venioulo es de importancia se­
cundaria, lo  mismo una eventual constitución u lterior de los 

miemoros 8 y finalmente puede lle g a r  a u t i l iz a r se  en lugar de 

l a  cadena de enlaos 7 también un cable, una v a r il la  o análogo^ 
Los topes la te ra le s  9 en los eslabones de pla- 

cas 8 impiden un deslizamiento la te ra l de lo s neumáticos.
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La presente patente de introducción comprende 
la s  sigum-atea reivindicaciones;

1 *-  D ispositivo para sujeción f i j a  de un vení­

anlo de carretera en contraposición a fuerzas de empuje actuan­

te s sobre el vehículo, caracterizado por un suplemento de cal-  

oe de rueda, f le x ib le  que, oon uno de sus extremos, está f i j a ­

do en ed. vehículo, y esto v isto  en la  dirección de la  fuerza 

de empuje actuante sobre e l  vehículo, delante de la  ruada que 
ha de calzarse *

2 . - Dispositivo según la  reivindicación 1 , 

caracterizado porque el suplemento de calce consiste en varios 

miembros r íg id os enlazados articuladamente y está enganchado 
ccn uno de sus extremos en el bastidor del v ahí oalo o en tina 
parte f i ja d a  al mismo.

3 . - D ispositivo según la s  reivindicaciones 1 
o 2, caracterizado porque los miembros a modo de p lacas, que 

sirvan de suplementos de ca lce , están unidos articuladamente 

entre s í ,  y en uno de sus oantes es tan doblados angularmente 
para formar garras para el terreno.

4 . -  D ispositivo según la s  reivindicaciones 1,
^  — a-2 o &, caracterizado porque los miembros que sirven de suple­

mento de aalce tienen a ambos lados topes que proporcionan una 
sujeción la te r a l  del neumático*

5 . - D ispositivo para la  sujeción de un vehícu­
lo  de carretera .



<r

s

 ̂ 5

Según se describe y reivindioa en la  presente 

memoria descriptiva y se ilu s tr a  con lo s dibujos que a la  mis­
ma se acompañan.

Consta esta memoria de cinoo hojas fo liadas y 

e scrita s a máquina por una so la  de sus caras.

Madrid, a 7 de* A bril de 1952.
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