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| Los venioculos ae carvevera, especialmeuve au-
tomdvi ie8, s6 emMpisan tumuién psia la propulsion de insiala-
ciouuS QUe ©J8rcen SObre el vehiculo rusrza® ae empuje. snton-
ges nuy que apoyar el veuniculo contra vsia traccidén, por ejem-
plo, traccidn de un voruo de cable o wraccidn de correa. Aun-
que 18 VenlcUlO® a6 Ourieuers 6su4n Provisios de irencs, la
pracivica ha mpstrado, siu embargo, que para el apoyo csontra
la vraccion del iorno de cavlis © lg Lraéccion de correa no son
suilocienves 108 1reuos uormales y esvo pPorque la iracocion,
por ejemplo, la ilrxcuion ue ¢Bble, SObrepusa la sunesion de
todas 188 ocuuaird ruaeu8sS.

Para ol apoyo se huun uuiilzadd ya puntales,
pero es8%0 vleie sl luaconvedienie de que los mismos tleuen que
ejecutarse exaesivemeuie grandes pars ser eiflcaces en &bsolu~
to. Ademas se nan utilizado bloques de ireno aorrespondiente-
mente grandes y pooo manejabiless Un ulterior inconveniente
esencial se observa ademés que en la ntilizaoidn de blogques
de freno la totalided de las fuerzas de traoccidn se transmi-
ten, por el ecamino gerivado, POr meaio ce los cojinetes de
le® ruedas traseras y por los ejes traseros, sobre el vasti-
dor.,

El invento evita estos inoconvenientes de los
d18pPosiLivos oonocido® de sujecidn porque se preve un suple-
mento de cgloe tlexible debajo de la rueds que, con uno de sus
extremos, estéd I1jado en el veniounlo y esto visto en la direc-
oién de 1s ruerza de empuje gue actia Sobre el veh{oulo, de-

lante de 1a rueda gque ha de celzarme.
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El suplemsnto de calce puede obtener su rlexi-
bilidad por composicidn de varios eslabones enlezados, el Gl-
timo de los ouslem estd 1ijado &l basiidor del venioulo, en
el carril ae arado del venfoulo, o en el tomo de cable mopor-
tado por el bastidor del vehf{oulo. Los eslabones mismos estén
unidos articuladsmeute entre si.

Un ejemplo de sjecucidn del objeto del inven=
to 8e he representado en el dibujo,

Te rigure 1 representa muy esquemsticamente un
vehicunlo autonﬂ?il econ dispositivo sujetador oolocado en posi-
oidn de tresbajo, mientras gue -

Ta filgure 2 muesira una vista eucima,

En el ejemplo de ejscucidén 1lustrado se ha su-
puesto como Vehfqulo de qarreteré un vehiculo auzomovil 1,
esto e3, uno aon cuatro ruedgd 2. Suponienio que el motor del
vehfoulo se utilice para la propulsidn de un torno ae caﬁlo 7
que esta 9re§istq en o1 veh{oulo gutomivil, perc no represan-
tado, y oon gyuda del tornc de cable, se tira de uu pesado
troneo ae arbol, el vehiculo 1 sin frenar, a sonsecuencia de
1las fuerzas dertraccién presenies, #e MOvVeria en la direcoidn
de la tlecha &, y las ruedas 2 girarisn en la direccidn de la
flecha B. Esto aeve eviigrses

Para este iin se nau previsto para dos o mae
rueda8 2 en cada cgso un suplemento de oaice que, segin el
ejemplo de ejuciuldn, consisie en varios eslabones & en forms
de placas, enlazado®, que o8if&u uniuos aruiculacamente entrse

sl’, por sjemplo, con auxilio de anmillos de unidn 4.
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Uno de 1los cautos de las placus 3 usta woblado angularmente
an 5, de modo que lae mismas pueden engranar en el suslo 6.
La banda de pLack® db eslavoues 3 que sirve de suplemento de
calce 8obre el que puede sublrse la rueda, ests enganchada
por una cadena 7 en uua perte flja en el chasis, que estd si-
tuada detras del plauo Verticalvuispueatc por el eje trasero.
| Bl suplemento de calce 3 puede estar fijado
en el carril de arado 8 ael venionlo 1, o ai el vaStidor del
mismo, 0 también en el torno de cable soportado por el bas-—
tidor del venioulo 1. §l tirar el torno de cables, las rhsdas
rueden primerameute subiendo sobre la uvanda de plac®S de eB-
labones & hgeta que la cadena 7 esté tensads. _
La clase uel venioulo es de importancis se-
cundarig, 1o mismo una eventuel constituoidn ulterior de los
miemoros &; iinglmenie puede llegar a utilizarse en lugar de
la cadena de enlace 7 tembién un cable, una varilla o anélogo4:
Los topes laterzles 9 sn los eslabones de plas

aa8® ¥ impiden un deslizamlento lateral de los8 neumaticos.

- - e mm em ew e e -
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La preseanie pateuis de introauccidn comprende

las siguiocuves yeivindicaciones,

1.~ Digposiiivo para sujeoién Tl ja de un veni=

Qulo ue cérretera en oontraposicién & fuerzas de empuje motuand

tes sobre el vehfoulo, caracterizado por un suplemento de cal-
ce de rueda, flexible que, oon uno de sus extremo®, estd iija-
do en el vehfoulo, v esto visto en 1la direccidn de la fﬁeréa
de empuje actuante sobre el veh{onlo, delante de la rueda que
ha de calzarse.
2.~ Disyositivo segin la reivindicacidn 1,

cgracterizado porque el suplemsnto de calce consiste en varios
mi smbros r{giaoa eﬁlazados artienladamente y esta enganchgdo
con uno de sus exfrems en elrbastidor del vehfonlp © en una
parte fijada al mismo,

' 3.~ Dispositivo segin las reivinaloaciones 1
6 2, caracterizado porque los miembros & modo de plaeas, que
8irven de suplementos de aalce, estin unidos articuladamente
entre 8{, y en uno de sus odntos eatin doblamdos angularmente
para iormer gerras para el terreno;

_ 4.~ Dispositivo segin lgs reivindicaciones 1,

26 3, oaracterizado‘porqae loa miembros que sirven de suple-

mento de calae tienen a gmbos lados topes que roporcionan una

‘sujeaidn lateral del neumatiocce.

6s- Dispositivo para la sujecidn de un veh{ou~-

lo de earrstera.

LN,
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Segﬁn se descoribe y reivindica en la presente
memria desoriptiva y se ilustra con los dibujos gue a la mis-
ma se scompafian.

Consta esta memoris de cinoco hojas foliamdas y

esorita® & maquins por una sola de sus caraas,

Madrid, a 7 de Abril de 1953,
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