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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrlal de

i % .
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
~de Abrll de 1930 establece los caracteres ‘de patentabili-
’dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

5 ‘obaeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitlendo i

,por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-

fparatos, instrumentos, procesos de fabricaclon, etc. La am
plitud de conceptos prevmstos como patentables, ha llevado

egislador a aclarar (Arse, 46) que la enumeracidn cop-

- ’ '10 -': tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciatlva y no
|  ‘limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
| tos” e’ tipo cientifico (hrte, 47). o | |

I f:El Decreto de 26 de Diclembre de 1947, recoglendo

. | - ' ‘?la>0rden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
15 lesal de que también serén patentables 1os instrumentos, ob

‘}detos, o partes de los mismos, gque aporten ‘a la funcibn a

que son‘destinadoa, un benefioio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una medora sustancial sobre lo ante

e friorménte conocido..;,

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar

LN

ticulado que recoge 1os conceptos expresados, debe con81de-
"rarse, que la invencién & que se refiere la presente memo-
.rla, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
L _ykventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
28 tacién exclusiva‘que'por‘ella se soliciva, pfemiando asi

los méritos de quien aporta a la induétria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das'por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn

con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de
30 '

18 de Noviewbre de 1.935).




o"o'\
-

ow

P .
LI

2J2865

El invento se refiere a un nuevo tlpo de seg-

‘s‘l e

”‘mento para faldones de vehiculos de colchon de alre, con

,cual se solu01onan determlnados problemas y se obtie-
g'nen algunas ventaaas sobre los segmentos que para el mismo
5 ;Pfln se conocen en la actualldad.

~ Se conocen con la denomlnacién generlca de veh1

i}culos de. 'colchén de alre, a aquellos vehiculos en 10s que
 §lé'sustentac16n sobre el plano de apoyo se lleva a cabo

 "med1ante ‘la creacibn, por debajo del vehiculo, de una zo-
. 10 :{na de pre516n, que empuja al vehiculo hacia arriba mante-
fﬁnlepdolo.1lgeramente separado del menc1onado plano de apo-

La zona de presidn se produce ¥y se mantlene

, ﬁ”medlante un SOplador 1ncorporado por 6l propio vehiculo,

,ls ;;ei cual compensa de una manera continua el aire que cons-

 ftantemente escapa por los bordes perlférlcos de la zona -
vde presién mantenlendo siempre la pr6316n de una manera
vsustancialmente congtante.

S  En los vehfculos de este tipo més evoluciona-
dos que hasta el momento se conocen, el aire producldo -
por el soplador de sustentacl6n ‘es colectado y distribui-

- do por un buclevperlférlco cerrado, cuya descargada se-
gﬁia hacia la parte inferior, con inclinacidn hacia aden
. tro, por medio de una pluralidad de segmentos huecos, =~
?? de‘ﬁaterial flexible, dispuestos adyacentemente y con -
.una_secci6n transversal progresivamente decreciente, des-
‘xaé'la parte superior hasta la parte inferior.

Los segmentos conductores del aire hacia la -

30 pafte inferior deben forzosamente ser de material flexi-

ble para que sean capaces de deformarse cuando el vehiculo




1 © en su- progres1on tr0plece con obsticulo relativos al pla-

‘indjde sustentaclén (1rregu1ar1dades del terreno flrme, -

jicomofpledras, etc, si el vehiculo camina sobre tierra,

PRIV 1 quenas colas, 51 el vehlculo camlna sobre el agua).

ﬁh El problema de este sistema reside en que, si
f(blen'es necesarlo que los segmentos conductores de aire
;!se deformen de una manera frontal,. para poder salvar los
; . , 3iob§taculos,‘es pernlcloso, para el mantenimiento de la -
;zdﬁAidé.p?ésién que actia como medio . de susténtacidén y -

10 | psre 1a estabilidad del vehiculo que se deforme en senti-

;;do'transversal..

' ‘Hasta el momento todos 1os segmentos ‘que se
7?conocen vy que se. han ‘utilizado, adolecen de este inconve-
5;n1ente, siendo faclles de deformar, no solo frontalmente -

18 o
;51no tamblen en: sentldo transversal en el que no ofrecen

'51& suflclente rlgldez.,

. La 1nven016n propone un nuevo tipo de segmento
e, ; 9u&é¥cbh$truccion e incluso forma de montaje sobre el vehf
coc | ffbg;é garantizavuna cierta rigidez transvarsél, sin que
ﬁéiibﬁva&a en détrimento en absoluto de su facilidad de -
deformac16n frontal.
o De acuerdo con el invento, y como posterlor-
’:“" 4 R'mente se Vera, cada segmento se constltuye a partir de
| : una pleza laminar que, en desarrollo presenta una forma
.t L-sustancxalmente cuadrangular tenlendobdos de sus vérti-
o | I_céé“ﬁontiguqs achaflanados, un vaciado que afecta aproxi-
. madamente a 1/4 de su 4rea superficial v que es de forma
triangular, quedando definido por el lado de la pieza que

se extiende entre los dos vértices no achaflanados y dos
30 '

cortes que, naciendo entre dichos vértices, se extienden
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dentro de direcciones convergentes, cada una de ellas

en orientacién hacia el chaflan opuesto diagonalmente,

cortindose sobre la bisectriz del 4ngulo que forma, y

_dos parejas convergentes de lineas de plegado, que na-~

‘cen en los extremos de los chaflanes y se extienden -

hasta alcanzar el vaciado descrito, finalizando una de

las lineas de cada pareja exactamente en el vértice gue

.forman al cruzarse los dos cortes convergentes.

‘ras se ha representado lo que 31gue.'

Se veréd luego que con esta organizacidn bési-

‘ca'que es susceptible de variar formas de realizacién,

lffsegun que el segmento este destinado a formar parte de
{Juna parte recta de. la periferia del vehiculo, o de una-
igpgpte Curva del mismo, el segmento puede ser plegado y.
; 5§$£adp de maneraJQue_sus pafedes laterales queden refor
f;éé&éé;ﬁébiniéndose en mayor medida de éuanto hasta ahora

i‘se conoce a la deformaclon.

 Para que se comprendan mas claramente las ca-

:ﬂracterlstlcas ¥ forma de funclonamlento y montaae del seg-

ffmento que la invenoi6n proPOne, ae acompana con la presen

ite Memorla un guego de dlbuaos,_en cuyas dlferentes figu-

La - flgura 12 representa, ‘visto en alzado late~

g;ral;y esquematlcamente un vehiculo de colchédn de aire, -
i:conaexten31ones flexlbles conductoras hacia el plano de

,,;ustentaclén del alre producido en el soplador, en donde

ales exten51ones flex1bles se encuentran compuestas me-
1ante los segmentos que la 1nvenclon propone.

La flgura 22 representa una vista en alzado

1frontal del mismo vehiculo.

La flgura 53 muestra esquematlcamente la: forma
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. Las flguras 42 y 5a representan ‘dos formas

eallzaclén en desarrollo del segmento que la inven-

016n propone.

La flgura 68 muestra en perspectlva una de las
formas en las que los segmentos de acuerdo con la inven-

cxén pueden ser plegados, con vistas a su montaae. En la

éura se representan tres segmentos en orden de montaje.
) La flgura 73 representa la forma en la que los
jvsegmentos plegados de acuerdo con la figura 62, quedan
ﬁimontados.;

La flgura 8a representa una segunda forma en la

’ﬂque pueden ser plegados los segmentos acordes con el inven

k .;.to.

La fiéuré‘9§ representa la forma en la que -

PN

fquedan nontados los segmentos cuando se pllegan como se

'_representa en la figura 82,

En referencla ahora a los dibujos, y més con-

cféfamente a las figuras 12 y 2%, puede observarse un -
vehiculo de colchdén de aire referenciado en general con
el nlmero 1, del tipo en donde el aire producido por el
soplador de sustentacidn (nc representado), es colectado
&'distribuido por un bucle periférico cerrado (2) cuya
déSCarga se gula hacia la parte inferior, con inclinacidn
i ha6ia adentro, pop-mediacién de una pluralidad de segmen-
tos huecos (3).
- - Dichos segmentos, segin se ilustra en la figu-

- ra 38, van dispuestos adyacentemente los unos a los otros,

;qﬁgdando comprendidos entre el bucle (2) del que reciben

\
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el aire conducido hasta el mismo por conducciones (17):

_ provinentes del soplador, y otro pequefio bucle interior
~ (18) que garantice que el aire incolectado por (2) no

_‘fénga otra salida que los segmentos (3). Los segmentos

(3) presentan una seccibdn transversal progresivamente

decreciente desde la parte superior hasta la parte infe-

'rior,'como se muestra, y finalizan interiormente en una
:;bdcé de descarga (14) - (l4a), el conjunto de las cuales
;défermina una especie de chorro periférico bajo presién
_merced al cual en el érea inferior (19) del vehiculo que-
'défconstituido un colchén de aire que mantiene a este li-
‘;ééfamente digtanciado del segundc. Los segmentos (3) ac-

_ tuan pues como patas de sustentacibn neumdticas.

Los segmentos (3) segin se ilustra en las fi-

73uras 43 y 58, y de acuerdo con lo que brevemente se ha

'fexpresado ya, presentan una forma sustancialmente cuadran

gular Y una 'serie de lineas de plegado, cortes y medios

.fde -abroche, que constltuyen sus caracterlstlcas béAsicas,
:?Sl bien ‘dichas caracteristlcas bésica pueden adoptar di-
"fversas formas de reallzac16n, en dependencia de cual sea
vfel lugar que va a ocupar el segmento dentro de la perlfe-

fﬁrla del vehlculo.

En referen01a primero a la figura 42, en donde

:fse4representa un segmento que esta destlnado a quedar si-
f;tuado en una zona recta de la perlferla del vehlculo, se
f;observa que dicho segmento tiene dos de sus vértices con-
'}:tlguos (4) vy (5) achaflanados' un vaciado (6) que afecta
Qﬂaproxlmadamente a 1/4 de su &rea superficial, Y que es

§ daﬂfqrmawtrlangular,_quedando definido por el lado de la

A p}qgéiq#e,se extieﬁdé'entreflos dos vértices (7) y (8) no
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achaflanﬂos y dos cortes (9) v (10) que, naclendo en dl—h

chos vertlces, se extlenden dentro de dlrecc1ones ‘conver-

gentes, cada una de. ellas en orlentaclon hacia el chaflén

opuesto dlagonalmente, cortédndose sobre la blsectrlz del

-dngulo que forman, y_dos parejas convergentes de lineas

de'piegado (11) y (12), que nacen en los extremos de los
chaflaneS”(u) y (5) vy que se extienden hasta alcanzar el
vaciado (6), finalizahdo una'de las lineas de cada pare-
ja‘éxactamente en el perfil que forman al cruzarse los
dos’ bordes convergentes (9).y (10).

. Como se observari, en el caso del segmento re-~

'presentado en la figura 4&, los chaflanes (4) y (5) que

d@ctan a dos de los vértices de la pieza son iguales entre

siy las lineas de plegado (11) y (12) son también para-

.lelas entre si.

- Estas caracteristicas no se mantienen cuando el
segpento esta destinado a ocupar una parte curva de la -
pefiferia del vehiculo, puesto que el Beguento debe adap-
térée al radio de dicha curva,

I En la figura 58 se representa un segménto que

esté destinado a ocupar una parte curva de la periferia

~del; vehiculo y, aunque como se observa, conserva todas

IAS"aracteristlcas ba31cas ya descrltas (las partes homé-

floga';respecto a la flgura 48 han sido referencladas con

;los mlsmos nimeros, afiadiéndoles una (a)), se darén las

var1a01ones de. que los chaflanes (4a) y (5a) no presentan

-las mlsmas dlmens1ones ¥y de que la pareaa de lineas (1l

: 'ace en el chaflan (4a) tienden a converger por la -

}parte 1nterlor, mlentras que la pareja de lineas (12a),

féué”'acen en el chaflan (5a), tienden a diverger. No obs-

!
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. tante y como en el casolanterior, una de las lineas de -

padéf@areja'convergenwsobre el vértice (13a) (el homblogo
de.(i5) en la figura (4) que forman al cortarse las li-
neas'(9é) y (10a). |

' Los segmentos, cualquiera que sea su forma de
realizaéién, comportan en los extremos externos de los -
chaflanes unos medios de anclaje (15) o (15a), que se com
plementan con otros (16) o (16a) previstos en los extremos
externos de los cortes convergentes que definen el vacia-
do de la pieza a efectos de pefmitir el plegado en cual-
qﬁiera de las formas que se ilustran en las figuras (6)

u (8).

De acuerdo con esto, los segmentos, segin se -
nmuestra en la figura (6) pueden ser plegados en la forma
de una S,‘entrelazéndose en el montaje unos sobre los -
otros, como se muestra en la figura 72, o pueden ser ple-
gadOS de una forma cerrada, disponiéndose simpleménte en
situacibén adyacente cada uno respecto & los contiguos, -
como se muestra en la figura 9a,

_- Cualquiera que sea la forma de plegadc que se
adopfe (y en la préactica se pueden adoptar las dos, combi-
néndolas entre si), se observard que entre cada dos seg-
mentos contiguos quedan situadas tres paredes que le dan
rigi@ez_transversal al conjunto. |

o Las bdcas de descarga de los segmentos, que -
éuando estos se pliegan quedan definidas por las porcio-

nes (14) o (14) de las lineas de corte (9) y (10) o O ¥

-lOé}‘définidas entre las parejas de lineas de plegado, -

pueden encontrarse configuradas de cualquier modo a propd-

‘sito para disminuir el rozamiento contra el plano de sus-
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tentacidn, sin que ello altere la naturaleza del invento.

No se considera necesario hacer mas extensa
esta deéoripcién para que cualquier persona experta en
lé ﬁateria, comprenda perfectamente cual es la idea que
se desea registrar y cuales son las ventajas que de su
realizacidén industrial han de derivarse.

Por todo ello, y para evitar posibles imita-
ciones, se presenta esta solicitud, pidiendo la explota-
cidn en exclusiva de la idea descrita, de acuerdo con las
consideraciones y puntos que se desean reivindicar, que

se concretan en las péginas siguientes:
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11 Hecha la descripcidén a que se refiere la memoria
queféntecede, es preciso insistir en que los detalles de
fealizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que'puedep sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
én‘los‘pfinbipios fund;mentales de la idea, que son en esen
ciailds queAquedan reflejados en los pArrafos de la descrip,
ciéh’hecha; En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

sobre”P:pp;edad Industrial, establece como no patentables,

.en,su'apartadojtercero, "los cambios de forma, dimensiones,

proébfcioneé“y<materias de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica

e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber 1ntroducido ligeras modificaciones, pre=
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
ci6n del obJeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

“ Establecido el cdncepto expresado, en cuanto a la
amplitﬁd que debe darse & la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con 1lo qﬁé se establece en el (ltimo plrrafo del apar-
tadovteicero.del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las'névedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
“En resGmen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaerld sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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‘convergentes.

l NUEVO TIFO DE SEGMENTO PARA FALDONES DE VEHI

'CULOS DE COLCHON DE AIRE de aplicacién en los vehiculos
-que utilizan el sistema de sustentacidn con extensiones fld
ix;bles, en donde el aire producido por el soplador de sus-
:tentacion es colectado y distribuido por un bucle perlfe-

-rico cerrado, cuya descarga se guia hacia la parte inferion

de dichos vehiculos, con inclinacibén hacia adentro, por me-

dzaci6n de una pluralidad de segmentos huecos, de material

‘flexible, diSpuestos adyacentemente Yy con una seccion trans

’,versal progreszvamente decreciente desde la parte superior

hasta la parte inferior, caracterizado esencialmente por-‘
que ‘cada uno de tales segmentos se constituye a partir de
una pieza laminar que, en desarrollo, presenta una forma

sustancialmente cuadrangular, teniendo’ dos de sus vérticés
contisuos achaflanados; un vaciado que afecta aproximada--
mente a un cuarto de su &area euperficial Yy que es de forma

triangular, quedando definido por el lado de la pieza que

- 86 extiende entre los dos vértices no @chaflanados y dos

cortes que, naciendo en dichos vértices, se extienden den-
tro ‘de direcciones convergentes, cada una de ellas en orien
tacién hacia el chaflén opuesto diagonalmente, corténdose
sobre la bisectriz del &ngulo que forman; y dos parejas con
vergentes de lineas de plegado, que nacen en los extremos
de los chaflanes y se extienden hasta alcanzar el vaciado
descrito, finalizando una de las lineas de cada pareja exac

tamente en el vértice que forman al cruzarse los dos cortes

2. NUEVO TIPO DE SEGMENTO PARA FALDONES DE VEHIe
CULOS DE COLCHON DE AIRE, segin 1, caracterizado porque ca-

da porcidén de los cortes convergentes formadores del vacia-




1 “ do qﬁe'duéda comprendida entre los extremos finales de ca-

" da pareja de lineas de plegado 8e encuentra configurada a.
Epropéaito para disminuir el rozamiento contra la superfi=-

, :cie de soporte, cuando la pieza se pliega.

s | .. 3, NUEVO TIPO DE SEGMENTO PARA FALDONES DE VEHL
CULOS DE COLCHON DE AIRE, segin 1, caracterizado porque los
chaflanes que afectan a dos de los vérticea de la pieza son

‘ 1guales entre si.

‘ 4 .NUEVO TIPO DE SEGMENTO PARA FALDONES DE VEHI
10 CULOS DE COLCHON DE AIRE, segln 1, caracterizado porque
los chaflanes que afectan a dos de los vértices de la pieza
aoﬁ'desisuales.

N 5. NUEVO TIPO, DE SEGMENTO PARA FALDONES DE VEHI
CULOS DE COLCHON DE AIRE, segin 1 y 3, caracterizado por-
18 que'cuapdo lps chﬁflanes que afectan a dos de los iéitices
de la piéza son iguales, las lineas -que componen cada pare-

+.ci¢| Ja de lineas de plegado son paralelas entre si.

oo 6, NUEVO TIPO DE SEGMENTO BARA FALDONES DE VEHI-
... | CULOS DE COLCHON DE AIRE, segln 1 y 4, caracterizado por-
20" que cuando los chaflanes que afectan & dos de los vértices

de la pieza son desiguales, las lineas de plegado que par-
ten del chaflén mayor tienden a convergir por el centro de
la’ pieza, mientras que las lineas de plegado que parten

[

'bdel.chaflén menor tienden a divergir.

S - 9, NUEVO TIPO DE SEGMENTO PARA FALDONES DE VEHL
:  CULOS DE‘COLCHON DE AIRE, segin 1, caracterizado porque los
_chaflanes cuentan en las proximidades del perimetro exter-
| {no de la pieza con medioa de anclaje para organos estable-
R fcidos en los extremos externos de los cortes convergentes
30

que definen el ‘vaciado de la pieza.
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1 1§¢é1;" 8. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el qué'hahdé recaer el Modelo de Utilidad que se golicita
: por.u"NUEVO TIPO DE SEGMENTO PARA FALDONES DE VEHICULOS
DE chcHuN DE ATRE",

5 .Mf“*ﬁ'ﬂ Todo conforme queda descrito y re1v1nd1cado

'jenala presente Memorla descriptiva que consta de cator~

ce paglnas mecanografladas y dibujos que se acompanan.

Madrid, 6 de mayo de 1.974 i
BERNARDO UNGRIA e
P.D.
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