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R E M O  R I A  D E S C R I P T I V A
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en so lic-tu d  de una la ten te  de Invención; por ve in te años, 

para todo e l t e r r i t o r io —español; sus colon ias y protecto­

rado, por: "CAMBIO DE VELOCIDAD POR DESCARRILAMIENTO DE 

CADENA RARA BICICLETAS Y  OTROS VEHICULOS SIM ILARES", 

a favor de D* L u c ie n , Charles; H ippolyte Juy, residente 

en DIJON (CÓte d'Or) Francia, 73 rué cónáral Fauconnet,75. 

P r io r id a d .-  Se re iv in d ica  la  correspondiente a la  patente 

A^noesa NS. 6072 (p ro v is io n a l), de 24 de Agosto de 1.9$1*

La presente invención tiene por ob jeto un cambio de 

velocidad para b ic ic le ta s  y otros vehícu los s im ilares, 

en e l cual la s  partes u órganos constitu tivos  se encuen­

tran combinados, asegurando un funcionamiento rac ion a l, 

con adecuados medios de regu lación , constituyendo un apara­

to  só lid o  y  de seguro accionamiento.

En e l adjunto dibu jo, que muestra, a t i tu lo  de ejem­

p lo , una forma de ejecución de la  invención, representan:
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La. F ig* 1; un alzado la te r a l  del conjunto ¿ e l cambio 

de velocidad .

La F ig . 2., un alzado la t e r a l  correspondiente a la  F ig- 1- 

La F ig . 2; en mayor esca la ; una sección del cambio de 

velocidad por la  lin ea  3-3 de la  F ig* 2.

La F ig . 4, una sección de l cambio da velocidad por l a

15. lín ea  4-4 de la  F ig . 2.

La F ig . 3; una sección del cambio de velocidad por la  

lín e a  5—5 de la  F ig . 2.

La F ig . 6; una sección por la  lín e a  6-6 de la  F ig . 2.

Las F ig s . 7 y  8 muestran, en dos v is ta s  esquemáticas;

20* la  amplitud de la  ro tac ión  del brazomportador cuando la  

cadena pasa de un piñón de gran diámetro a un piñón de 

pequeño diámetro, en un cambio de velocidad del tip o  de 

brazo portador g ira to r io  y de brazo tensor articu lado por 

uno de sus extremos.

25. Las F igs . $ y 10 muestran, en dos v is ta s  esquemáticas,

la  amplitud reducida de la  rotación  del brazo portador 

cuando la  cadena pasa de un piñón de gran d iaáetro a un 

piñón de pequeño diámetro en un cambio de velocidad segán 

la  invención.

30. E l cambio de velocidad ob jeto de l a  presente patente

de Invención comprende:

Oh órgano portador que s irv e  para montar e l  cambio de 

ve locidad  sobre e l  cuadro de la  b ic ic le ta .  Dicho órgano 

está  constitu ido por la  plaqueta 1 aplicada a la  placa 2*̂*

35.  de l cuadro 2. La plaqueta de f i ja o ió n  1 presenta una

hendidura ab ierta  de la  plaqueta 2j** del cuadro. E l fondo 

de la  hendidura 1 *̂ constituye un tope de posición constante 

para e l  e je  ¿  de la  rueda, lo  cual f a o i l i t a  lo s  u lte r io re s
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La f i ja c ió n  de la  plaqueta 1_ sobre la  placa 2*̂ * del 

cuadro se efectúa mediante e l  t o m i l lo  4 so lid a r io  de la  

plaqueta 1* E l t o r n i l lo  4 a traviesa  la  hendidura de la  

plaqueta del cuadro, efectúandose e l bloqueo mediante un 

perno trasero ¿  uno de cuyos extremos se encuentra in tro - 

45* ducido en la  hendidura á!e l a  placa del cuadro*

E l cambio de velocidad podría también estar montado 

sobre e l cuadro s in  placa de f i ja c ió n ,  simplemente sobre 

un o ja l soldado con soldadura autógena o con metal de apor­

tación  a la  placa del cuadro.

50* Además de su f i ja c ió n  a l  cuadro de la  b ic ic le ta ,  e l

cambio de velocidad comprende principalmente órganos rara, 

desplazar transversalemcnte la  cadena sobre lo s  pifiones 

del cubo trasero , así como órganos para tensar la  cadena 

cualquiera que sea la  longitud de la  rama l ib r e .

55* La recuperación de la  longitud de la  rama l ib r e  de

la  cadena resu lta  de una d isposición  de palancas que giran 

bajo e l  empuje de muelles adecuados. Según esta d isposi- 

ción, e l  braso portador 6_ del cambio de velocidad está 

articu lado por uno de sus extremos, en 1 J"̂  sobre la  plaqueta 

60* de f i ja c ió n  1 .

En e l  otro extremo del brazo portador 6 está montado 

e l  sistóma de va ivén , estando articu lado en c ie r to  punto 

de su longitud e l brazo tensor acodado 7 . Dicho braso 

tensor acocado, rea lisado por ejemplo en forma de dos la —

65. dos guía-cadena p e r fila d os , l le v a  una ru ed ec illa  de apoyo 

sobre la  cadena 8_, en cada extremo, en $ y  1 Q.

Como se indica a continuación en la  presente descrip­

ción , e l braso portador 6_ rec ibe la  tensión de un muelle



20  28 6 4
qus lo  arrastra en rotación  hacia atrás según la  

70* (F ig *  1) , mientras que e l  brazo tensor acodado rec ibe tam-

*b̂ *̂ *' *1-8. tensión c ircu la r del muelle del d isp os itivo  de vaiván 

pue lo  arrastra  en rotación  según la  flecha  (F ig * 1 ) .

Es interesante examinar comparativamente esta disposi­

ción. general de la s  palancas del cambio de velocidad en su 

75* representación esquemática (F igs* 9 y  lo) con respecto a

una d isposic ión  conocida ¡que puede comparársele (F ig s . 7 y  8) 

y según la  cual e l brazo portador a_ (considerado'como de 

misma longitud  .pue e l brazo 6) está articu lado en a*̂ * bajo 

e l empuje, d ir ig id o  hacia, a trás, de un muelle adecuado;

80* un brazo tensor b_ está articu lado en a^ bajo la  tensión 

de un muelle sobre e l extremo del brazo ja, a s i como una 

ru ed ec illa  _c, teniendo su e je  la  otra ru ed ec illa  d en e l 

extremo l ib r e  del brazo b.

Según esta rea liza c ió n , cuando la  cadena pasa del 

85* piñón de gran diámetro e (F ig *  7) a l piñón de pequeño

diámetro f_ (F ig *  S ; , la  longitud suplementaria de la  rama 

l ib r e  de la  cadena ss recuperada por la  rotación  de lo s  

brazos, desplazándose entonces e l  brazo a del ángulo .

Según la  d isposición  de la  invención, cuando la  ca- 

90* dona 8_ es desplazada del piñón de gran diámetro (F ig * 9) 

e l piñón de pequeño diámetro (F ig .  1 0 ), e l  basculamiento 

del brazo acodado 2.; articu lado en un punto adecuado de 

su long itud , provoca un doble o&scul&^dento de la s  ruede— 

c i l l a s  y  10* s i  se consadera la  d isposición  angular de 

95* le s  rúame c i l la s  con respecto a l punto de rotación  6 *̂, para 

su retroceso de la  ru ed ec illa  1 Q correspondiente a l de la  

ru ed ec illa  c, en la  F ig . 8 , la  rotación  del brazo 6 es en- 

tonce^< igu a l a l ángulo más reducido que e l  ángulo de

rrecna y
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Por otra parte , la  d isposición  del brazo acodado 7 

a le ja  la  ru ed ec illa  9_ de lo s  pilones., lo  cual permite mon­

tar eventualmente p ilones de mayor diámetro y fa c i l i t a  e l  

paso de dicha ruede c illa , para recuperar mayores lon g itu ­

des de cadena cuando en e l pedal se u t i l i z a  un ¿oble d isco.

La reducción d é l a  amplitud de rotac ión  del brazo 6 

proporciona una mayor suavidad de funcionamiento y disminuye- 

e l  trabajo del muelle de tensión.

La tensión c ircu la r sobre e l  brazo portador 6 se ob­

tien e  mediante la  acción del muelle 11  a rro llado  sobre e l
-O

e je  de ro tac ión  1 \  une de cuyos extremos está  su jeto a l 

e je ,  mientras .que en e l  otro extremo la  rama l ib r e  11*** se 

apoya contra e l brazo 6_ ejerciendo una tensión que tiende 

a hacerlo g ira r  hacia a trás.

La regulación de la  tensión e je rc id a  por e l  muelle 

1 1  es hecha posib le por e l  montaje del e je  de rotación  1 **

(F ig .  5 ) .  Según este montaje, e l  e je  de rotación  1^ está 

a torn illado  von una parte fi le te a d a  en la  plaqueta 1 ) y  e l 

extremo del brazo 6_ está ajustado libremente sobre un extre­

mo l is o  del e je  1/* siendo reten ido mediante un c o lla r  de 

dicho e je .  Ua perno Id  bloquea e l  e je  l'*  contra la  plaque­

ta  1  de modo que permite la  l ib r e  rotac ión  del brazo 6 .
2 ,E l a je 1 esta perforado axilmente para r e c ib ir  un 

t o m i l lo  1¿  sobre cuyo extremo está  a torn illada  l a  p ieza  

c ilin d rica . 14. El muelle l l_ e s tá  a rro llado sobre la  pieza 

14 perforada diemetralmente para r e c ib ir  un extremo del 

m uelle, mientras que e l otro extremo 1 1 *** viene a apoyarse 

sobre e l brazo de la  manera ya indicada.

don esta  d isposición  es posib le desplazar en rotación  

l a  p ieza  14 y bloquearla luego con e l t o m i l lo  lp  para arrastra:

-  5 -
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la. rama f i j a  ¿Leí muelle 11 y por consiguiente aumentar o uismr-

nuir la  tensión sobre e l brazo 6. Dicha regulación se r e a l i -
o

za sin  m odificar n i deshacer la  combinación del e je  1J" y 

del t o m i l lo  12*-

E1 desplazamiento transverseJ. de la  cadena sobre los 

pidones escalonados de obtiene mediante un d ispos itivo  de 

vaivén montado en e l  extremo l ib r e  del brazo portador 6_.

Este d isp os itivo  de vaivén montado en e l extremo l i ­

bre del brazo portador 6*

Este d isp os itivo  de vaivén comprende un cas gu illo  1$

140* a to rn illad o  en &' sobre e l extremo del brazo portador 6*

Un e je  16 esté montado corredizo por un extremo escalonado 

en e l caequ illo  1¿* El desplazamiento a x i l  de dicho e je  es 

lim itado  por su resa lto  que choca contra e l  fondo de la  per­

fo ración  del casqu illo*

145* E l extremo del e je  16_ l le v a  e l  brazo tensor acodado 2.

montado g ira to r io  sobre dicho extremo y que está articu lado 

en un punto adecuado y conveniente de su longitud entre lo s  

e je s  de rotac ión  de la s  ru edec illa s  9_ y 10*

E l muelle esp ira l 1̂ _ arro llado sobre e l  casqu illo  15_ del 

150* e je  16 es puesto en tesnión entre e l  brazo jb y  e l brazo 7.*

Este muelle actúa a modo de muelle de retorno ya que tiende a 

a le ja r  e l  brazo 2. y la s  r*uec*ecillan 9_ y  10_ del brazo 6_* El 

brazo 2. y  ru ed ec illa s  $_ y  10, son desplazados en contra 

del muelle 1 .̂ para arrastrar la  cadena sobre lo s  pibones 

155* ese a l onados ¿e l cubo. . Este desplazamiento se efectúa median­

t e  un mando de palanca que actúa sobre un cable 19 que t ir a  

de una cadenita 18 cuyo extremo es hecho so lid a rio  del eje  

1 6 , aún permitiendo la  rotación independiente de este últim o,
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bien por remache.do ce l extremo del e je  que re tien e  e l  extremo 

abultado de la  cadenita (F ig *  3 )* bien por enganche. La cade- 

n ita  18 se apoya sobre la  abertura ensanchada, y  redondeada, 

de una tuerca 20 de bloqueo del d isp os itivo  de vaivén , tuerca 

que se encuentra a to rn illa d a  sobre e l  caequ illo  15 *

La tuerca 20 s irv e  además para e l  centrado de un tapón 

de protección  ¿2. ajustado sobre dicha tuerca y que es fija d o  

en la  posición  c ircu la r  conveniente, después de la  regulación 

mediente un to r n i l lo  de f i ja c ió n  33* El tapón 32 presenta 

una ranura 32*** y  un agujero 32 *̂ p^ra perm itir  e l  paso de 

la  oadenita 18 ¿ue se encuentra protegida de todo choque.

Además de su función de retorno, e l  muelle esp ira l 

17  es u tiliza d o  también como muelle de tensión que actúa 

sobre e l  brazo 2. arrastrándolo en e l  sentido indicado*

Con este ob je to , e l  muelle 12_se apoya sobre lo s  brazos 6 

y  2^ccn in terposic ión  de p la t i l lo s  s o lid a r io s  cada uno del 

brazo adyacente (mediante soldadura, remachado o de otro 

modo). En uno de estos p la t i l lo s  esté  sujeto un extremo de l 

muelle 1 %. cuyo otro extremo está doblado pera presentar una 

parte ra d ia l 1 ?*̂* f á c i l  de manipular y  que se puede meter a 

voluntad en una de la s  muescas 21*** practicadas en la  padia­

r ía  del p la t i l l o  de apoyo 21 correspondiente (F ig *  2 ).
1  ' **Desplazando la  parte ra d ia l en la s  muescas 21

se comprende que, según e l sentido del desplazamiento, se 

aumenta o disminuye la  tensión c ircu la r del muelle 1 _̂ que 

actúa as í mas o menos fuertemente sobre e l  brazo 2-, Produ­

ciendo una tensión mas o menos importante ¿Le la s  ru edec illa s  

sobre la  cadena 8* La parte ra d ia l 17"**. cuya posición  es 

bien v is ib le ,  constituye un punto de re fe ren c ia  muy práctico 

para e l  usuario, a l  que le  permite controla!' fácilm ente la

-  7 -
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importancia de la  tensión sobre la  cadena as í como la  impor- 

1 % . tancia  del aumento o de la  disminución de tensión cuando de&- 

.^  p laza  dicha parte ra d ia l.

La protección de lo s  órganos de vaivén es obtenida me­

diante la  adición de un muelle de lamina esp ira l in terca­

lado entre lo s  p la t i l lo s  de apoyo del muelle 17 y  arro llado 

*. 195* sobre este ó ltim o, e l e je  16 y e l  casqu illo  15 (F ig * 3)*

Este muelle tien e solamente un papel de protección 

que queda bien asegurado por la  superposición de las  espiras 

c ié ,  estando engrasadas, aseguran un revestim iento estanco

de lo s  órganos mencionados. El muelle 23 no o frece r e s is -   ̂ —
200. ten c ia  alguna a lo s  desplazamientos de l brazo ^  y se le  pue­

de considerar como un árgano cuyo papel de protección es im­

portante para e l  buen funcionamiento del cambio de velocidad, 

s in  que constituya por otra parte un fa c to r  de peso.

Es evidente que, en función del juego y  de la s  deforma- 

205* ciones de c ie r to s  órganos, de lo s  desplazamientos variab les 

de piñones escalonados en la s  ruedas l ib r e s ,  es necesario 

proceder a una regulación la te ra l del d isp os itivo  de vaivén. 

Para e l l o ,  una arandela 24̂  está montada sobre un cosqu illo  

15 entre e l  brazo portador <6 y la  tuerca 20. La cavidad

210* a x i l  de esta arandela es parcialmente c ircu la r y  presenta dos
1partes rectas 24 (F ig .  6) que corresponden a partes semiple­

nas del casqu illo  15+ Para f a c i l i t a r  su manipulación, la  

arandela 24_ presenta en sn p e r ffó r ia  un reborde muleteado 

(F ig .  2 ) .

215+ Por consiguiente, cuando se hace g ira r  en uno u otro

sentido la  arandela 24, se arrastra también e l  casqu illo  1¿ 

portador del conjunto de vaivén d e l gurbio de velocidad.

Esta rotac ión  del casqu illo  15 produce un atom illam ien to 

o destorn illam iento en e l  brazo portador 6. A consecuencia

8
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¿Le e l lo  se produce un desplazamiento transversal del con­

junto de vaivén que l le v a  e l caequ illo  y en particu la r ¿e l 

"brazo ^  y de sus ru edec illa s  montadas en e l  extraño ¿e l e je

1 6 .
Esta regulación transversal se rea liza , fácilm ente; sin  

m o lif ic a r  la. tensión ¿e l muelle 1 ? ; no resultando afectados 

por la  ro tac ión  del casqu illo  ¿ ¿ lo s  p la t i l lo s  de apoyo 

(y  especialmente e l p la t i l l o  21) del muelle l^. gracias a las  

d isposiciones descritas.

Cuando la  tensión ¿e l muelle 1^. ha sido regulada de 

la  manera indicada mediarte su par^e ra c ia l 1  *7'*, importa 

e v ita r  la s  variaciones de tensión sobre la  cadena; proceden­

tes  de lo s  pasos sucesivos de la  cadena. 8_ sobre lo s  piñones 

de d is tin to s  diámetros; lo  cual m odifica la  amplitud de 

ro tac ión  de lo s  brazos 6 y  2 , a s í  como e l ángulo de tensión 

de lo s  muelles.

Con este ob jeto , un p la t i l lo -p o le a  25,está  montado 

g ira to r io  sobre e l caspu iilo  1 5 , siendo apoyado contra e l 

brazo portador 6 por e l  muelle 1 ? que viene a apoyarse den­

tro  del p la t i l l o .  Este último presenta una garganta 23*** 

en su p e r i fe r ia ,  garganta en la  que viene a a rro lla rse  

e l  cable 26 f i ja d o  en su extremo a un punto de unión 23"  

del p la t i l l o .  El extremo 17*" del muelle 1?, está doblado 

en sentido rad ia l y metido en una hendidura 25^ del plan­

t i l l o  (F ig *  4.

Úna arandela 27. de pestañas dobladas sobre la  polea 

23 (y  de ambos lados del brazo 6 para retener circularmente

la  arandela) impide que e l cable 26_ puede sa lirse  de la  gar­

ganta 23***.

9
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El cable 26 alcanza e l punto de apoyo 28 de la  vaina 

29_ en la  que penetra paralelamente a l c a lle  1 $ de mA-nrtrs ¿gj. 

d isp os itivo  de vaivén (F ig *  1 ) .  1  su sa lida  de l a  vaina,

e l  cable 26_ está sujeto a l cable 19. mediante un elemento 

de unión 30*

Es evidente que, cuando se produce cada uno de lo s  man­

dos del d isp os itivo  de vaivén pon- e l  cable 19 pan-a hacer per- 

san- l a  cadena de un piñón a l o tro , e l cable 26 so lid a rio  del 

cable de mando lg_ sera sometido también a tracción  o soltado 

segén lo s  casos, es decir gue e l p la t i l l o  polea 25 será arras­

trado en rotac ión  en un sentido o en e l  otro con e l  extremo 

l f  del muelle 1 ^* A pesar de la  amplitud de l a  rotac ión  de 

la s  palancas, l a  tensión c ircu la r e je rc id a  por e l muelle 1^  

quedará sensiblemente constante ya que e l  aumento o la  dismi­

nución de tensión resu ltan te de la  rotación  de lo s  brazos 6 y 

I- sstá compensado por una disminución a un aumento inverso 

debido a l desplazamiento del extremo 173 .

E l esiuerzo de tensión sobre la  cadena es sensiblemente 

constante, por lo  cual e l  desgaste de esta  á ltim a es 

y e l  funcionamiento de lo s  órganos es mas racional*

Se notará, en variante de rea liza c ió n  del cambio de ve lo­

cidad , que e l  d isp os itivo  de tensión constante sobre la  cade­

na puede ser suprñnido* a este f in ,  e l p la t i l lo -p o le a  25 

puede ser montado sobre un punto f i j o ,  por ejemplo haciendo 

chocar e l  punto de unión 25  ̂ . . ^ r a  .p brazo portador 6.

E l p la t i l lo -p o le a  25 puede también estar sustitu ido 

por un simple p la t i l l o  so lid a r io  del brazo adyacente, p la t i l l o  

en e l  cual viene a apoyarse e l muelle lg . cuyo extremo está 

también su jeto en dicho p la t i l l o *  En este caso, e l  p la t i l l o  

de muescas 21 puede lo  mismo encontrarse del lado del brazo

1

F
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portador 6 que del brazo tensor acodado 2.*

En la  prolongación a x i l  del elemento de apoyo y de deten­

ción  28 de la  vaina, detrás del brazo portador 6_ se encuentra

su jeto  un tope 31 destinado a lim ita r  la  rotación  hacia atrás 

del brazo portador 6_ y del conjunto del cambio de velocidad

cuando se desmonta la  rueda trasera  de la  b ic ic le ta ,  o tam­

bién cuando se produce un sa lto  de cadena accidental en e l pe­

dal* En este caso, la  cadena se encuentra completamente aflo­

jada y e l muelle 11 tiende a hacer g ira r  hacia atrás e l  con-

j  unt o *
E l tope j i l  puede también estar constitu ido por un e je  

remachado sobre e l brazo portador en un punto uaecuado* 

con c ie r to  desplazamiento con respecto a l elemento 28, esta­

bleciéndose dicho desplazamiento con e l  f in  de lim ita r  la. am­

p litu d  del movimiento haci... atrás de l brazo 6_ en v is ta  del 

p e r f i l  ¿Le su soporte f i j o ,  {p laqueta de cuadro especia l 2_ 

o placa amovible 1 )*

Se hace constar expresamente que cualquier m odificación 

..ue se introduzca ya sea. en su forma, dimensiones, proporciones 

clase de m aterial empleado y d isposición  de lo s  d is tin tos  elemen­

tos  que integran e l ob jeto de esta invención, se consideraran 

inclu idos dentro de la  presente invención, siempre pie no a l­

te r e , cambie o modifique su función ca ra c te r ís t ic a .

N O T A

D escrito suficientemente e l  ob jeto  de la  invención, se 

declaran de novedad y propia invención la s  sigu ientes:

R e  i v i n d i c a o i o n e  s . -  

1 .— Cambio de velocidad por descarrilam iento de cade­

na para b ic ic le ta s  y otros vehículos s im ilares, carao teriza -

11
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do por comprender un órgano-soporte destinado a l ¡ a ' de l

cambio de velocidad en e l cuadro de la  b ic ic le ta  en forma

315

de placa su jeta  a la  plaqueta del cuadro en un punto de f i j a ­

ción con una hendidura en la  que e l e je  de la  rueda se en­

cuentra introducido hasta e l fondo, dos palancas g ira to r ia s  

de la s  que una es un brazo portador articu lado por un extre­

mo sobre la  placa portadora y  que l le v a  en e l  otro extremo 

e l d isp o s it iv o  de va ivén , a s i como un brazo tensor acodado 

montado g ira to r io  en un punto de su longitud y portador de 

una ru ed ec illa  de apoyo sobre la  cadena en cada extremo, 

un muelle montado en la  a rticu lac ión  del brazo portador so­

bre l a  placa y  que e je rce  sobre e l brazo portador un empuje

320* regu lab le d ir ig id o  hacia a trás, un d isp os itivo  de vaivén mon­

tado en e l extremo del brazo portador en forma de casqu illo  

a to rn illado  en e l  brazo portador con un e je  corredizo en e l  

casqu illo  y  que l le v a  e l brazo tensor en un extremo, estan­

do unido e l  e je  corredizo a una cadenita y cable de tracción  

325. aunque independiente en ro tac ión , un muelle esp ira l a rro lla ­

do sobre e l  e je  y que es puesto en tensión entre lo s  dos bra­

zos mediante p la t i l lo s  de apoyo, para se rv ir  a l propio tiempo 

de muelle de retom o y de muelle de tensión c ircu la r sobre e l 

brazo tensor, estando sujetos lo s  extremos d e l muelle, con 

330. este f in ,  con una tensión c ircu la r regu lab le en lo s  p la t i l lo s  

de apoyo, una vaina de protección de lo s  órganos del dispo­

s it iv o  de vaivén constitu ida por un muelle de lámina esp ira l 

te lescóp ico  que re v is te  dichos órganos entre lo s  dos brazos 

g ir a to r io s , un a n illo  dispuesto entre e l  brazo portador y 

335. la  tuerca de bloqueo del d isp os itivo  de vaivén para arrastrar 

con partes semiplenas e l  casqu illo  y desplazar transversal- 

mente e l  d isp os itivo  de vaivén regulando as í su posic ión , 

un d isp os itivo  para mantener constante la  tensión c ircu la r

12
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del amelle in sp ira l sobre e l brazo tensor mdisnte un'lpiaXHJLo- 

polea que g ira  libremente sobre e l casgu illo  y  so lid a r io  de un 

extremo del muelle arrastrado en rotac ión  por un cable sujeto 

a dicho caequ illo  y unido a l cable de mando del cambio de ve lo ­

cidad un topo ¿ue lim ita  la  rotación  hacia atrás del-brazo 

portador y  órganos montados en dicho brazo, un tapón de pro­

te c o ió n U.O l u í  O ü L ^ L n 'ili Q.0 mndo mol r isp os i t i v o  4 vaivén

a . - Cambio de v e lo r io * ,d  por deac a r r i lamiento do oadont

para. b ic ic le ta s  y orcos venóculos s im ila res , segur ia  ro iv in — 

dic-.ción i s . car acr erizado por e l hecho o o gao e l na l i e  de 

empuje sobre o í orazo portador proco--^a uo--. r.ma de apoyo a 

dicho brazo portador, mientras .-pue la  otra  ruma es so lid a ria  

de una p ieza  c il in d r ic a  file te a d a  que forma contratuerca para 

coco orar con e l emreno do un to rn il lo  que a traviesa  e l e je  de 

a rticu la c ión  del brazo portador.

3*- Cambio de ve loc id -d  por d eo-.rr ilam ien t0 de cadena 

para b ic ic le ta s  y otros vcm culos s im ila res , según la  r e iv in d i­

cación m . ,  oaimc* erJ.s^do por e l hecho de que e l  muelle de 

vaivón p^resonta un em .e—o doblado en sentido ran ia l quj puede 

ser metido do manera regu lable en una de la s  entaliadui'as de 

ân p la t i l l o  de apoyo.

4 .-  Cambio le  velooid-.-ó. por descarriIL.miento do cadena 

para b ic ic le ta s  y otros ven i  cu! os am a la res , según la  r e iv in ­

dicación i s . j  ccu.' motoriza,do por e l mecho a.-, rca lin -rcc  su moma- 

je  sobre e l  cuadro de la  b ic ic le ta  mediante un o ja l coidaao por 

solo.acLura nucogena ó co— --c bal m— ap^oi -.c*.—-.on a la  plaque —a. del 

cuadro.-

3—.— Jaroio do- vc lo c—d—c. por de soarrii- iicm o  do cadena 

P'i ¡'.. c i — -c —a.. p otj-0—̂ ve——ico—o*— —aioc,  — le iv m —*

dicí..ción 1^ ., car-íu ^erizado por e l hecho, do que e l d ispos itivo  

de tensión c ircu la r constante del muelle del vaiv&o. e s ta ' .blo­

queado
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6a . -  "CAMBIO DE VELOCIDAD POR DESC^ddíILAlíIEíiTO DB CADERA 

PARA B ICIC LETA S ¿ OTROc vBBlGCLOS SIM ILARES"

.̂odo el-i.o ê¿jun. se deaeríoe y ra íT m d ica  en la  presente 

Memoria y se ilu¿s *.ra en lo e  aronjos -jie a la  n i acia, se aeo chañan*

Madrid, 5 de A b r il de 1.952.
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