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El presente invento se re fiere  a un método para la  re ­

ducción de los rozamientos entre correa y polea en general , 

y especialmente entre correas de goma y ruedas a polea en
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los carretes accionados por medio de correas que se usan pa­

ra  vehículos terrestres, ¿acuáticos y aéreos.

El presente invento se re fie re  además a un dispositivo 

para la  aplicación ce dicho método.

31 problema que 1^ presente invenci ón resuelve se plan­

tea en los términos siguientes:

Cuando se acopla a mía polea un órgano mecánico-flexi­

ble e inextensiole (inextenaible en sentido práctico, es de­

c ir , considerando sus condiciones de empleo) como una correa 

o cinta.y la  máquina elemental, así constituida, se hace 

funcionar a garrucha, la s  resistencias al movimiento son 

principalmente las  tres siguientes:

l a . -  resistencia por rozamiento de la  polea sobre su 

propio soporte (masa o co jinete ).

2a .- Resistencia n isterésica de la  cinta o correa debida 

a la  deformación que sufre a raíz  de su peso de la  forma rec ­

t ilín ea  a la  curvilínea, debido a la  cual e l órgano f le x i ­

ble toma 1- curvatura perifé rica  de la  polea*
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3 a R e s i s t e n c i a  por rozamiento entre espacios de la  

cinta o de la  correa en e l momento en que cada espacio e le ­

mental de la  superficie de contacto encuentra y abandona 

respectivamente i-.t p e r ife r ia  de la  polea.

Si bien e l pro cierna do la  reducción de la  resistencia mex 

cionada en 1 ) ha sido y - resuelto de moco satisfactorio  y 

s i cien el de la  reducción de la  resistencia íiisterés'ica de 

2 depende -e l material del que se compone la  cinta o polea 

y la  estructura correspondiente, e l tercer problema está 

en la  base cel presente invento .
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jgl rozamiento que ss  ̂ . cd:ica en é i caso 3 que denomi^a-
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remos "rozamiento de enrollmniento" y que se v e rific a  ya 

sea a l en ro lla rse , <*1 desarro lla rse  o aun el pesar la  cinta  

o correa sobre la  polea, también cuando no tenga lugar más 

que un apoyo de un elemento sobre otro, sin enrollamiento 

substancial del órgano flex ib le  sobre la  polea, es importan­

te, hiendo por lo tinto ú t i l  proveer un medio para su reduc­

ción.

En e l caso pues de cintas o correas que se deslizan so­

bre poleas acanaladas, en eL.cual e l fenómeno de rozamiento 

de enrollamiento toma -  veces proporciones muy notables, 

ta l rozamiento determina una tendencia ai descarrilamiento 

del órgano flex ib le  de la  polea. La reducción del roce e l i ­

mina o reduce enormemente esta tendencia dañosa.

3e acuerdo con la  presente invención se modifican las
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condiciones uel rozamiento entre la  cinta o correa y la  po­

lea  mediante e l empleo de un lubricante.

Esta aplicación conceptualmente simple, constituye una 

previsión particular que para los técnicos de la  materia no 

es solamente obvia, sino casi indispensable. Búsquedas efec­

tuadas sobre e l  mismo objeto en Estados Unidos de Norteamé­

r ic a , han demostrado que e l  problema de la  lubricación de 

la  superficie interna de una. correa o cinta o de un neumáti­

co continuo en la  zona en que se produce e l  contacto con la  

polea, aun no ño sido afrontado.

Bodas las cintas de goma o sim ilares, hasta ahora expe­

rimentadas para c-m etes de aeroplanos o de vehículos te­

rrestres, carecem de cualquier lubricación ni se conocen 

ejemplos de lubricación entre cinta o correa y polea en nin­

gún otro campo.

El medio lubricante a adoptarse debe ser t a l  que no dañe 

los elementos que se ponen en contacto: en particu lar, en e l
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caso áe cintas de gom., neumáticos o no, es aconsejable la  

adopción de un lubricante líquido como el aceite de ric ino , 

e l cual no ataca la  goma y no es sacado por la  acción de la  

humedad del terreno o por la  llu v ia .

lueden emplearse además sustancias no líqu idas, como el

g ra fito , algunos jabones o cualquier otro medio.

Lo que arriba  se manifiesta se aplica también a cualquier 

polea, en la  que e l  mantenimiento del órgano fle x ib le  en la  

posición de cooperación con la  polea está asegurado por ór­

ganos auxiliares* ta l como los rod illo s  de defensa colocados 

en lo s flancos de la  correa, el acopiamiento con los cuales 

origina igualmente un rozamiento nocivo que ae elimina me­

diante la  lubricación del órgano fle x ib le  en la  zona de con-

t act o.

El lubricante de acuerdo con la  presente invención, se

aplica mediante un dispositivo que puede ser accionado a ma­

no, pero que preferiblemente funciona automáticamente, como 

consecuencia de la  rotación de la  polea cooperante con l a  

cinta o correa.

Un ejemplo de ejecución de ta l dispositivo áe indica en 

e l dibujo esquemático anexo, en e l cual la  figura  represen­

ta una correa montada sobre un carrete para aeroplano, que 

tiene cuatro ruedas de polea, sirviendo dos de e lla s  para 

e l enrollamiento de la  correa y las  otras dos únicamente 

para la  relación de apoyo entre la  correa y e l carrete.

El carrete está constituido por la s  ruedas extremas 1 

y por la s  ruedas intermedias 2. Una correa 5 paca por las  

gargantas ae dichas ruedas de polea, y puede ser, aunque, no 

necesariamente, del tipo neumático. Los volantes 4 acoplan

las ruedas anteriores 1, 2. Un juego de balancines 5 articu ­

lado en 6 acopla entre ,s i  los balancines 4. El vehículo
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(aor 'e jem p lo  un aercplujio) se ,,poya sobre l a  a rticu la c ión  6. 

Robre un cubo 7 de la  rueda ..n terio r 1 cata  montado un en­

granaje 8, a través del f le x ib le  9 .acciona la  bomba para 

a ce ite  de r ic in o  10, 1- cual está  f i ja d a  en correspondencia 

con la  a rticu la c ión  entre e l  balancín 4 y e l  juego 5. 31

movimiento de 1.. rueda an ter io r  1 determina e l  paso del 

lubrican te de l í i  bomba lü  a través dsl tub^.to 12 -,1 punto 

de lu b r if ic a c ió n  9, es to  e s , cerca de la  zona de acoplamiento

entre las co r lea s , que ira on e l  sentido indicado por

la  fle ch a , y rueda an ter io r  1. 31 lu brican te se encuentra 

de as- manera tomado entre la  correa y la  garganta de la  

po lea  y por l a  su p er fic ie  in terna  de 1- correa  misma, trana 

portado a. l i s  gargantas de I rm re s ta ñ a s  ruedas a po lea , 

asegurando as í la  lu b r ic a d o n  de todo e l  mecanismo.

En e l' ejemplo ce ej..cu.ción csrpae mí t i  cásente representado, 

las  partes indicadas pueden ser sustitu idas por otras equ i­

va len tes , s in  s a l i r  c =1 C-mpo o.-, p ro tecc ión  o en presente -̂n 

vento. IguoJtmente se La l.e en o re f  e-'-enci  ̂ ..m a ce ite  de r i ­

c ino, pero se entiende (neo bornea 10 p'Ueoe ser construida 

de nodo en s í  conocido o e le g ir s e ,  para ap lica r  cualquier 

otro lubricante idoneo , ya sea so lid o  o sem iso lid o .

P O P  i

in resumen: La I-atente de Invención  que se s o l i c i t a  re 

caerá so are 1. s re iv in d ic a c i ones s igu ien tes : -

1 § n é t e d e  para impedir l a  sa lid a  de una correa de 

la  po lea  acanalada, aspecilim ante en en erp leo  de carros

para aviones y d isp o s it iv o  par-, su e jecu c ión , caracterizado 

porque e l  netoco consiste en in jerpouer einro correa y po­

lea  un lu b r ic a n te , a f in  de redu c ir e í  p e lig ro  de capota- 

miento en e l a te r r iza je  según queda expuesto. -

28.- Petodo, según re iv in d ica c ión  1^, caracterizado por­
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que se a¡sclea como lu b r i f ic ó t e  e l  a ce ite  de ric ino .

36.- Método, según n iv in c i  c-ciones .interi ores, cnrac- 

terizudo porque e l dispositivo está constituido por un en­

grana je , novicio por e l eje de un- de las p oleas extremas, 

que nueve a su vez e l  émbolo da un^ bomba que por media­

ción do un tubo o conducto adecuado vierte e l lubricante, 

en un punto cu-1quiera da 1-, son- de roce , lo  que casta 

pura que e l 1 niñeante ce corra a toda la  superficie de 

rozamiento, eiq-leúndose como sustancia lubric-nte e l acei­

te da ricino y asegurándose de este s.odo una lubricación  

continua y automática en toda 1-. superficie de roce entre 

la  correa y la s  poleas. .

46 .- iie reiv ind ica, por último, como ocjeto sobre e l 

que ha de recaer la  Batente de invención que se so lic ita :  

"M2TODO in lg  ¿1 J.-LILn na anr. Ds La rOLLn

—C , — . < 'g. <- .-í-d --i. -  — ¿0 -- -- C , —u.s.Qj S L - - * -  f  **

PLL - .. d . V 0 j. -IL SU . CiP*.

foso conforme que-., d escr ito  en presente ¿-amona, 

que consta de s e is  púgin.-s e sc r ita s  a ir.quina.

Iñsdrid, 5 a b r il de 1.953.
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