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MEMORIA DESCRIPTIVA 

paya sol i  cd taz

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  
pez VEINTE años

a nombze de SOOIETS AESACI3NNR DE CCNSTRUCTIONS MECANICES, 
entidad francesa, establecida en 3 3 , zae de Usbonne, 
p azis, yzancia, poz:

"im DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA 

MAQUINAS DE CARDAR".

o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

EL intento tiene poz objeto un disposi­

tivo de accionamiento individual poz motoz eleotzico  

paza maquinas de cazdaz la s  fibzas te x t i le s , aplicable  

al caso en que estas máquinas están dotadas de en ázga-
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no ¿Le velocidad, de rotación relativamente rápida ta l  come 

un volante.

31 accionamiento individual de laa  cardas 

por motor e ló c tri  oo se hace generalmente atacando directa­

mente, por cadena o correa, el árbol del tambor grande que 

es el órgano principal de la  máquina del cual parten lo s  

accionamientos de los otros órganos diversos.

El inconveniente de este  dispositivo radica  

en el hecho de que el tambor grande gira normalmente a una 

velocidad relativamente pequeña (del orden de loo e 150 

r.p .m .) y por tanto, prácticamente, no pueda eer atacado 

directamente por un motor de gran velocidad (por ejemplo 

1460 r.p .m . para una corriente de 6o periodos de frecuen­

c ia ) ;  el empleo de semejante motor conduce, en efecto , a 

relaciones muy desfavorables entre lo s  diámetros de la s  

peleas o ruedas de cadena motrices o receptoras y a dimen­

siones exageradas para la s  poleas receptoras; finalmente 

es necesario in tercalar un reductor de engranajes o de tor­

nillo  sin  fin .

Bn la  p rá ctica , se u tilizan  también gene­

ralmente motores lentos (por ejemplo 73o r.p .m . para una 

corriente de 5o periodos de frecuencia) que atacan direc­

tamente e l tambor por medio de cadena o correas trapezoi­

dales. Estos motores, normalmente del tipo cerrado, apar­
te de ser costosos, son grandes; para evitar que estorben 

en los pasos entre cardas, frecuentemente se está obliga­

do a colocarlos en fosos, de lo  que se deriva una compli-
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cacián y ana vigilancia d i f í c i l .

Si bien han aido empleados ya otros modos de 

accionamiento del tamboi utilizando un ár^no de la  caída, 

ta l  como el volante, por ejemplo, como transmisián de velo- 

5 cidad intermedia, ta3.es tipos de accionamiento ae han exten­

dido poco en razán de la  dificultad  de obtener un acciona­

miento sin  deslizamiento con la s  correas corrientes u t i l i ­

zadas en su recorrido normal.

3ü invento tiene por objeto realizar de una 

10 manera económica y simple, sin introducir reductores de ve­

locidad, árganos o accionamientos suplementarios, un accio­
namiento de la  carda, prácticamente sin deslizamiento, a ta ­

cando por un motor de gran velocidad el volante de la  carda, 

el cual a su vez acciona el tambor grande por correes t r a -  

15 pezoidales de gran adherencia u tilizad as en un recorrido

p articu lar. Este recorrido, que permite hacer g irar los ár­

ganos en el sentido deseado, abrazando grandes arcos, se 

caracteriza por la  u tilizacián  sucesiva del trabajo de los  

flancos de la s  correas trapezoidales en la s  gargantas de 

20 la  polea motriz y luego del trabajo de la base mayor de 

estas mismas correas sobre la  llan ta  plana de la  polea 

receptora.

Este accionamiento permite una importante 

reduooián de espacio a lo ancho de la  carda. Esta reduc- 

25 cion es aún más sensible en si caso de una carda doble 

de dos tambores, s i cada uno de los dos elementos es ac­

cionado individualmente por un motor e léctrico  d# peque-
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ña potencia, en lagar de an solo motor de potencia doble 

que acciona el segando tambor, mandando este a sa vez e l  

primer tambor por medie de poleas y correa; en efecto , en 

este ultimo caso, deben tener estas grandes dimensiones 

5 para evitar el deslizamiento, ocapando, por este  hecho,

macho espacio y presentando cierto  peligro para el perso­
nal.

Un modo de realización  del invento esta re­
presentado, a titu lo  de ejemplo, en la s  figuras 1 y a del 

10 dibajo adjunto.

En este dibujo, el motor de gran velocidad,

M, que puede estar colocado ventajosamente sobre una banca­

da articulada que permita una regulación fá c i l  de la  ten?- 

sión de las  correas, acciona, por poleas de gargantas y 

15 correas trapezoidales, e l  volante 7 cuya velocidad normal 

es del orden de E00 r.p .m . aproximadamente.

En el otro extremo del volante se h alla  en­

chave tada una polea de gargantas que mueve correas trape­

zoidales. Dichas correas arrastran  a su vez, en el sentido 

20 deseado, una polea receptora de gran diámetro montada so­

bre el árbol del tambor grande T, en virtud de la adheren­

cia de sus dorsos sobre la  llan ta  l i s a  de esta polea, los 

ramales flojos de estas correas se guian a continuación 

en sus recorridos por varios rod illos acanalados 6,G^,Gg,Gg... 
25 de los que uno, por lo  menos, hará de tensor de correas.

.Algunas de estos rodillos pueden por lo  demás ser reempla­

zados por poleas de gargantas fijad as en los extremos de
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árbol da piezas ta le s , como transmisores o piñonea corre­

dizos.

Rata transmisión ae caracteriza  por lo s  gran, 

dea arcos de contacto abrazados en so recorrido especial pol­

la s  correas sobre la s  poleas. Este hecho, anido a la  gran 

adherencia de la s  correas trapezoidales cauchatadas, evita  

prácticamente todo deslizamiento.

Pueden ser aportadas diversas modificaciones 
de detalle e la  realización  del dispositivo representado, 

sin  sa lirse  del marco del invento.

Esta so licitu d , que corresponde a la  presen­
tada en Francia el 26 de Abril de 1961, bajo e l  número 

6Q8.984, se acoge a los beneficios del articnLo 51 del v i­

gente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-  0 -  N O T A  -  0 -

los puntos de invención propia y nueva que 

se presentan para que sean objeto de esta Patente de In­

vención en España, por VEINTE años, con los siguientes:

1^. -  un dispositivo de accionamiento elóo- 
tr ic o  individual de máquinas de cardar, que permite e l em­

pleo de motores de a lta  velocidad, que ocupan poco especio
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y de poco oeste, utilizando #1 volante como órgano de trans­

misión de velocidad intermedia, estando caracterizado este  

dispositivo por los puntos siguientes, tomados separadamen­

te o en combinación;

a) se rea liza  una transmisión prácticamente sin  deslizamien­

tos dal volante de la carda al tambor grande merced al em­

pleo de correas de gran adherencia u tilizad as en un reco rri­

do p articu lar que abraza grandes arcos de contacto sobre 

la s  poleas motriz y receptora.

b) Un motor de a lta  velocidad ataca por poleas de gargantas 

y correas trapezoidales, al volante de ia  carga que accio­

na, a su vez, por correas trapezoidales, el tambor grande, 

siendo los ramales flo jos de la s  correas guiados a conti­

nuación por rodillos de gargantas, de los que uno de e llo s , 
por lo menos, sirve de tensor de las  correas.

2B. -  Un dispositivo de accionamiento para 
máquinas de cardar.

Tal y como se ha d escrito  en la  Memoria que 
antecedo, representado en el dibujo que se acoínpaña y con 

los fines que se han especificado.

ásta Memoria consta de seis hojas e scrita s  
por una sola cara.

"adn". 26MAR.39S2
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