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La presente invencidn tieme por objeto perfeccionamientos
en las mdquines de roscer en las que se utiliza un dtil de per—
fil pera la fabricacidn ds una piesa dando vueltas alrededor
de un eje fijo, mientras.que el dtil es soliddrio de un porta~
dtiles animado automaticamente de movimientos longitudinales
parslelamente &l eje de rotacidn de la piesa y de movimientos
transversales en una direccidn perpendicular, _

Las ndquinas de este tipo ya conocidam, en les gue la caden-
cia de producocidn ea elevads, exigen un gran gasto de energias fi-
sica por parte del operador, debido a las frecuentes repeticio=
nes de las maniobras de aflojado del mandril, apretado del man=
dril y embragade, que tienen lugar cada ver gue debe cambiarze
la piess a fabricar, Debido a ello, @e ha proourado reducir ya
esta fatiga gracias s un dispomitivo de f£ijacidn hidrdulics del
wandril, Segin el invento, se tiende a disminuir adn mmsho mim
este canaancio excesiva, haciendo intervenir una presidn fluide
para controlar a la vez el embragado, desembragado, apretado y
aflojado de le pieza por un mandril o por no importe que otro
dispositivo, manteniendo a la vez la ;egu.ridad de meniobra,

Segdn el invento, se auments la precisién de la fabricas

. ¢cidn, gracias a la utilizacidn de une presidn de fluido conmtane

te pera atrser los carros, animados respectivamente de desplaza=
mientos iongitudinalea Yy trensversales, contra los drganos ase~
gurendo estos desplazamientos, en lugar de utilizar resortes de
llamada cuyas reacciones en dichom carros se producen en funcidn
de lam deformsciones de estos resortes. A este fin, puede utilie
gzarse ol dispositivo descrito em la solicitud de la Patente des
Invencidn presentada en Francie el 28 de Marzo 1951 N°® 607,275,
scbre " Dispositivo de llamade hidrasulice para mecanismos de
traslacién de carros de las mdquinas dtiles y andlogas",

' En fin, el invento tiene igualmente por objeto, en una mde
quina de roscar semi-automatica del tipo indicado mas arriba,
provigta de medios para hacer variar el nidmero de pesadas, la
profundidad de las pasadas sucesivas y para realizar roscss de
paeos miltiples, la reunidn de todos los dispositivos de regu-
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lado y de contrél en un blogue o tablero formando parte del
arrastrador y situado en la parte delantera de la mdquina
del lado y al alcance de la mano del obrero, a fin de permi~
tir a este Wltimo controlar el funcionamiento de la mdquina
durante el trabajo, sin necesidad de desplazarse y por consie
gulente sin perdida de tiempo,

El invento tiene por objeto el producto industrial nuevo
que constituye una miguina de roscar semi-automdtica del tipo
precitado, provista aisladamente o en combinacidén de ¢ un dia~
positivo hidrdulico para el mando del embragado y desembragado
y para el mendo del apretado y aflojado de la broca ; un blo~
gue situado en la parte delantera de ba mdquina y fijado en el
arrastrador porta~carros, reuniendo este blogue todos los dis~
positivos de regulado para el nidmero de pasadas, la profundie
dad de las mismas auceaivamente; el nimero de pmsadas para oa=
de paso de roaca, aei como tambien los medios para asccionar el
paro automdtico o a voluntad de la mdquina, un dispositivo de
llamads hidrdulico de los carros contra los drganoe de mando
que eseguran los desplazamientos j en fin, mm dispositivo aco~
dedo asegurando el retroceso rdpido del carro transversal portaw

dtil para dejar el dtil libre al final de la pasada y para si-

tuarlo seguidamente en la posicidn de trabsjo, dispositivo ee«
te como el descrito en la solicitud de la Patente de Invencidn
presentada en Francia el 29 de Marzo de 1951 bajo el H® 607,276
gobre "Dispositivo de retroceso rdpido y de vuelta a su posi-
oidn preoiaa de trabajo, para carro porta-dtil de méquinas au-
tomdticas o semi-automdticas ",

1a expresidn "hidraulica' debe entenderse en su sentido
mas amplio, y la invencidn concierne igualmente la utiliza«
cidn de una fuente de fluido bajo presidn apropiada para ase~
gurar ¢l mando de los dispositivos hidrdulicos precizdoa,

4 continuacidn se describe, a titulo de ilustracidn, las
posibilidades de ejecucidn del invento y sin que ello represen~
te limitacién alguna, un mode de realizacidn tomado como ejemw
plo y representado esquematicamente en los dibujos que se acom-



*

76

80

85

£0

o5

100

105

g% & 6 FAl {
e 8 y
pafian, en loz gue Zb‘{”@&3

ls figura 1, es una vista de la parte superior del cone
junto de una midguina de roscar con cortes horizontales, parciaw
les, dando el esquems del dispositivo de llamada hidrdulica de
los carros,

La figurs 2, es una vista de frente de la midquina repre-
sentads en la figura 1, y mes especialmente, de un corte ver~
tical paralelo, de la parte delantera del arrastradom consti-
tuyendo un blogue o tablero en el gue se encusntran reunidos
todos los drzenos de regulado y de contrdl del movimiento de
los carros,

La figura 3, es una vista eandloge a la de la figura B,
con un descubierto parcial y habiendo retirado la tapadera que
protege el dispositivo hidrdulico para el mendo del embrague,
apretadoc y aflojado del mendril, y de la tapadera protegiendo
el mecanismo de avance con desembragado automdtico al final del
trabajo y el desembragado accionando, en caso de accidente du~
rante el trabajo, el embrague de la mtqpina;-

. la figura 4, eas una viste esquemdtica del conjunto del
dispositivo hidr#ulico para el mando del embrague, del apara~
to‘apretando y'aflojando el mandril,

La figurs 5, es una viata esquemdtica en perspectiva, del
dispositivo hidrdulico de la figura 4 y de su unién con la le-~
va de desembragne automdtico y el empujador de mando de desem~
bragus durente el trabajo,

La figura 6, ee un corte del mismo dispositivo hidrdulico,
gogin la linea VI-VI de la figurs 3, es decir, por un plano
vertical perpendicular al eje de broca y pasando por el eje
de un célindro de inversidn del apretado del mandril,

Ia figura 7, es uns vista en detalle, a mayor escala, de
dos de loe drgenos de un dispositivo de fijacidn de una palan—
ca de mando del embrague hidrdulico.

La figura 8, es un corte en aumento, segin la linea VIII~

| viiz, de la figura 64

La figura ©, es un corte horizontal, parcial, segin la



110

116

120

125

130

125

140

20

lines IX-IX de les figuras 2, 11 y 12, a mayor escala, pesando
por el eje del drbol estriado, de mande del mecanismo de avane

ce de los carrose

la figura 10, es una vista en plano y corte parcial, a
mayor escals, de una parte de la midquina de las figuras 1, 2 y
8 después de haber retirado la tapadera de la caja en la que se
encuentran reunidos los dispositivos de regulado y de contrsl
durante el trabajo.

La figura 11, es una vieta en corte vertical, corresposdien
te a la linea XI~XI de la figura 104

La figura 12, es uns vista en corte vertical, correspon-
diente a la lines XII~XII de le figura 10

ba figura 13, es una vista en gorte parcisl, segdn la linea
XIII-XIII de la figura 10,

1a midquina de roscar semi-automdtica representada en el
dibujo (figuras 1 a 3) se describe a continuacidén de igual mane=
ra general que ai se tratara de un tormo, y comprende un bastie
dor B, una contrapunta fija con broca provista de un mandril u
otro dispositivo de fijacidn de pieza MK, pudiendo arrastrarse
por no imports que mecanismo apropiado, una contrapunta movil a
contra~punta R, cuya posicidn es gradusble, en fin, un arrastra-
dor 7, que puede fijarse en una posicidn determinada, para la
fabricacidn de una:zserie de piezaz idénticas,

En la figura 1, se ha representado en 1 un carro dispues-
to para poder deslizar en el arrastrador paralelamente al eje
de las piezas gue deben proveerse de rosca, en 2 un carro trans+
ver-aladiupuesto pers poder reslizar el deslizamiento en el ca~
rro 1, en direccidn perpendicular sl eje de rotacién de la bro-
oca de la mdquing § el carro transversal 2 estd dispuesto para
recibir\un carro superior porta-itil, no representado en el di~
bujos ,

Se ha indicado en 3 (figuras 2 y 3) un drbol estriado des-
cansando sobre dos soportes en el bamtidor B y que puede ser
arrastrado a través de un tren de engranajes sincronizados con
la brooa M ; este drbol & atraviesa la parte delantera o tablero
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5 del arrastrador T ; transmite su movimiento al mecaniamo de
arrastre de los carros 1 y 2, mecanismo reunido en este tadle=
ro S5, .

Un 4rbol 4 estriado, igualmente descansando sobre sopor=
tes en el bastidor B, atraviesa el tablero § ; este &rbol 4
puede cocoperar, por uns de sus extremidades, con un dispositi-
vo de mando de embrague de la tranasmisidn de movimiento en la
broca M; dispositivo de mando actuando en oposicidn con un dis=
positivo de llamada eldctico en la posicidn de desembrague 4
en su otra extremidad, el 4rbol 4 puade cooperar ¢con un dispo-
sitivo de bloqueado del embrague, asegurando asi la posicidn
de embrague,

El tablero 5 estd provisto, en su parte superior, de una
caja 6 ocon una tapadera 7 dando acceso, cuando se encuentra
abierta, & todos loe drganos que permiten el regulado y contrsl
de las funciones de la mdquina ¢ mimero de pasadas, profundidad
de las pasadas sucesivas, mimero de pasadas de rosca por paso,
Esta organizacidn, que reune lasm funciones cerca del conductor
de la mdquina, es una caracteristica importante del invento.
Comc se verd, el tablero cowprende igualmente un dispositive
de desembrague accionado por el conductor, uvn dispositivo de
desembragne automdtico, un dispositivo de regulado de la pasada
finel cusndo se termina la formacidn de la roscs, de la prime-
ra de una serie de piezas, un dispositivo de liberacidn rdpi-
da del Wwtil, al final de la pasada, y de recreso a su posicidn
precisa de trabajo.

Otra caracteristica de la mdguina imporitante, es, conforme
al 1nven£o, el constituido por un dispositive de presidn fluido,
pers sccionar el embrague 4o la méguina, E1 fluido utiligzedo ,
generalmente aceite, lo suministra una fuente S8 {ver figura 1},

de no importa que tipo adecuado, pudiéndose situar en la parte
‘inferior del bastidor B, Este fluido bajo presidn puede tambien

de preferencis, utilizarse para accionar un dispositivo de lla=
mada hidrdulico, por una parte, entre el arrastrador T y el ca=
rro 1 longitudinal, por otra parte, entre el carro 2 trangversal



180

185

190

195

205

210

y el carro 1, estando constituido este dispositivo de llamads
esencialmente por un cilindro C y un pistdn P, soliddrios, res-
pectivamente uno y otro, de uno de los dos elementos animados
durante el trabajo de un desplazamiento relativo, el fluido
bajo presidn siendo oonducido hacia uns cdmara estangue cerrads
entre el pistdn y el cilindro. Un tal dispositivo se ha descri-
to en la golicitud de la Patente des Invencidn francesa sobre
"Dispositivo de llamsda hidrdulico paras mecanigmo de traslacién
de carros de mdquinas-itiles y andlogas', depositada en Francia
el 2¢ de Marzo de 1951, bajo el mimero 607,275 por la Demandan—
te. .

En un modo de realizacidn preferente, el dispositivo de
embrague de la mdquina, comprende una palanca 8 (ver figuras 4
¥ §) sostenida por un eje 9 montado con movimiento giratdrio en
el bastidor de la mdquina del lado movimiento. El eje 9, estd
provisto de #0s levas 10 y 11 que pusden ademds reunirse en un

| solo blogue y que se f£ijan en este eje 9+ La leva 10, establece

contacto con un rodillo 12 soliddrio de la cola de un pistén~-

vdlvula 15, que acciona el embrague; La leva 11 estd en contacto
con un rodillo 14 soliddrio de un pistén-vdlvula 15 que acciona
el apretado o aflojado del mandril, Una leva 16 es soliddria de
un eje 17, pudiendo dar vueltas en un bastidor, la leva 16 estd

‘en contacto con un rodillo 18 soliddrio de un pistén-vdlvula 19,

que puede desplazarse mediante una palanca 32 fija en el drbol
17, lo que permitir invertir la llegada del fluido bajo presidn
el mecanismo de no importa que tipo apropiado accionando el apre-
tado o el aflojado del mandril, la inversidn de la circulacidn
del fluido permite apretar una pieza por el exterior o por el
interior. Se ha representado en 20, una cdmara cilindrica con
pistdn cuyo vdstago 21 se apoya contra una varilla 22 que ascio-
na elrembrague de la mdguina ; un resorte de llamada 142 tiends
e levantar el pistdn y su vidstago 21,

Se ha representado en la figura 4 en color gris, las ca-
nalizaciones por donde pasa el fluido bajo presidn, y, por un
doble trazo, les canalizaciones en comunicacidn con un depdsito
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de fluido no comprimido, en el que se alimenta la fuente S,
para poner este fluido bajo presidn, Se ha dibujado en 23 la
canalizacidn de llegada de fluido bajo preesidn a partir de la
fuente 8 ; 24 es la canalizacidn de regreso del fluido utiliw~
zedo, '

Cada uno de los pistones-vdlvulas 13 y 16, es atraido ha~
¢ia su leva correapondiente, por un reaorte @5 como el pistdn
19 (ver figura 6). Cuando se hace oscilar la palanca 8 para sis=
tuarle en la posicidn Mabertura del mandril¥, el rodillo 14 se
apoya en un hueco o vacio 26 y la palanca 8 se encuentra inmoe
vilizada ; el fluido bajo presién, pasg por la canalizacidn 28,
en lugar de pasar por la canalizacidn 27, e inversamente, esta
#ltime canalizacidn establece comunicacidn con la reserva de
fluido no comprimido, Se cierra nuevamente el mandril situendo
la palanca 8 en au posicidn neutra vertical § para embragar bas-
ta ssguir empujando la palanca 8 hasta llegar a la posicidn
Vembragus" ; cuando se suelta la palanca 8 pasa, por si sols,

& ocupar nuevemente la posicidn neutra vertical y se encuentra
inmovilizada en esta posicidn debido & la entrada del rodille

en un hueco o vacio 20 de la leva 10 ; al recobrar la palanca 8
8u posicidn neutra vertical, la canalizacién 30 deja de comuni-
car con la canalizacidn 28 debido a la subida del piatdn 13, y
las canalizaciones 30 y 24 se ponen en comunicacién, La varilla
22 solicitada por un resorte 31 hacia arriba, en posicidn de de-
sembrague (ver figure 5), se mantiene en la posicidn correepoy-
diente al embragado de la méquina por un dispositivo de cierre

o fijacidn que ss encuentra en el tablero 5,

Este dispositivo de oierre o fijacidn del embrague, com=
prende un sector cdnico dentado 33 engranado con un pifidn ednico
34 soliddrio de un eje 35, en el que se encuentra tambien otro
pifidn cénico 36 ; un pifidn 37 montado en un eje vertical 38, ee
encuentra en contacto con el pifidn 36. En su extremidad superior
el eje 38 estd provisto de un tope 39 que se apoya contra un
espalddn correspondiente de una palanca 40, pudiends dar vuelta
alrededor de un eje 41 (ver figuras 5 y 6), bajo la accidn de
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un dedo 42 que se encuentra en el tambor 43 regulando el ndmes
ro de pasadas que deben efectuarse pares una rosca determinada,
Un resorte 44 de traccidn, solicita una varilla 45 sgoliddrias
de una palanca 40, para mantener esta palanca topando contra
el tope 29 del 4rbol 38, Cuando la dltima pasada de trabajo ha
llegado a su extremidad, el dedo 42 arrastrado por el mecanismo
de avance del carro 2 transversal, hace oscilar la palanca 40,
liverando el tope 39, dejando asi toda libertad de movimiento
para dar vuelta al 4rbol 38 ¥y como consecuencia al 4rbol 4 y a
una palance 46 soliddria de este 4rbol 4 y articulads en su ex-
tremidad libre con la varilla 22 de mando del embrague, facili-
tdndose el conjunto de estos movimientos por el aflojado del
regorte Zl.

Debido a que puede ser necesidrio desembragar la mdquina
en caso de un incidente de funcionemiento, la caja 6 del table~
ro 5 aguanta un botdn~empujador 47 solisitado por un resorte
48 haoia el exterior y formando la extremidad de una varille
49 en la que se fija un pequefio eje transversal 50 suceptible
de empujar la varilla 45 cuando ee aprieta el botdn 47 ; esta
maniobra hace oscilar la varilla 45 y su palanca 40 dejando li-
bre el tope &8, lo que permite recobrar la libertad al embra-
gue, como se ha dicho precedentemente. '

Un dispositivo de seguridad, fija o cierra el eje 9 de lsa
palancs 8, cuando 1la mdquina trabaja, Este dispositivo (ver
las figuras 5 a 8), comprende una palanca 51 fija en el 4rbol
4, formando en su extremidad lidbre una horquilla 52 cuyos dbra«

"gos penetran en los huecos o vaclos correspondientes de uns

pleza ¢ilindrica §3 montada para deslizar en une caja del bas-
tidor B ; la pleza 53 presenta un semi-plano 54 en el gque se
he practicado una hendidura 55 ; otro drgano 56 c¢ilindrico se

- encuentra tembien montado deslizando en el bastidor B perpen=
. dlcularmente al eje de la pieza 53 ; el drgano 56, presenta un

somi-plano 57 con una nervura 58 dispuesta pars penetrar en la
hendidura 55, Ey el eje 9 se encuentra sujeto con una chaveia,

. un disco 59 presentando una ranurs 60 en la qus puede introdu-
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cirse un dedo 61 wantenido en un hueco o vacio cilindrico de
la pieza 56 y empujando dicho dedo un resorte 62; cuando la pas
lance 8 se encuentra en posicidn neutra vertical, después apre-

“tado del mandril y embragus, se mantiene en esta posicidn de~

bido & gue el dedo 61 se ha introducido en la ranura 60, El

- aflojade o el movimiento de libertad del eje 9 se obtendrd ,

ye sea en el momento del desembragado automdtico al final de la
fabicacidw de la pieza, ya sea por intervencidn del obrero apo-
yendo contra el botdn 47, El conjunte pistén-vidlvulas y msca-
nismo de mando hidrdulico, se encuentra en una caja protegida
por una tapadera 63 (ver figuras 3 y 6).

E]l mecanigmo de transmislidn del movimiento a los carros
1l y 2, se encusntra situado en el tablero 5 del arrastrador ;
es arrastrado por el drbol estriado 3 de transmisidn de movi-
miento, 4rbol gue pasa a través de orificios apropiados del
arrastrador presentando asientos para un pifidn 64 provisto de
eatriss permitiendo a este Wltimo deslizar en el drbol 3, El
pifidn 64, engrana con una rueds dentada 65 situada en un #rbol
66 de levas, este drbol 66 aguantdndose en asientos sostenidoa
en el bastidor B y presentando dimensiones suficientes, lLa rue=
da 65 presenta un calibre cdnico montado en un soporte 67 cd-
nico del drbol 66 con cheveta 68 3 este montaje es una caracte~
ristica ventajosa del invento, ya que asegura la concentricidad
perfecta del Arbol 66 y de la rueds 65, evitando asi un riesgo
de falsos~-redondeles perjudicial a la fabricacidn y precisidén
de trabajoe

El 4rbol 66 lleva en su extremidad una leva 69 en forma de
campana, o leva de los pamos intercambiables y adaptada al pa=-
so de rosca que debe ejecutarse ; en el drbol 66 ee encuentra
igualmente, en su extremidad opuesta, una leva doble 70 presens
tando dos caminos laterales 71 y 72 § un tope de holas 73 re-
cibe el empuje lateral principal ejercido contra el camino de
leva 69 por un rodillo 74 soliddrio del carro 1, (ver figura 11)
del que asegura el desplazamiento j el carro 1, se encuentra
constantemente empujado por la presidn fluido que se ejerce
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entre su pistdn P y el cilindro C del arrastrador { ver la fi-
gurs 1),

La transmisidn del movimiento transversal comunicada al
sarro 2 y por consiguiente al porta-dtil, se efectua a través
320 de los siguientes drganos t leve 70, rodillo 76 apoydndose en
el camino 71, palanca 77 articulada en un eje 78 y provista del
rodillo 76 ; varilla 79 articuladas en 80 por un eje con palene
| ca 77, eje en el gque se encuentra enganchedo un resorte de trace
cidn 81 unido por el otro extremo en un punto fijo del tablero
395 palanca 82 articulada en 83 con la varilla 79 y en 84 ocon una
pequefia barra 85, esta palanca oscilando alrededor de un eje
fijo 86 ; la pequefla barra 85 guiada para deslizar longitudinale-
mente en un plato entre rodillos-guia 87 } un gancho de reten~
ocidn 88 solicitado por un resorte 89, para dar vueltas alrede-
330 dor de un eje 90 apoyesndose finalmente contra una rueda dentada
91 suceptible de dar vueltas alrededor de sz eje vertical, El
rodillo 76 determina le oscilacién de la palanca 77 asi como el
movimiento alternative de la pequefla barra 85 y del gancho de
retencidn 88 que hace dar vueltas en un sentido a la rueds 91,
335 mantenide en el sentido opuesto por un gancho de retencidén 92,
solisitado por un resorte no representado en el dibujo. El eje
de la rueda 91 atraviesa la caja 6 llevando fijo en su extremie
dad inferior un pifidn 93 engranando con un sector dentado rec-
to 94 soliddrio de un eje 95 en el que se encuentra en su parte
340 superior una leve de pasadas 96, de no importa que tipo corriens
' te, pudiendose regular, estando constituide este Wltima, de pre-
ferencia, por dos cuerpos excéntricoa encajados conicamente en
el eje 95 (ver figura 13),.

A su vez, la levae 96 al dar vuelta determina la posicidn
845 de una zapata 97 articulads en una varilla corredera 99 provise
ta de wna cremallers 99 engranando con un pifidn 100 j} el pifidn
100 engrana a su vez con una cremallera 101 tallada en un mane
guito 102 dispussto de manera a poder deslizar en un alojamien-
to del arrastrador T, Se ha introducido en el manguito 102 wna
250 varilla 103 ; siendo posible graduar su posicidn por deslizamien-
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to, como se verd mas adelante, Un empujedor 104 articulado en
la extremidad de la varilla 103, esté& en contacto con un tope
105 plano, articulado alrededor de un eje vertical, pudiéndo=
se greduar su inclinacidn mediante dos varillas en V, provige
tas de una rosca, no representadoc en el dibujo, el tope 105 y
las varillas en V siendo esolid4rios del carro 2 transversal
oeste Ultimo estd constantemente empujado contra el empujador

104 por la presidn hidrdulica actuando entre la cabeza de un

pistdn P soliddrio del carro 1 longitudinal y un eilindro C,

diapuesto en el carro 2,

El mecanimmo precitado estd provisto entre otros, de un
resorte de llamada 106 para situar nuevamente la leva 96 en
su posicidn primera, tan pronto se ha terminado la fabricacidn
de la plegz, de un eje 107 soliddrio de la barra 85 y permie
tiendo montar una rueda dentade 108, rueda accionada por un
gancho 109 ertioculado en la caja 6 ; una leva 110 puede mon-
tarse en el eje 107 para ser arrastrada por la rueds 108, pare
el caso que deban realizarse pasadas de rosca miltiples, pre-
sentando esta leva 110 partes entrantes 111 y partes circula«
res 112, a fin de liverar el gancho de arrastre 88 cuando su
cola 113 es apoya contra una parte circular, es decir, en el
momento de efectuarse una pasada para la realizacidén de diver-
sos pasos de rosca parecidos, Se ha representado en 114, un

| gancho de retencidn de la rueda 108, gancho montado deslizanw-

do en la barra 86 y empujado por un resorte 115, ER 116 se ha
indicado un tope graduable, permitiendo limitar la carrera de
le barra 85, Un botén 117 estd provisto de una leva-empujador
118, estableciendo contacto son un rodillo 119, socliddrio del
gancho 88 ; haciendo funcionar ek botdn 117 dispuesto en el
arrastrador para poder dar vuelta, se hace oscilar el ganche
88 libersndolo asi de la rueda 91, En las figuras 10 y 11, se
he reprisontado en 120 un tope giratdério mantenido por un re~
sorte 121 y un paro 122 ; este tops 120 tiene por misidn, re«
tener el sector 94 cuando pasa nuevamente 2 su posicidn de orie
gen por el resorte 106,
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efectuarse, regulando la posicidn de este barrilete oon rela=-
cidn a la rueda 91, lo que tiene por efecto regular la posicién
del dedo 42 con resmpecto a la extremidad de la palanca 40 ; pa-
ra ello, el barrilete 43 y la rueda 91, estdn provistos de los
orificios corregpondientes, el barrilete 43 dispone de una o mas
espigas suceptibles de introducirse en estos orificios simlta=-
nesmente o bien salir, levantando el barrilete 43, Cuendo el
desembrague se produce por la accidn del dedo 42 que aprieta el
extremo de la palanca 40, el tope 39 encontrdndose libre, la ve~
rilla 38 oscila, y, un dedo 141 choca contra la cola del gancho
92 quedando libre al propio tiempo que el gancho 88 de la rne~-
da 91 3 el resorte 106 se afloja y la leva 96 y el tambor 43,
pasan a ocupar entonces la posicién inicial de trabajo,.

El mecanismo descrito asegura el avance del dtil en su po-
sicidn de trabajo ; interesa igualmente dejar libre el dtil al
final de cads pasada, situandolo luegec a su nueva posicién de
trabajo, pomsicidn determinada por la rotacidn sincronizads de
la broca, del 4rbol 67 de levas y del mecanismo de avance trans-
versal descrito. Se utiliza a este fin, un d@apositivo con ar-
ticulacidén a rétula, permitiendo obtener un desplazamiento al-
ternativo sincronizado de la varilla 103, deslizando en el man-~
guito 102, Un tal dispositivo se ha descrito en la solicitud
de l2 Patente de Invencidn francesa, sobre "Dispositivo de re~
troceéo rdpido y ocupando nuevemente su posicidn precisa de tras~
bajo para carro porta-dtil de miquina automdtica", depositada el
29 de Marzo de 1951, bejo el nimero 607.276, por la Demsndan~-
to.

La varilla 103 (ver figura 12) estd artioculada por un eje
123 con una palanca 124, formsndo con una segunda palanca 1256,
una articulacidn a rdtula, apropiada en una varilla 127. lLa
palanca 125, eatd articulads por su otra extremidad, alrededor
de un eje 137 con un conjunto 128 suceptible de deslizar en el
menguito 102 en una posicidn graduzble por una piese 129 enros-
cede en el manguito 102 ; 130 es una tuerca de fijacién y 131
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un tambor fijo en el manguito 102 y permitiendo eetableoei la

rosicidn de una graduacién correspondiente en la periféris de

la pieza 129, El regulado de la posicidn del conjunto 128, per=-
mite regular con gran precisién la posicidn del dtil para el pa-
so de rosca definitivo de la primera serie de piezas que deben
estar provistas de rosca,

La varilla 127 {(ver figuras 11 y 12) estd articulade por
un disposaitive flexible, por ejemplo unaz articulacidén a rdtu-
la 132, con una palanca 136 montada oscilando en el tablerc 5
alrededor de un eje 134 y provista de un rodillo giratdrio 135,
coopsrando con el camino de leva 72 de la leva 70, Un resorte
136 atrae constantemente el rodillo 135'cantra su camino de
rodamiento 72 cuyo perfil se ha estudiado para asegurar, al
final de la pasade, el descenso de la varilla 127 y como con-
secuencia reducir la separacidn de la articulacidn a rdtula
124-125 y el retroceso de la varilla 103, cuya posicién deter-
mina la posicidn del carro porta-dtil ; el regreso del dtil a .
su posicidn precisa de trabajo, se efctua cuando la varilla
127 sube para situar los ejes 123-126 y 137 de la artioculacién
a rétula, en una linea recta. Un taldn 138, previsto en uno de

los drgenos de la articulacidn, permite conservar esta alinea—

cidn, sea cual fuera la posicidn de regulado del conjunto 128,
gracias a la articulacidn eldstica 132 ; este talén 138, cho-
ca contra una superficie dura 139, que se encuentra en el man-
guito 102,

Una leva 140, montada para dar vueltas con respecto al
tablero §, alrededor de un eje excéntrico, puede accionarse
con la ayuda de un botén estriado para limitar el movimiento

| de la palenca 133, y por consiguiente el retroceso de la va~-

rilla 127 y del dtil, en el caso en gque se efectuen rosces in-
teriores,

Queda bien entendido que, los detalles de realizacidn de
ls idea expuesta, pueden variar sin que por ello cambie la esen~-
cia de la invencidn, que es la que se desprende de los pédrra=
fos gue anteceden,
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La preasente solicitud gque corresponde a la presentada en
Francia, con fecha 29 de llargo de 1951, bajo el N°PV, 607,277,
se acoge a los beneficios del articule 51 del vigente Estatuto-
Ley, sobre la Propiedad Industrial,

’ f 0 T A

En resumen : la PATENTE DE INVENCION, cuyo registro se
solicita, recaerd sobre las reivindicacionea siguientes 3

1°,- Miquina de roscar semi-automdtica, del tipo utilizan-
do un Wtil de perfil y provista de una broca rotativa fija con
un mendril, una contrapunta con contra-punta de posicidn gra=

duable, un arrastrador de posicidén graduable agvantando un ca=~
rro longitudinal gque & su vez sostiene un carro transversal
portawﬁtil ¥ un mecanismo de arragtre para transmitir al porta-
Util los desplazamientos automiticos longitudinales y transver-
sales necesdrios para establecer la rosca precisa de una piesza
en diversas pasadas, caracterizada por el hecho de gue un dig-
positivo hidrdulico a presidn fluido acciéna respectivamente
el embragues y el desembrague de la midquina y el apretado y aflo-
jedo de la pieza que debe proveerse de rosce en su mendril,

2°,~ Mdquina de roscar semi-automdtica, segin la reivin-
dicacidn 1, caracterizada por el hecho de que un primer dispo-~
sitivo hidrdulico a presidn fluido, acciona el embrague y desem~
brague de la mAdquina y que un segundo dispositivo hidrdulico a
presidn fluido, acciona el apretado y aflojado de la pieza que
debe filetearse en mu mandril, una pelenca de maniobra soclidd-
ria de un eje rotativo provisto de levas coopera con un pistén-
vdlvula de accionamiento del segundo dispositivo hidrdulico y
con un pistén-vdlvula de acoionamiento del primer dispositivo
hidrdulico.

3°,~ ldguina de roscar semi-auntomdtica, seguin las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizada por el hecho de que un disposi-
tivo de fijacidn o cierre mantiene la palanca de maniobra en una
posicidn intermedia correspondiente & le posicidn de apretado
de la pieza que debe filetearse y en la que dicha palanca es
automaticamente desplazada, despuds de haberse efectuado el em—
braga@o de la mAquina.

ey
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4% ,~ Mdquina de roscar semi-automdtica, sezin las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizads por el hecho de gque un botdén

2 8 MAR,

empujador, accionado a mano, sctua en un dispositivo de desen=
brague, a fin de obterer el paro inmedizto de la mdquina en ca-
so de accidente de traﬁajo.

§5%,~ MAquine de roscar semi-automdtica, sezin las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterigada por el hecho de que un 4rbol
estriado, arrastrado por el primér dispositive hidréunlico p;§¢~,~

proviato de un pifién giratério deslizente, con el gque se engrana

una rueds dentads chaveteada en un asiento cdnico de un drbol
provisto igualmente de una leva de mendo del avance longitudi-
nal, una leva de mando del avance transversal v una leva de
mando del retroceso rédpido y del retroceso del dtil en posicidn
de trabajo. '

&°,~ Mdquina de roscar semi-automdtice, segin la reivin~
dicacién 1, caracterizada por el hecho de que un dispositivo
de 1lamada hidrdulico a presidn fluido.constante, asegurs un em-
paje mantenido del carro longitudinal y del carro transversal,
contra los mecanismoz ascionando rsspectivamente su desplagzas
mientos | '

70, Miquina de roscar semi~automdtica, segin la reivin=
dicacidn 1, caracterizada por el hecho de que =e ha: previsto
una sincronizacidn con la broca, mecanismo en el que se halle
unido y arrastrado el eje centrdl de una rédtula articuladas ene
tre dos drganos de empuje formando parte dek mecanismo de des~
plagamiento del carro transveranl; de menera que esta rdtula
puede, al doblarse, hacer retroceder el dtil de fileteado, y,
al abrirse situsr dicho Wtil en posicidn de trabajoi

ge,~ Mdquina de roscar, semi~automdtica, segip las rele
vindicaciones 1 y 2, caracterizada por el hecho de que @e ha
previato un dispositivo de inversidn de circulacidn del fluido
bajo presién provisto de un pistdn~vdlvula con una leva solidd-
ria del eje de vma pslanca de maniobra permitiendo invertir el
sentido de circulacidn del fluido bajo presidn que asegura el
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apretado de ls piezz que debe fabricarse para uns misme poS;i
¢idn de la palanca Unica, accionada & mano, del dispositive
hidréulico,

9%, Miguina de roscer semi-automdtica, segin la reivine
dicacidn 1, caracterizada por el hecho de que el arrastrador
comprende en la parte dslantera de la mdquina un tadlero reu~
niendo el mecaniamo de tranasmisidn de movimiento a los carros
y todos los drgancs de regulado de la mdgquina, una caja soli~-
ddris de la parte superior de dicho tablerc dando acceso a di-
chos drgenos de regulados

10°,~ Se reifindica por Wltimo como objeto sobre el gue
ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita, "MAQUINA
PERFECCIONADA SEMI-AUTOMATICA DE ROSCARY,

Todo conforme gueda descrito en la presente lMemoria gque

oonsts de diecisiete hojas escritas a midquina por una sola ca=

re y dibujos que se acompafian
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