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MEXORIA DIESBSCRIPTIVA
de un
MODELOC DE UTIZLIDAD
por:
"VALVULA PARA FLUIDOS A PRESION CON MANDO COMPARfIDO PARA TA
CONDUCCION PRINCIPAL Y Li SECUNDARIA PREVIA DI EQUILIBRIO D=
PRESIONES Y TENMPERATURAS".

~
’

‘Cuyo registro se solicita por VEINTE ANOS, con pro-~
teccidn para todo el territorio nacional, a nombre y favor de
D. Salvador SASTRE DEL RIO, de nacionalidad Lspafiola, domici-
liado en MADRID, Peflascales, 15.

In todas las conducciones de flufdos a presién, uti-
lisadas principalmente con fines industriales, existen vélvu-
las para la apertura y cierre de los caudales fluyentes en fa-
ses o periodos alternativos que responden a las exigencias de
su funcionalidad, cuyas v&lvulas son accionadas bien por man—
dos a distancia, como por ejemplo mediante motores o dispositi
vos eléctricos, o bien mediante volantes que se activan y pro-
mueven manualmente.

En los tramos o porciones de -esas conducciones gque
coinciden con los puntos en que las vdlvulaz ejercen retencio-
nes temporales de la corriente de flufdo_circulante por ilmpe-
rativos de trabajo o de funcidn, se acumulan cargas de presidn
que representan un indudable peligro cuando se abren los pasos

que regulan las propias vdlvulas para restablecer el curso nox
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mal de su trdnsito, puestb que el evidente desoquiiibrio de

presidn y temperatura que existe a uno y otro lado ‘de la pro-

“gh T 1;;

pia vdlvula puede® orlganar averfas en la misma, e incluso su

inutilizacidén, con la consiguiente repercusién econdmica que

A

un trance de esta naturaleza implica dados los elevados pre-
cios que alcanuan dichas v4lvulas y la consiguiente suspensidn
que determina en el servicio‘de la instalacién.

En la prdctica, y para conjurar hasta el 1fmite de :
lo posible estos riesgos, en'todas las conducciones del tipo ?
10 de la que comentamos, y mds concretamente en los puntos 0 40—
neas de aquellas en que hay situadas v4lvulas de paso 'y regula- 3
016n, se disponen otros tantos "by-pass" gue equlllbran en 01er{
ta medida la diferencia de presién y temperatura que existe ‘
a uno y otro lado de cada vélvula cuando &sta se encuentra ce- :
15 . rrada y ha de procederse a su apertura, a cuyo fin. son a001ona—k
‘das ‘sus vélvulas respectivas momentos antes de maniobrar sobre
las vdlvulas del conducto principal-

La misién auxiliadora gque cumplen estos "by-pass" ,
v el indudable bveneficio que su aporte representa para la ins-
20 talacidén, tiene en contrapartida el inconveniente de complicar
la maniobrabilidad general del complejo conductor de flufdo,
puesto que obliga a una duplicidad de operaciones para el mane-!
jo, ya que primero se han de abrir los "by-pass" pof_medio de
sus correspondientes védlvulas, para que las temperafuras y pre-
25 siones se equilibren, aungue sea en proporcidn'miﬁiﬁa, y actuar
despuéds sobre las vdlvulas fundamentales que abren los pasos
mayores para normalizar la circulacidn del caudal fi@yente,
todo lo cual requiere tiempo, atencidén y cuidado,,ers un sim-
ple olvido en la apertura de los "by-pass" puede andlar su bé-
30 nefica funcién, activando el peligro que tebricamente estaba
conjurado. ‘

" A estos inconvenientes hay que afladir la:complica~

cibn gque supone el tenef que disponer de mandos independientes

y que actdan, ademés, por separado: uno para accionar los "by-

35 pass" y otro para movilizar las vdlvulas bdsicas de cdracter
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canizacién, sino también de conservacidén y funcionamiento.

general, duplicidad que crea una problemdtica, né sélo de me-

El preéénfe modelo de utilidad se conffaé, como su
enunciado indica, a una vélvula para flufdos a presién con man
do coumpartido y UYnico para la conduccidn principal.y la previa
que, con funcidén secundaria, se establece para compensar 1los
desequilibrios existentes, problema fundamental, como hemos
visto, y que es comin a todas las conducciones de esta clase
de flufdos. ‘

Sustancialmente, el invento se caracteriza por in-
tercalar en el eje que actda sobre el husillo de la védlvula

un ingenio mecdnico que es el que determina que, antes de ini-

ciarse la apertura del paso principal del flufdo al que la v4l-!

vula esté acoylada, se verifique la apertura del "by-pass",
consiguiéndose asf el efecto pretendido.

Este ingenio mecdnico estd compuesto por.una corona
especial, a mddo dé rueda dentada, que es la que recibe el atg
qué del pifidn instalado sobre el eje del volante de mando, o
en su caso el del motor acondicionado para el mando a distan-
qia, halléndose completado el ingenio por unos anil}os mwy pe-
culiarizados a través de los cuales se transmite ei'giro imp e—
lido a la expresada corona hasta un cuerpo cilfndrico que, ade
més de constituir el eje del conjunt6 corona y anillos que se
acaba de citar, recibe por su . interior, nueco y roscado, al
véstago-husillo de la v4lvula para provocar el deésplazamiento
del cuerpo obturador en el normal funcionamiento de la susodi-
cha vél?ula.

La corona o rueda dentada, ndcleo principal del me-
canismo que actda sobre la vélvula, determinando su mando com-
partido y Unico, presenta su cuerpo central vaciado a manera
de caja, con una de sué‘caras, precisamente la que se enfrenta
coﬁ el cuerpo cilfndrico.en funcién de eje, totalmente abierta
para recibirle en parte, mientras que su cara opuesta aparece

oclufda por un fondo con . amplio taladro central por el gue emex

ge el extremo del propio cilindro-eje en una prolongacidn casi
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En la parte alta o extremo exterior de este cuerpo

cilfndrico en fundidn de eje, y préximo y= a su terminal, 1le- »
va conformado un ensanchamiento discal gue comporta en su cara ?
orientada hacia la corona, un corto pivote perpendicular al
mismo, mientras que en el fondo de la caja gue determina la ¢
corona o rueda dentada, y con igual proyeccién y orientacién
contfapuesta gue la de este pivote, se alsa un espigén més pro
longado y también identificado con dicho fondo de caja.

Los anillos transmisores de giro, gque se -acomodan
ensartados en la porcidén intermedia del repetido cuerpo cilfn-
drico, o sea en la gque penetra y se aloja en la caja de la co-
rona, pero libres y con facultad rotativa en su emplace, en
el gue se mantienen limitados por el ensanchamiento discal del
cilindro-eje y el fondo de la caja que forma la corona o ruada
dentada, una vea'que encajan en el hueco o cspacio. que 8sta
comporta para recibirles, son exactamente tres: uno-central,
de caras anulares totalmente lisas y atrsvesado por una espiga .
que forma dos pitones emergentes, uno a cada lado, y dos exirg f
mos.que son parejos y aprisionan entrambos al ceﬁtral.

Estos dos Yltimos anillos, similares como hemos di-
cho en estructura; presentan en sus caras sendas gargantillas
o canales circulares y llevan pasantes, al igual que el aro
central, dos vdstagos o espigones que forman en cada uno sen-
dos pitoncillos emergentes de los fondos de sus respectivas
entallas.

El engranaje queda previsto de tal suerte que ei
accionamiento del mando que activa ala véivula fundamental se
transmite por un pifién de atﬁque a la corona con la gue engra-
na, la cual, a su vez, y por intermedio de¢ un segundo pididn
previsto al efecto, lo transmite de mancra inmediata avlas vil-
vulas menores gue abren el "by-pass".

Sin embargo, este giro de la corona no se transmite
todavfa hasta el cilindro gue activa el husillo de la vélvula
principal, lo cual solo se logra .cuando los diversoé espigones

previstos en el cajeado de la corona, en los anillos interme-
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cada uno con el 1nmed1atameﬁte 51gu1entu, hasta conferlr rigi-
dez al conjunto on el sentido de giro gue provoca 1a apertura &
la vélvula.

Efectivamente, al iniciarse €l giro de 1la corona,
el espigén solidario de la misma se va despla<ando por la en-—
talla que se le enfrenta del primer anillo hasta que tropiesa
con el espigdén establecido emergiendo del fondo de dloha enta—
lla, con lo que empieza a arfastrar en su giro a este primer
anillo, el cual no lo hard cor el anillo medio mientras que el
espigén de este anillo medio pueda irse deslizando por la gar-
gantilla situada en la cara opuesta del citado prlmer anillo.
Continuando el movimiento giratorio, se producird e1 encuentro
entre el espigén previsto en esta segunda entalla del primer
anillo ¥ el que corre por tal entalla solidario del anillo me-
dio, en cuyo momento serd también arrastrado en el'giro este
anillo medio, repitiéndose esta funcionalidad de manera sucesi-
va al tercer anillo y al cilindro-eje gus, al ser impelido =
girar, actda sobre el husillo y, por tanto, inicia. la apertura
dc la v&lvula principal.

El espacio de tiempo transcurrido desde oue se ini-
cié el movimiento de apertura, que provocd la inmediata del
"by-pass", hasta que realmente es activado el husillo de la v4l
vula principal, es suficientemente amplio para determinar el
imprescindible equilibrio entre ambos tramos de la conduccidn.
Por oftro lado, queda absolutamente garantizade el previo uso
del "by-pass" en dada operacidén de apertura de paéo,que haya
de realizarse. .

Para facilitar la comprensidn de cuanto.queds expucg
to, y a tftulo exclusivamente ejemplario, desprovisto de todo
alcance limitativo, los adjunto dibujos mucstran la forma idé-
nea de realizacidn préctica: '

La fig. 18 muestra un corte o seccidn de la vélvuls
objeto de este registro, mientras que la fig. 22 ofrece un deg

piece, en perspectiva, del engranaje por ¢l gue se acciona ¥y
b !
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activa el mecanismo gque se integra en el mismo ingenio.

Vemos, en ambas, el eje dd mando compartido (1) |
gque acciona a la ¢51ﬁu1a, bien manualmente por mgdiB de volan—%
tes o con ayuda de motor o dispositivo eléctrico (5) intercalggj
do para automatizarlo, el piltén de atague (2) que, gobernado :
con el eje de mando (1), engrana conlk corcna o rueda dentada E
(13), el cuerpo cilfndrico en funcién de eje (3) y el vdstago—g;
husillo (4) que discurre por su interior roscado, el eje-rétu ;
la (7) que relaciona el piﬁdﬁ de ataque (21) con el "by-pass" |
y el espigbn (26) que emerge del fondo de la corona (13), con';
la que forma cuerpo.

Observamos también, siempre sobre las mismas figu-
ras, los anillos extremos (14 y 16) y el central (15), los
dos primeros con los pitonesA(23 y 25) que emergen de los Ton :
dos de las entallas o canales gue ofrecen por aﬁbas caras ¥y el&
central con la espiga pasante (24) que determina otros dos pi }
toncillos, uno a cada lado, sobre sus caras anulares lisas.
Todos estos anillos son susceptibles de ensarte en el cuerpo
cilfndrico en funcidn de eje (3), o sea limitados entre el
ensanchamiento discal que comporta el cilindro (3) con pivote
emergente (22) y el fondo que cierra parcialmente Gna de las
caras de la coroha o rueda dentada (13). _ |

Tanto las espigas o pitones (23,24 y 25) como este
pivote (22) cumplen, al igual que el espigén (26) del fondo |
de la corona, funcién de meros elementos topes y de transmiso-;
res. . ;

Vemos también, en las figuras, las rétulas (6) y
(8), la vé&lvula "by-pass" (9), el retén (10), la tapae (11),
el rodamiento cénico (12), el puente (17), el anillo-asiento
(18), otro rodamiento.cénico (19) y otro retén (20).

Aungue én el ejemplo s8lo se han representado tres
anillos intermedios, transmisores de giro, no se limita el -
invento a esta realizacidn prototipo, pudiéndose disponer ani
1los anflogos en mayor nimero y con la multiplicidad precissa

para que se produsca el desfase pretendido entre la apertura




10

15

20

N
AT

30

35

del "by-pass" y la de la v4lvule principal.

Cuanto‘fe ha dicho e¢s fiel reflejo del objeto de
ecste registro, deﬁiéndo considerarse en sentido éﬁpiio nunca
en forma limitativa ni con criterio restringido, siendo indi-
ferentes y cambiantes las circunstancias de tamafios, formas,
colores, proporciones y materiales empleados, siempre y cuando
no alteren ni modifiguen en lo esencial, la sfintesis.que impli
can las caracteristicas qgue definen al modelo, le tipifican y
gse reivindican. ‘

T OTA

Se reivindicaen los t&rminos siguientes: '
1.- Vdlvula para flufdos a presién con mando compar— .
tido para la conduccidén principal y la secundaria previa de

equilibrio de presiones y temperaturas, caracterizada por esta

blecerse una corona o rueda dentada, micleo bdsico del mecanig

mo que sirve & la vélvula, cuya corona comprende un cuerpo va-
ciado, a modo de caja, gue presenta una de sus caras, la gque
se enfrenta con un cuerpo cilfndriéo en funcidn de eje, abierta
por completo para recibirle, mientras que su cara opuesta se
ocluye parcialmente por un fondo con amplio taladro central
por el que emerge el cilindro-eje en proporcién aprox1mada a
la mitad de su longitud.

2.~ V4lvula, segin el punto anterior, caracterizada
porque en 1la parte alta del cuerpo cilfndrico en funcién de
eje, prdximo a su terminal externo y sclidarizado con el propio
cuerpo, va establecido un ensanchamiento discal que comports
en su cara inferior un pivote perpendicular a dicha expansidn
discal, mientras que en el fondo de la caja gue determina la
corona o rueda dentada, y con igual proyeccién a la de dicho
pivote, se alza un espigén més prolongado e igualmente identi-
ficado con el fondo de la caja en gque se levanta.
"M 3.~ Vdlvula, segin precedentes puntos, caracteriza-
da pof haberéé”prévigto unos anillos transmisores de giro, los
cuales se acomodan ensartados en la porcidn intermedia del

cilindro-eje, o sea en la que penetra y se aloja en la caja de

vt vt 3 e e e e e s o ne e e ey A ot




10

20

la corona, pero libres y con facultad rotante en su emplace,
en el que se mantlcnen limitados sobre &l ensanchamlento dig~ i
cal dispuesto en 1a pacte superior del fepctldo c111ndro—cgu
y el fondo de la caja que forma la corona, uns vez acomoda-—

dos en el hueco o espacio gue comporta esta dltima_para re-

cibirles.

4.- V4lvula, segin puntos que anteceden, caracte-
rizada porque los aros transmisores de giro son tres: uno
central, de caras anulares totalmente lisas y atravesado
por una espiga que forma dos pitones ecmergentes, uno a cada
lado, y dos extremos que son parejos y contienen entre ellos
al central, habiéndose previsto que estos dos Yltimos ani-~
1llos, idé&nticos en estructura, formen en sus caras sendas
gargantillas o canales que llevan pasantes, al igual que 
el aro central, dos vidstagos o espigones gue aportan a cada
uno sendos pitoncillos emergentes de los fondos de sus res-
pectivas entallas, por las cuales discurren los pitones pre-
vistos en el anillo central asf como, por las entallas que
sé les enfrentan de estos mismos anillos extrémds, lo hacen
los pivotes situados en la expansidn discal del cilindro-
cje y en el fondo del cajeado de la corona. )

5.- Vdlvula, segdn puntos 1 al 4, caracterizada
porque en el dentado externo de la rueda o corona gue es
ndcleo fundamental de la transmisidén engranan dos pifiones
de &taqﬁe, uno gue proviene del eje activado por el mando,
eutomatvizado o ﬁanual, y otro que, recibiendo la fuerza
de giro engendrada por agquel, la traslada inmediatamente
a un "by-pass", compartiendo con &ste 2l mando general.

6.— VALVULA PARA FIUIDOS A PRESION CON MANDOC
COMPARTIDO PAR:i LA CONDUCCION PRINCIPAL ¥ LA SECUNDARIA
PREVIA DE EQUILIBRIO DE PRESIONES Y IEITE RATUQAS.

 Todo conforme se describe en la presente memoria,

gue consta de NUEVE iO0Jas, mecanogralf{sdas y foliadas por
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uns sola cara y dibujos que se acompailcri.

o MADRID.,‘ 25 ABR 197?
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