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‘tatuto sobre Propiedad Industrial.

La presente Mémoria descriptiva tiene como finali--
déd la declaracién del objeto sobre el cual se solicifa el -
Privilegio de explotacién industrial y comercial exclusiva en
el territorio nacional, de un Modelo de Utilidad, de acuerdo
con las normas que sobre el particular contiene el vigente Eg
‘Este Modelo de Utilided -
bajo t{tulo "GATO PERFECCIONADO" viene a mejorar las técnicas
conocidas, plasméndolo en soluciones que aventajan las conven
cionales, tal y como énumeraremps a lo largo de esta Memoria.

En orden a la perfecta comprensién del mecanismo -
del gato en cuestién, se écompéﬁa, una hoja doble de planos,
en la cual se representa lo siguiente, a saber: '

La fig. 12 nos representa un alzado del carro base
(1) del gato en cuestién. -

La fig. 28 nos permite comprobar una vista inferior
del referido carro, » |

La fig. 32 es una vista lateral del mismo carro (1)

La fig, 4% es wna perspéctiva de cada uno de los -
dientes (10) y pasador de accionamiento (11), que ihcorporan

los carros.
Le fig. 52 muestra dos vistas de la corredera (13),

La fig. 68 corresponde a la palanca (7) que determi
na 1os movimientos en uno u otro sentidos
Ia fige 72 es un alzado del carro secundario (18).
. Ia Pig. 88 sefiala a su vez otra vista del citado ca
TTo. | ' ' ) o
La fige 98 es el carril o columhé (19) del gato.
La fige. 102 es el detalle 1nferior de la palanca de’

acclonamlento (21).

La fige 118 nos muestra un pequefio esquema de ayuds
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‘ alternativa en la dlsp051c16n anterior,

para el entendimiento de los desplazamientos en uno u otro -
éentido. | |

» La fig. 128 es un detalle de movimiento entre la --
corredera y los pasadores.

Finalmente la fig. 132 nos permite contemplar otra

_El gato en cuestién, va montaddqsobre un perfil --
(19) en doble T, el cual lleva una serie ininterrumpida de -
huecos o ventanas (20), y est4 dotado en‘uno de sus extremos
de un apoyo, y en el otro una especie de Srazo, que a su'vez
puede utilizarse tamﬁién'como apoyo, éntré otras aplicaciones
~Sobre este perfil, discurre uh.éarro.(1), abrazando
al mismo, de forma que va guiado en susvdésplazamientos, al -
presentar el carro (1) en su interior, unoé réséltés longitu~-
dinales (2) y (3) a modo de gufas, sobre el perfil. Este ca-
rro (1) muestra en su poréién izquierda, un brazo (6), para -
s0pdrte de los pesos a izar opcionalmente, En su porcién de~
récha, presenta unas solapas (4) para enganche de la palénca
de accionamiento (21). Inferiormente, se sitda una zona (1')
ahuecada en el interior de la cuai deslizaré postériormente -
el carro secundario (18). | | .
El carro pr1ncipa1 (1), presenta también unas sola-

pas (9) orificadas en sentldo perpendicular al carro, en cu--
yos orificios se alojard un pasador (10) con su muelle corres

pondiente, muelle que queda dispuesto entre la solapa ¥y el pa
sador (11). | | N

El extremo (12) del pasador (10), presenta una por-
cién plana y otra inclinada, perceptibles con toda claridad e;
la fig. 42, y cuya forma concreta es muy destacable en el fun

cionamiento del cobjunto,




1 _ Dentro del mismo carro principal (1) y superiormen-
te se sitfia un alojamiento en media cafia (5), entre dos topes

superior e inferior, de modo que sea susceptible de acomodar

un muelle en su interior. Este muelle (14) a su vez va aloja

(@]

do en un resalte de la corredera (13) (fig. 52) la cual pre--
' senta una zona superior de planta cuadrangular, uno de cuyos
lados se prolonga en un brazo de gran longitud portador de —-
los resaltes (16) y (17).
En el punto'(7‘) del carro principal (1), se asegu-

10 ra la palanca (7), la cual en su giro sobre dicho punto, co—-—
necta por su muesca (8) con el resalte (15) de la corredera -
{13)s El muelle (14) en cuestién que va apoyado en el resal-
te (15') de la corredera, lo hace por su otro extremo en el -

hueco (5') del carro (1), de modo que, segfn se desprende de

15 la fig. 5%, la porcién donde se localiza (15) est4 en un pla~-

no mas elevado que el lado que contiene a (15'). ILa anchura
de esta zona cuadrangular, por otro lado es la sufiéiente pa-
re. qué pueda abrazar a la porcién-(S') del carro (1).

:";% De.acuerdg con ello, la.corredera, va montada por -
LQQQT su porcién superior cuadrangular, en la zona superior también
del carro, conectades por el muelle (14) introducido for wm -
extremo en el hueco del resalte (5') y por otro en el pitén -
(15') de la corredera, de farma que la superficie lateral de
dicho muelle circula por la cénal (5) del carro (1). |
h?%ﬁi "~ El ecarro secundario (18) a su vez, se incluye en el
S principal,,a través de éﬁ:porcién (18')'qﬁe se aloja en la c@
rrespondiente (1) del!parro principal en la que puede desli-|
zar en un sentido o en otro. También presenta una51orejetas‘
(4') pare asegurar la palanca de accionamiento (21), y una zg

i'na elevada para disponer el diente (10'), muelle correspondiejp
! . . .
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te y pasador (11"), elementos de 1dénticas caracterfsticas |
que los del carro principal (1).. A su vez, el carro secunda-
rio (18) queda atrayesado por el perfil base (19) y el brazo
de la corredera (13) portador de los resaltes (16) ¥ (17) va
guiado por los pequefios canales (13') y (13'') de 1os dos -

" carros,

 En esta situacifn, tendremos la Siguiente disposi--
cibén de elementos: .
~Un perfil (19), abrazado por el carro.(1) y abrazg
do también por el carro (18) que a su vez estd "a bordo"fdel
anterior. El carro prindipal (1) comporta, la corredera (13)
.cuyo ‘brazo alargado conecta también con'los'carros (1) y (18)
en orden a su relacién con los pasadores (11) y_(11') de los -

dientes, cuyo funcionemiento resaltaremos.
Ambos carros, amén de la citada relaciémn operativa,

estén también relacionados por la palanca de accionamiento, a
través de la pieza o pletina (22) que por su extremo (23) es-

t4 afianzada a (4) del carro (1) y por (24) al carro.(18) en
(4') al bajar la palance (21) ambos carros tenderén a alejar-

se, y al levantar ésta su tendencia seréd la de aproximarse, -
debido l6gicamente a los moiimientos de la pieza (22) de in—
terconexién. | |

El gato tiene doszﬁosiciones de funcionamiento, a -
saber:

~Una con ia palancab(7) hacia arriba.

ﬂ-Otfa con la palanca hacia abajo.

Con la palanca (7) hacia érriba, el conjunto del me
canismo inversor constitufdo por la -corredera (13), muelle -
(14) y la propia palanca, sit@a a los dientes (16) y (17) en

una posicién (segén fig. 122) en la que no toman contacto con
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los pasadores (11) y (11'). 1Ia palanca (7) hace peretrar el -
resélte (15) en la muesca (8), de forma que el muelle (14) -
queda;inmovilizado ¥ & presién, obligado por el punto (15') -
contra el interior (5').

Los muelles de los dientes de (10) ¥ (10') quedan -

' por tanto totalmente libres en su actuacién, con tendencia a

que sus extremos (12) estén introducidos en 1los orificios ==
(20) del perfil o columma (19). Estos extremos (12) esté4n -
conformados con una zona plana y otra curvada, igualmente dis
puestos en forma tal que sus porciones planas quedan 1ocﬁlizg
das inferiormente y las iﬁclinadas hacia arriba, segin mues--
tra la fig. 114, | '

Esta es preclsamente la posic16n correcta en la que
se puede izar pesos, en el sentido (M) de-dicha figura al ac-
tuar sobre la palanca (21) y consiguiente pieza (22).

) La palanca (21) en cuestién, al presentar dos pun--
tos de apoyo (23) y (24) sobre cada uno de 1os carros . (1) y =
(18), se apoyeré alternativamente sobre ellos, de forma que -
como la zona de descanso de los dientes es plana, al igar un~
carro, soportard el peso el otro'y Vviceversa. Cuando se apo=~
ye en el inferior (18), el superior vence?é el plano inclina-
do de su diente, contra su muelle, pasando a ocupar él hueco
(20) superior. De igual fofma, el movimiento siguiente reali
zaréd un descanso SObre la zona plana del diente (10), elevan-
do el carro inferior (18). RépitiendqllaFoperacién sucesiva-
mente; se van escalonando los ésfuerzds,'y;ayudéndose mutua~-

mente, elevarén la carga dispuesta sobre el brazo (6).
En estos movimientos, como ya se advirtié, la corre

dera (13) esté elevada, Yy sus dientes no contactan en ningén

momento con los pasadores (11) y (11'), por lo que no hay obs

Mod, 7
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téculo alguno para la adecuada elevacibén de la carge deposita §f 
da en (6). -

Para la operacién contraria, o sea la de descender

la cafga a lo largo del perfil (19); distinguiremos dos posi-
bilidades, a saber:

Cuando hay que bajar el carro, y éste no tiene car-
ga.e |

Cuando hay que realizar la misma operacién con el -
peso en el brazo (6). _

En cualquiera de lss dos alternativas, es necesario

desligar le palanca (1) de la corredera (13), dqbidona lo =

cual, el muelle (14) impulsard a &sta hacia abajo, con lo que
los dientes (16) y (17), ocuparén una posicién fal como la --
que muestra‘la fig;’13ﬂ. En esta posicién, el muelle del -—-
diente (10') esté obligado por el diente (17) que actda sobre
el pasador (11'), y el (10) en idéﬁtica circunstancia por la
accién de (16) sobre (11).

| . Estas acciones, motivan el hecho de que los extre——
mos (12) y (12') de los dientes de los carros, estén oculta--
dos en los mismos, sin contacto con el perfil (19), cuando la
palenca de accionamiento (21) y pieza (22), se-mantieﬁen en pg
sicién vertical. _ |

De resultas de elio, y al no haber carga, el carro’

baja autométicamente. :

Ahore bien, el otro caso, de cuando el carro compor
ta carga, es bien distinto, puésto que no se procederd igual,
8ino que seré necesario escalonar adecuadamente la bajeda en

carge por intermedio de la palanca (21).

Comprob&bamos que la situacién de la fig. 132, co=-

rrespondfa a la palanca (7) vajada, la de accionamiento (21),
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vertical y ‘los carros en contacto, ya que el (18) inferior =}
estaria en su posicién mas elevada. Partimos entonces, para
la explicacién, de este estado de element@s, considerandb‘que
sobre’ (6) actla la carga del gato. -

.Si 1a palanca (21) que estaba vertlcal, se abate, =
la pleza (22) actuarsd sobre el carro (18), hacléndole descen—
der en su posiclén. Al descender, el pasador-(11') se desli-
z8, pués por la raﬁpa del diente (17) de la corredera (13), -
con 1o cual su muelle actfa sobre su pasador (11') y penetra
en un hueco (20) del perfil (19), totalmente. |

Al elevar la palanca (21), en el siguiente paso, te
niendo presente el peso que grav1ta sobre (6), el pasador =
(11') vuelve a tender a izarse por la rampa del.diente (17,

pero-debido precisamente al peso depositado en (6), hay una -
accién de desplazamiento de la corredera, contra su muelle -

(14), .por lo que.durante dnos instantes el extremo (12') se -
encontraré alojado en el mlsmo hueco (20) del perfil (19).
4 su vez, por efecto del desplazamiento de la corre

dera, el diente (16) se eleva, y el pasador (11) baja, es de-
cir, el diente (12') tiende a izarse y el (12) a bajar.

Con ello, comprobémos que el diente (12') qﬁeda sin
contacto con su_hueco.(zo) ¥ sin embargo el (12) se encontra-
ré introducido:en el correspondiente.

Al bajar la palanca, la pletina (22) obliga al ca--
rro (18) hacia abajb, puesto qﬁe hace su presién, apoyado en
el carro -superior (1), en el diente (12), ihtroducido en el -
hueco (20) del perfil (19). Con ello el carro (18) que pré..
senta el diente (12') salido, se desplaza. _ )

Como el extremo de dicho diente (12') estaba obliga

do contra la rampa del diente (17), salvard este contacto Yy -
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volveré a 1ntroducirse nuevamente en un hueco (20) mas infe-
rlor, hasta que . flnalmente, el muelle (14) e dicha corredera
se suelte, para que el resalte (16) salga de su alojamiento -
correspondiente en (20)

' Repitlendo esta Operacién sucesivamente, se baja la

‘carga dep051tada en la’ mordaza (6), .paso & paso.

:e';;; Resumiendo todo ello, 8l imprimir movimiento de vai
vén . a la palanca (21) se produce un movimiento de entrada Y -
salida de los dientes (10) y (10') reciproco, que ayudados -
por'el'peso depositado en‘(6) realizan la operacién contraria
a la de izado de dicha carga, baaando a su vez, paso a paso -
el conjunto. ' N

En suma, pues, se constituye un conaunto 0 unidad -
que permite, bien con carga o bien en vacfo, el trasladar un
peso o transmitir un esfuerzo en uno u otro sentido, puesto -
que dotando al extremo supérior de una hordaza, se puede lo--
grar'dos punﬁos de apoyo para todos.los movimientos,

| De acuerdo con ello, se crea un gato con unas pértg
cularidades muy definidas, a base de un carril o perfil base
con una serie de huecos en su alma. Un carro principal (1)
que abraza al perfil y uno secundario (18) incérPOrado en el

principal, ligados ambos por una corredera (13) que permitiréd
conectando o no con los carros, el movimiento diente a diente

de dichos carros o en su caso.el movimiento sin interrupcién
en é1. “ |

De toéo 1o que antecéde, entendemos que la idea ob-
jeto de este Modelo de Utilidad; estd lo suficientemente desw
crita{,como para que no se presenten obstdculos para. su inter

pretacién, as{ como para la deduccién de las ventajas que de

| su utilizacién se derivan, ventajas que poxr otro lado son -—-—

-
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‘de todo tipo de comple jidad técnica.

sltua;una base flaa y en el otro una mordaza, posibilitada de

necesarias para cumplimentar lo reglamentado al respecto por-

ei Art. 171 del vigente Estatuto.sobre Propiedad Induétrial.

De_ehtre ellas destacaremos las mas éobresalientes, a §aber:
~Unidad extraordinariamente maé econfmica que los -

gatos convencionales, con un funcionamiento mecénico, exento

-De gran versatilidad, puesto que puede ser utilizg
do perfectamente como mecanismo de traccién o de compresién.

~Muy adaptable a todos los usos.

Conviene resaltar, una vesz descritas la naturaleza
Yy ventajas de»este invento, el caricter no limitativo del mis
mo, por cuant6 los cambios en la forma,'materia o dimensiones
de sus partes constitutivas, no alteraridn en modo alguno su -

esencialidad, en tanto no supongan una sustancial variacién -

en el conjunto.

Asfimismo, el solicitante édhiriéndose_a los Conve--
nios%Internaéionales sobre Propiedad Industrial, hace constar
su‘derecho a la extensién de esta solicitud a los paises ex—-
tranjeros, reivindicando la prlorldad de - la mlsma.

NOT A

: " Los puntos de invencién, nuevos en Espaﬁa, que se -
presentan para que sean obaeto de Modelo de Utilidad, deberén
recaexr sobre "GATO PERFECCIONADO" de acuerdo con las siguien-

'tes‘

REIVINDICACIONES

"‘ 1§.- WGATO PERFECCIONADO" esencialmente caracterizg
do porque esté constltuido por un perf11 bésico en doble T, =~ |

-

ocupado en su totalidad por wna serie de- huecos, regularmente

dlsPuestos a lo largo del mismo, en uno de cuyos extremos se
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abatlmlento, de modo que el perfil queda abrazado por dos ca-
rros, 1nterconectados, al deslizar uno de los carros, el. infe
rlqr, por-el,superlor, entretanto que se encuentran llgados:a
su vei”por~una palanca'de'accionamienfo que queda ensamblada
2 ambos carros por sus extremos, de un mismo. lado, directamen
‘te en el carro superior e indirectamente a través de una ple-
ze auxillar que. conecta los carros entre si con la referida -
palanca. |
 28,- "GATO PERFECCIONADO" segin la anterior reivin-

dicacién,_caracferizado porgue el éarro superior presenté en
su'inferior hueco, unos péqueﬁos resaltes, para facilitar el
deslizamiento del mismo sobre el perfil; ?eéaltes que se adap
tan a dicho perfil en su poreién central longitudinal, entre=
tanto que por su porcién izquierda muestra un brézd 0 salien-
te, soportador‘de cargas o esfuerzos, contrariamente dispues-
to y mas inferior, que el punto de acomodo de la palanca de -
accionamiento. | |

| 38, "GATO PERFECCIONADO" segln la anterior reiﬁin-
dicacién, caracterizado, porque lg'porcién interior del carro
superior de la que sobresale la mordaza,Aesté ahuecada'cdnfo;
mando una especie de cajera por la que pueae_deslizar la por-
cién correspondiente del carro inferior, presentando el supe-
rior en su parte més superiof central un resalte hueco mas -

elevado y otro mas inferior, entre lo que se produce un ahon-
damiento de seccidén semicircular en cuyo interior queda inclui

do un muelle.-
48,~ "GATO PERFECCIONADO" segin las anterlores rei-

vindicaciones, caracterizado porque también en la porcién mas
elevada del carro superior, se dispone una palanca con un pe-

quefio entrante o muesca en la misma, palanca basculante sobre




1T dicho carro, entretanto que por debajo y sobre el carro exis-
fe una meseta atravesada por un cuerpo cilindrico, pefpendicg
lar al carro y al perfil, abrazado por un muelle que hace to-
pe en la meseta y en un pasador transversal que atraviesa a
5 dicho cuerpo, cuerpo que conectaréd o no con'el perfil-base,
'y en cuyo extremo de contacto, presenta dos zonas, una supe-—-
E rior inclinada y otra inferior plana. |

5&,~ “"GATO PERFECCIONADO" segin las anteriores rei-
vindicaciones, caracterizado porque el carro inferior, al -—-
10 igual que gl superior muestra también la meseta, el cuerpo ci
14indrico, ﬁuelle, pasadof Yy final de contacto con dos vertien

tes, en la misma vertical que su antagonista superior.

68+~ "GATO PERFECCIONADO" caracterizado pbrque S0~
bre los carros, ya conectados entré si, desliza'elAbrazo de -~
15 una corredera, constituida por una porcién superior de planta
cuadrangular,  cuyo lado superior més elevado que el resto, -
muestra un pequefio diente o resalte para contactar con la =
mﬁesca de la palanca del carro superior, éntretanto, que el -
lado opuesto presenta también un saliente para acomodo del -
nééw; muelle longitudinal alojado, en esa direccién en el citado ca
rro superior, de manera que uno de los lados, se prolénga ver

« vo, | ticalmente. - _
. T8.- "GATO PERPECCIONADO" segfin la anterior reivin-

dicacién, caracterizado porque la ﬁorcién'superidr cuadfangup
25" | 1ar, abraza el saliente mis elevado del carro superior, entre

tantolque el brazo de dicha corredera atraviesa por un costa-

do los carros por debajo de las mesetas de forma que mostran~
do -€l brazo dos resaltes,; uno inferior y ‘otro posterior coan.
sendas rampas .orientadas hacia su extremo resaltes realizados

30 a distinta'altura; pueden conectar opcionalmente con los.  —-—




1 pasadores de los carros,

88,~ "GATO PERFECCIONADO".

Ny

Todo tal y como queda descrito en la presente Memo-
ria que consta de trece hojas mecanogfafiadas por una sola ca
. ra, acompafiada de los dibujos correspondientes.

Medrid,

21 MAY, 074
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