MTHFORTIA D W3 CER
gobre:
"Perfeccionamientos en la construccidn ae placas de
agiento para el enlace Gel carril con la trivies: de

Hyfas férreast,

SOLICTITANT S SIDIRVIA S.~. con domicilio en Vaduz,

Principado de Liechtenstein,

Las placas de wsiento actualmente utilizadas estdn
constituidas por piezas mestdlicas, robustas y pesadas, prefe-—
rentenente de accro laminado en caliente oun direceidn de la vie,
es decir, perpendlcularmente al sentido de las traviesas.

2. Las dimensiones impuoc..tas de una parte por el ancho del patin
0 pié del mrril y de otra por el ancio del entallado de la
travissa, corresponden a las del perfil leminado.

Estas placas de agsiento presentan numerosos incon-—
venientes, siendo los uds salientes los que siguen:

10. las fibras de acero vdn orientadas segdn el sentido
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del laminado, es decir, paralelas al carril, mientras que €8 én
sentido perpendicular cuando rids e¢ficazmente resigten los
esfuerzoc de flexidn y las reacciones latersles tranamitidas
por el carril,

Bl carril v4 coupletamente crcajado entre los espal-
dones o bridas de dichas placas de asiento formando un canal
favorable para el paso del agua, lo cual Gd lugar especial-
mente a un deterioro rdpido de la base o wié de caucho nhabitual
gque sSe interpone enitre la itraviesa y el carril,

Adends, si la profundidad del empotrado del carril
entre las bridas s¢ctd dispueste lo bastante grande para
mantener correctamente ¢l carril lateralmente, teniendo en
cuenta la interposicidn ¢e unu base 0 nid de caucho o de otro
material, entre carril y placa de asiento, dicha profundidad
llege a ser demasiado grande sl se suprine la placa de
agiento y los tirafondos se sostisnen entonces sobre las bridas
de la placa de asiento sin apretar sl patfn del carril dema-—
siado empotrado sn este caso, Son precisos,pues, dos perfiles
diferentec de placas de asiento seguUn que se desée o0 no inter-
poner una base o0 pié entre =1 carril y la placa.

Por lo que afecta a la fabricacidn de dichas placas
de aziento, se efectda por medio de un laminado muy onercso,
debido al hecho de que se aplicz a productos resistentes de
perfil complicado y de espesorcs variables gue necesitan una
herramienta nueva , muy costosa, para cada anchura de patin
Y cada tipo de placa de aslento y el costo resulta prohibi-
tivo para cantidedes rcducidas, Ademfs , las dimensiones
exactas que corresponden & un alojamicnto correcto del carril
80bre la plauca de asiento y de 12 plazcea de asiento en la

entalladurs de la traviesa, de lo que depende la precisidn de
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la geparacidn de la via, son furcidn directa de las tolasranciag
de laminado,.

Su exactitud no se obtiene 1as que msediante
torneudos frecuentes de los cilindros y regulsciones delicudas
pare remediar su deggaste rdpildo,

Por dltimo, es preciso, nor lo oonoral, perforar

todos los cgujeros de sujecidi con la brocu desnuds de

W
o

haber cortado las placas des asiento, lo gue tambien resulta
una operacidén costosz,

I nlaca de & i:nto segdn la presente invencidn
pernite debido @ su modo de :jscucidn sencillo, remediar
todos estos inconvenientes,

wota placa de asiento se caracterizi porque sstd
constituida partiendo de ura placa de zcero cortada perpen-
dicularmente al sentido de. laminado de modo que posea una
longitud precise que corresponde a la archurse del entallado
ds la traviesa ' la quu vd clojzda, ciendo adends esta placa
de acero escotuda y ewputida de modo gue forme unos topss a
uno y otro lado del putin del carril,obtenidndose las wristas
internas do dichos topes contru las que s ¢ apoya el patin
d-1l carril mediznte un escotado orientado =n ¢l sentido per-

pendicular ali wwminado de lé placa de acero y estando

separadas cxactumente o: 1. distanciw yu: corresponae w la
anchara dsl patin,

Adends, los topes laterules de¢ 108 patines del
curril, estdn situados, segun un modo de ejecucids prefer:nte,
en una parte por fu.rs & Ll traviese, lo cuzl pormite alejar
entrokt los puntos de apoyo laterales dsl carril sobre la placa
de asi.nto y disminuir,de este modo, congidarablemernte el despla-
zamiento unguler dela traviesa con relucidén al carril.

Ia invencién se podrd comprender con ngs facilidad



haclendo relerencia a los dibujos que se acompailan, gue se ddn
Unicamente a tftulo de ¢jemplo indicativo, y en los cuales:
Ia fig., 1 es una vista en planta de una placa de
asiento segdn la invencidn s, colocada sobre una traviesa ¥y
T5. provista de eu carril,
Lo fig. 2 es urs vista on corte segdn la 1fnea 2-2
de la fig. 1,
la fige 3 e una victa andloga a la de la fig, 1 de
una variante de la placs de asiento cegun la invencidn, y
80. La fige 4 es un corte semin le 1lfnca 4-4 de la
Tig. 3.
En el ejemplo representado en las figuras 1 ¥ 2,
la travi sa vd represertada en 1, la plsca de asiento en 2
Y el carril ,cuya parte superior que lleve la cabeza , ha sido
85, arrancada, en 3,
Le traviesa 1 lleve una entallazdura 4 en lg que
vd alojada la placa de asiento 2, Dicha entzlladure tiene unsa
loniitud a.
il carril descansa por su patin 5 sobre la travicsa
90. por medio de una base o pié de caucho acunalzdo 6., Dicho
patfn tiene una anchura determinada para cada tipo de carril,
y rera gue la geparacidn ertrs lo: dos carriles sobre una mism
traviesa sea muy exacta y asl se mantenga, es preciso principal-
nentes
95. que 15 placa de asicnto 2 se introduzca exactamente
en la entalladura 4 de la traviesa,
gque el patin 5 se introduzca exactamente en el
alojamiento de la nlaca de aziento,
Yy que los puntos de apoyo laterales del patin contra

100. la placa ve asiento estén lo mdy zlejados posible unosde los
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otros en el sertido del carril de modo que disminuya al minimo
posible low riesgos de puezta fuera de escuadra de las travie-
sas (puesta en diagonul de la via).

La placa du agiento segdin la wnresente invoncidn
reune todas estas condiciorcs y cotd constituida del modo
siguiente:

7etd escotada ©n una placa de acero laminado en
el sentico 4. ¢u lon,itud, estando hecho dicho escotado
exactamente a la longitud a de la sntalladura 4 de la traviesa
por un cizalilamiento dudo segun las 1Ineas 10 y 11, orientadas
perpendicularmente al sentido del Lawinado P de la placa de
acsro,

Tambiczn el motal de que se Torma la placa d=2 asiento
se lamina cn el sentidd de la troavicsa y se escota perpendi-
cularmente a dicha direccion, c¢8 decir 2n el sentido ae la via.

Ia sncihura b de la placa de a2cero y sus tolerancias
no tienen capital importancia; es suficicnte que sea por lo
menos tan ancha como la traviesa, pcero ypuede ser, conveniente-
mente, mds larga que la traviesa y sobresalir por cada lado
como =n =1 sjenmplo representado,

%l trozo de metal rectangular obtenido de este
modo se¢ eucota y embute despuds de modo qus= formen cuatro
salientes 12, 13, 14 y l5,contra los gque pucden apoyarse las
dos arigtas 16 y 17 del patin 5 del carril.

iste escotado, hecho sezun las lfincas 16,19 , 20y
21 estd tembien oriusntado perperdicularmente al sentido del
laminado F del producto, las vartes oituades entre lincas de
ezcotado 18 y <0, de uwna parte, y 19 y 21 ae otra parte, y
gituadas fuera d: la lraviesa o d¢ la zonu ¢ apoyo de la rlaca

de asiento sobre la travicoa sz eliminan, preferentemente, por
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un sscotado suplementario segdn las lincas 23 y 24, unidndose

dichas lireas 23 y ¢4 a las lfneas Gae eucotadura, 13, 1Y, 20 y
21 por unos redondeados 22 gue ovitm gque se produzcan agrieta-—
duras,
135. Las cuatro lengUetas que de este modo se forman
12, 13, 14 y 15, se embuten, durante l= misma operacidn de
referencia, de modo que se las &S forma de salientes cilin-
dricos 25 (fig. 2) con ejs paralelo & 1a traviesa y dispuestos
por enelma de la parte de la nlaca de asiento que se apoya
140, 80brs ia Traviuss,
Iz sepuracidn ¢ de loz salientes 012108 Musde
determinarwe ¢u 2ste wodo, wxectaumsnte igual & la anciura

correcpoandicnte al patin a fijar,

En sl cureo Ge l& niepa operacidn ¥y sieumpre
145, en frio y #in trutamiento szc¢ puscen perforar i ualmente,

mediante punzonado, todas las averturas nocesarias y en
particular las abertusas 30 destinadag al anclaje lateral
de lag sujecilones cldsticas del carril, tales como las garras de
Tijacidn 31, y los agujeros de paso 32 de los tirafondos o
150, pernos de sujecidn,
o=l oejemplo <o les figuras 1-2 , los salientes 1li-
13-14 y 15 ,formados de este modo vén situados on la purte de
sobresale de ia traviesa, Tsto purmite alesjar entrebf las
zonas de apoyo iaterzl del patfn du¢l carril sobre dichos
160C. galiontes y, por consiguicnte, obtencr un mejor empotramiento
iel carril parsfn juego igual.
¥n el ejemplo d. ejecucidn de les ficuras 3 y 4, la
base o pid <=td constituida de un wmodo ¢ cmpletanmcerts andlogo.

5l senticdo del “aminado ds la laca e ac:ro es

165, siewpre ¢l sentido P parsclcelo & lz sraviesa 1.
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La placa Ge acerdo es priuwsrauente cicotada,perpen-—
diculermente a su sentido de laminado, seodn las dos 1fneas 40
¥y 41, dc modo que su le dé le longitud a de la antelladura de
la. traviesa.

Bl segundo corte, sieupre perpendicular a1 cerntido
de laminado, efectuado a lo zncho ¢ Gel patin ze,fn las 1lineas
42, 43, 44 y 45 se completa por un escotado contfzuo, perpen—
diculer, indicado vn 46, d. modo qgue forme cuatro lengtotas
481 48, 50 y 5l.

Dichas lenglletas vdn embutidas, como se indice en
52 en la Tigura 4, de modo gue constituyan unos walientss c¢ilin-
dricos G. eje porpendicular a la sruviesa y en la que las
eristas 42, 43, 44 y 45 vdn leventadas con relacidén zl plano
de apoyo de ls placm (v asi.nto 2 sobre la treviesa, a la vez
que poermencce slempre paralela al carril.

De este modo se obtienen cuatro salientes 48 a 51
sObre loz que s¢ apoyan los bordes del patin del carril, que
s¢ mantiene por este hecho firmemente en posicidn,

Los ref.ridos eccotados y embutidos se efectdan
en frio sin tratamiento térmico, de prelerencia ¢n una sola
operacidn, que podrd al mismo tiempo perforar mediante punzo-
nado los agujeros d.: erganche 55 de lafujeciones eldsticas
tales como lze garras 56, lou agujeros 57 de los tirafondos
58 y eliminar le carte Gel metal 59 entre salientes,

#n -1 caso 4o este ejemplo dGe ejocucidn, los
salientes 48 a 51 vén tambion dispuccstos =n la parte ds= la
placa de asicnto que sobresale q. la traviesa, habidndose
elegido la nlaca de acero primitiva mds ancha cue la travicsae

Se sobrenti:nde gque la »laca du acwro puede elegirse

a una anchura cualquiera con reclacidn a la traviesa sin salirsc
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del drea de la invoencidn,

Como ya ge ha indaiea2do uns placs de asicento sobre-
saliente ,p-rmite, alejando los wpunios de apoyo del patin,
para lg wlaca du asi.nto, auncntar la rigidez dol cmpotramien-
to del carril.

Las principales ventajas ¢ la placa de asiento segdn
la invencidn son lueg siguisntes:

e muy fdell vscotar unz placa d: acero a una
dimensidn preci:a, sobre todo cuando dicha gscotadura se
hace on s e2ntido nsrpondiculer al laminzdo ¥y todas estas
operaciones puceaon e¢fectuarse en frio.

Las herramicntes son sencilldy, poco costosas y
rueden utilizarss pars varias anciuras daéscotado por siuple
dosplazamionto d: las herrani:ntas sobre las prensas,

Ia ancnura G. la placa ds acero no tiene inportancia
alguna, puesto que la place do avionto s« coloea exactamente
en la cntalladurs de la traviose y vued: conveniontcemente
sobr:salir lateralmente, no siundo inconveniecnte prdctice
las irregularidadse ds anchura dec la -luca de asiento. De
igual modo el <spesor de la place de ac.ro pucde modificarse en
cierta medica,

La:c solas diumensiones importantes son en ¢fecto la
anchura de la cntalladura de la traviesa y le anciurae del patindd
carril. Ahora blen, las dos vpartes de la placa Ge asiento que
ticnen estas dimensiones pr.cisas so obtienen mediante escotado
paraluvlo y porpendlanlarmente al sontiso qel laminado, sin
que £ea prociso ten.r en cuenta la anerura de la placa de
acero.,

Todog los agujeros se purforan con la prensa

durante la misme op-racidn,lo cual facilita la fabricccidn
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y <limina toge separacidn vnire laghimonsiones d. sscotado
¥y las de perforado .

Dichos aguj.ros vdn porforados de partc a parte y
como la placa do @si.nto u¢ lisa, con zxcepeidn Go lus partes
-mbutidas formando salicnt.:, no exists riesgo alsuno d. que
Se acumule el ague, pezendo feta nor -1 contrario librencnte,
D.bido a luz placas do asiunto, las bascs o pids de caucho
¥y las travicsas no se deterioran por la filtracidn o LIt

nencia del wgus,

Ia orientacidn ¢ :1 lamins=do =n .1 ssntido deo 1o

[e)]

travissa (sontido & log csfuerszos &;ﬁlexidn) es <specialuente
venta josa, principalmente on las viac curvas y sobrc las
traviesas en wmadera blunda,

Otra lmportante ventaje resulte del necuo Gu l1a
formacidn de sali ntus independicntes, que tisnun cicrta
clagticidad, y cuya fijeza o purmansncia se 2bsolutamente
independicinte e 10s esfuerzos de apoyo dul carril =obre la
placa d. asicnto y cde 1z placa de asiocnto sobre la travicsa,

Por ¥ltimo, se obtiecne un producto fdcil d& fabricar
scan cuales fucren las cuantidades, ofreciundo una €mplia super—

ficie a: apoyo tobre la traviusa y de ur precio inforior a todas

Se

las plecas de asiento gque’/vienen utilizando husta la fecha,
permitiondo sin mbzrzo, una oxcelente fijeza de la via vy
pudicndo utilizarse en combinacidén con dispositivos dgbujecidn
de un tipo cualguicra, placas dGe apriste, garras d: sujecidn,
sujetadores risidos, c¢tce..
o0 T A

Descrita suficicntements la naturaleza del invento,

asl como la manersa d¢ realizarlo ¢n la prdetica, debe hucerse

congtar que lav dispogiclones anteriormint: indicadas, son
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susceptiblas de modificaciones d- detalle, <n cuanto no altercn
su prinecipio furdemental, Tambien se hacs constar que el invento
corresponde & una golicitud de patente presertads en Sulza con
fecha 17 dc¢ marzo d= 1951, n® 65.803, acogidndose, por lo tanto,
a los beneficios gque conceden los Convenios Intcrnacionales en
vigor y zicndo lo que constituye la esencia dul referido invento
¥y por lo que sc¢ solicita Patentas de Invencidn,nor 20 aiios sn
nspailas "Perfeccionamicntos -n la congtruceidn dé= placas de
egisnto para el enlace del carril con la travicsa ds vias
férreasl; caractorizdndose por lo sisuisntas

12.= Perfasccionani . ntos =n la construccién de nlacas
Gu asi-nto parz <1 snlace dsl carril con la =raviesa de vias
férreas, caract:rizéndose worgue ia nlaca de asiento cstd
constituida por uno placa de acero laminado, cortada p;rpandiculfz
mente al sentido ¢el laminado, de modo que posea una longitud
precisa cocrespondicnte a la anchura Ge la entalladura de la
travicsa en la que vd alojada, yendo ad.mds esta placa de
acero escotade y cmbutida de modo que forme unos topuc a uno y
otro lado del patIn del carril, obtsniéndose las aristas o
cantos Int.rno: de dichos bordss conira los que se anoya el
vatin del carril, por w:dio ce un cscotado oricentado en sz=ntido
perpendicular al scntido del laminzdo de la placa de acero
Y Yendo espaciadas on la gistancia correspondient: a la anchura
del patin,

28.= Perfeceionami ntos,segin reivindicacidn 18,
caracterizdndose porque los slamontos escotados y embutidos
que forman fopus laterales para el carril cutdn rituados en una
zona indupendiente de la warte do la niace de asiento , en

contacto con la traviisa y zobre la quc se aplica la wresidn

del carril.
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3%.= Perfeccionamientos, Sigun reivindicacidn 18,
caractorizdndose porque la wlaca de acero laminudo a una
anchura superior a la de la travi.sa, los clen.ntos escotados
y -mbutidos gue forman topes laterales dul patfn vén dispuestos,
por 10 menos parciclment., .n ie narte de la vlsca de asionto
qu: sobresale do la travi.sa.

42,= Perfeccionumicntos se dn reivindicacidn 18,
caracterizdndose porgue 1los topes escotados pérpendicularnente
en sentldo «ol laminado védn cubutidos de modo gue congtituyan

unos clemuntos cilindricos puralelos zl sentido uel laminado

de la placa d: acero, constituyendo los cantos interiores
y enfrente de los exprusados sl.mentos cilindricos los
topes del carril,

58,= Perfecionaui«ntog,segun lo egpecificado en
la reivindicucidn 18, caractorizandose porque unos topes
egcotados perpendicularnernte al scntido Gel lamirwdo vdn

parciclmenic Separados del resto de la vlaca ée asionto or un

escotado supl-mentario de reducida longitud paralela al eje
del laminado, de mowo gue formen unasg lengtletas curvadas
scgun un cjeperpendicular al seutido dcl laninado, y cuyos
cantos o aristas constituycen los topus del carril.
62,= Perfeccionami:ntos e¢n la construccidn de placas
de agiento para el un_azce d.l carril con la travicsa de vias
férreas; tal y como gueda substanciclmentc descpito sn la
presente memoria, ¢ ilustrado en los adjuntos dibujos,
Bsta memoris consta de once hojas escritas a mdguina
por una sola card.
Madarid, 8 de marzo de 1452,
SIDERVIA,S.A.
P.P.de J. GOMEZ ZCEQOX MODET
| - e - A,(,.\
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