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La precente patente de invencidn se refiere &
mejoras en 1la ccustruceidn de enjancies para vehfoulos ferro-
viarios,

Los capancucs auntomdticos conocidos para venf=
culos farroviarics cumglcﬁ 3010 parcisliuente las exigsenciuas
mineros&s & que estén sometidos. Bspecialmente es imporfects
1a eonsbitueidn de 1ls foruwu de la cabeza del enpanche, no solo
pars absorber las gzrandes fuerzas dez traceidn y de choque,
sino privecipaluente pera corresponder & la propiledad mds ime
portante de un ensmumche automdtico que consiste en que los
enganclies al eapujazr juntande los vazones en todos loz cus0s
del servicio qus puédzn presentarse se sncuentren en efescto
tanbién sutondticamente -esto es sin auxllio huwmano= enganw
ghéndose, 8i las cabezas de ensunche no se encusntran antomg=
ticamente, no puede hublarse de un aer~anche sutoudtico puesto
gue en un encuentro de 1los va oneg, que no e e fec tile safdn
lo presarito, son corrientes las averfas en los vazones ¥y en
los engencues, ja queison muy considersbles lag ensrgfas cinde-
ticas & las ~ue sstdn ewpuestos los ensanches ya & velcclidades
norceles de waniobra,

dungue se oconocen cabeiun de enjanche que nudse

tran wns oran anplitud latersl de asurre, pero esto ¢s de tal
modo que en el caso de diferencias laterales creclentes, de-

crece el alcance de srarre de eltura, lo gue i usluonts condus-
ce & que no se enganchen lus cabezas, Taupoco e da séguirir=

se la mayor amplitud de i arre por auuento de las dimensiones,

porque dste cleva el peso y el preclo, y tampocO por cuernos-—
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de gran slcance, etc., quse en el rudo servicio ferroviario ine
orementan el peligsro de rotura, se hecaapoco manejables y en
el espacic en seneral siempre limitado hacia todos los sitios
5010 pueden alojarée con dificultad,

La forms de cebeza aqui descrita ha de ovitar
8st0s inconveniertes, Esto se obtuvo por tal ajuste de las
super ficies y canbos gue conducen en las dirscciones laterales
y de altura cue se obtiene un diagrama de amplitud de agarre
gque musstra un gran nimero de relacién de alcance «de agarre
{vdase la reivindicacidén 1), por otra parte porque la cebezs
de egarrador 8e cqmbina coﬁlun& parte transmisbra de fuerzas
de traccidn y choque de tal modo gque estas dos cabszas parciae
les se recubren aproximedmuente, por lo gue se obtiene un
guerpo recogldo pequefio en dimensicnes y en peso -en relacidn
son el gran alcance de agarre ¢btenido (vdase la reivindicas
c¢ibn 11).

Las figcuras ilustran algunos ejemplos de las

cabezas de ensanche construidas sesdn estos principlos, mos=

trando cﬁatro formas determinsntes del aicanoe de agarre que
contienen el micleo de la solucidn, en

las figuras 1.6.11 y 14 en vista delanters,

las flzuras 3,4,8,9, 13 y 16 on viste lateral,

las ficuras 2,7, 12 y 15 en vista desde arriba,

las figuras 5 y 6 los dlagrawas de @lcance de agte
rre de las dos primeras varlantes,

" las figuras 17, 18 y 19 en vists delantera, lateral

y desde arriba,
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un ejeuplo en sl que se muestran también las par=
tes transmisoras de las fuerzas de tfaccidn Yy chogue

La figure 20 un mecanismo ds enganche y de suelta
mostrado en seccidn horizontal

Las figuras 21 - 23 una ocabeza de enganche des=
tinada a tranvias con oaja de cables montada dentro, vista
desde delents, desde arriba y desde un lado

Ia figura 24 en vista esquemdtica desde arriba
las fuerzas diractoras correspondientes a 1o anterior.

Las Pl uras 25 y 20 una variante para la dispo=
siocidn del pestillo de enganche en vista delantera'y desde
arriba y ‘

La figura 27 en vista latersl el montaje del en-

ganche tranviario ern la infraestructura,

Les figuras 1 a 4 muestran dos salientes 1, 2
opuestos diametrhluente (& la izqulerda srriba y & la dereochs
aba jo 0 & la derechz arriba y a la izquierda abajo) sobresa-
lientes ante el plano transversal central vertical 10-10 & 104
que se adosan en cada caso un oanto 4,% oblicuo situado en el
plano horizontal, que conduce en direcoidn latersl, que al=
canza hasta el plano longitudinal nedio vertical V=V, que,
(esto es los salientes 1,2 o cantos 4,5) oon objeto de com=
pensar las dlfsrencias laterales y de aitura, cooperan aon
tales superficies oblfcuas 6 y 7, respectivamnte 8,9 que ‘
conducen en dircooién lateral y de altura, que en cada 0a8s0
estdn situados en el otro lado del plano longitudinal central

V=V vertical, esto cue el saliente 1l se desliza en las supers= |
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fioies 6 y 8, y el saliente 2 en las superficles T y 9 de la

cabeza contraria, en lo gue la contra-cabeza tlene que tener

exactamente la misma forma, en el caso que los vagones hayan

de enganoharse tambidn después de dar la vuelta al rededor de
su eje vertical,

Los salientes 1,2 pueden tener también en cada
caso, al suprimir los cantos oblfoucs 4,5, la forma de una ba=-
rra dispuesta en las esquinas, que transcurre paralela con el
s je de tracoidn, cuyas puntas, tropezdide sobre los planos,
compensan las dlferencias latersles y de altura.

Las superficies § y 7 que conducen en direcoidn
lateral pueden omitirse también, en cuyo caso entonces, con el
ffn de compensar las diferenciss laterales, los oantos 4 y 5
gooperan con los oa.ntbs verticales laterales 11, 13 de la su-
perficis central 3. Fn las superficies ensanchadas 3 (fig. 1=9)
pueden alo jarse entre otros los drganos transmisores de la fue;-
za de traoccidén, scoplamientos de conductbres, ete., Puede ocom=
prenderse sin mds gque con la anchura B y altura H de la forms
de oabeza, por ejemplo, sl centro de oabeéa de la contra-oabe=
z8 puede dispersarse dentro de un paraleldgramo con laes dimen=
siones Ds (diferencias laterales) y Dh (difsrencias de altura)
(fig,s), gin que: de jen de enoontéarse las cabezas, Esto signi;
fica qﬁe las cabozas tambleh se conducirdn uniendose correcta=
mente ousndo en el caso de plenas diferencias laterdles (de
altupa) &l mismo tiempo existan tambidn las plenas diferencias
de altura (laterales)., Las fizuras muestran ademds que Dh (Ds)

~

es igzual aproximadanente a toda la altura de la cabezs (mediﬁ;m
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anohura de cebez&), esto es gue los nimeros de la relacidn de
alcance de agarre’Dh t H=1 y Ds 1 B=1/2 son muy favorables,
es deoclr que en esta importantisima propledad no es superada

ni aloenzaca por los tipos conocidos de formas de cabezas., IA
mejor oifrs reletivs Dh t H 6 bien Ds : B existente en algunas
formas de c&bezas conodglidas se snula en el resultado total porw
gque entonoes Ds 1 B, respectivamente Dh 1 H 68 menor en me-

dide mds fuerte, con otras palabrass las'difbrencias laterales
por e jemplo, eventualmente mayores, no pueden gonsiderarse como

dtiles, porque las osbezas en el oaso de existir simultdneamenw

te digferencias de alturs algo mayores entonces, sin eumbargo,
5@ no se énouentran;

La forma seegin las figuras l=4 tiene tambisen
la propleded especislmente favorable de que la misma, girada .
alrededor de su eje longitudinal horizental por 90¢, también
sirve bien como cabeza directora para enganche autondticos,
como se muestre esto en las figuras 6 & 10, Los aantos obli=-
ouos 4 y 5 conducen aqui en dirsccidn de altura y llegen desde
los salientes 1 y 2 situados diametralmente opuestos, hasta el
pleno horizontal de particidn mﬁM (que no tiene qme ser el
plano central), Las superficles 6 y 7 (8 y 9) cohducen en este
caso en direcoidn de altura (Laterel)., Les prépiedades venta jo-
sas cirril. .. mcionadas sirven de modo correspondientes también

para esta forme oon la diferencia de ¢ue es Ds 3 B=1 yDb ¢ H

= 1/&, Por lo tanto miemtras gue las figures sexyn 1 a 4 mos=
traban un disgrams de slcance de agarre de saltura relativamente

grande (ocon otras palabras, la cabeza de enganché perm@nsce

J—




2

10

15

25

relativamente baja, la forma segin las figuras 6 & 9 muestran

un alcance de agarre lateral relativamente grande (la ocabeza
de enganche permanece estrecha), Segdn las condiciones de los
vagones 0 del sitio puede alegirse una u otra forme. las figu=
ras 1 a8 4 y 6 & 9 muestren que el cuerpo es simgtrico polare
mente, con respecto a su vista delanters, alrededor del eje
longitudinal horizontal; sdemds muestran las vistas en planta
que el mismo también corresponde a la ocondiecidn, sezin la
oual el cuerpo polar-gimétrico formedo aslrededor de su eje
vertical oentral (situado en el plano 10-10) es idéntico a la
con t¥a=cabezé ., W

Las figuras 1ll-l1% muestran dos variamtes, en
la gue =en comtraposicidn a la forma segin las figuras l=9=
las superficiss oblfcuas de deslizamiento estdn interrumpidas
eon un escaldn que transourre en la direcolén de tracocién,
por lo tanto las diferencias de altura y laterales no s0lo se
compensan totalmente en el Ultimo momento de la conduccidn
de unién, sino ya mucho antes,

BEn las figuras 11 & 13 las superficies 6y 7
que conducen en la direccidén de altura se han omitido en el
sentido de lo arriba dicho de modo que su misidén es adoptada
por los cantos latersles 1l a l4 desviados escalonadamente,
de la superficie 3, respectiveamente al deslizarse los ocantos
4, 5 en ellos compensan las diferencias de aliura.

Los cantos 11 a 14 estdn perpsndiculares o
casi perpendiculares sobre el plano longltudinal central

vertical, : . e




v

10

15

a5

Las ficuras 14 a-16 muestran una forma segidn la
disposicidn de les figuras 1 a 4 con esaaldn andlogo a las
figuras 11 & 13, pero de tal modo gque los ocantos § plancs
oblfouos 4 y 9, respsctivanente 5 y 8 de la figura 1 estdn
reunidos en cada caso en una superficie, .por lo que se produe
cen dos superficles 4/9 y 5/8, la que cada una pers si conduce
tento en direccidn de alture como tembidn al mismo tiempo en
direcaidén lateral. Las superficies dse escalén mostrada en las
figuras 11 & 15, que transaurren paralelas oon la direécién
de traccién, facilitan tamblén el alojamiento de las partes
trensaisoras de la fuerza de traccidn, |

Las figuras 17 & 1§ muestran una posibilided
en la que la oabeza conductora seguin las figuras 14 a 16, es-
tén combinadas de tal mode con una parte que transmite también
las fuerzas de traccidn y de ohogue, que dos purtes de super=
figle de choque 17 y 18 estdn trasladadas en la juntura par=
oial sntre las super ficles conductoras 4/9 y 5/8, mientras
dos ulteriorcs partes de superficies de choque 19 y 20 estén
dispuestas por encima, Todas l&s cuatro partes de superflcies
de chogue estdn situadas en el plano transversal central ver-
tical 10-10 en el que estd situado también el eje del pesti-
1lo de acoplamlcnte 21, Por encima y debajo del extremo dael
pestillo transmisor de la fuerza de traccidn las superflcies
de choque estén excavadas para gue la banda de traccidn en la
fundiocidn de scero no se debilite por repentinos pasos de ma=
terial, formaciones de fallos, 6tc.; por esto también han de

trabajarse superficles m&s cortas y las plezas de embogadura
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de conductos de alre pueden colccarse uds cerca del sje de
$paccidn, La superficie de chogue 17 puede introducirse qon
sy media alturs tambidn en el saliente superior, en ouyo 03s0
ontonces la superfiocie 18 sobresaldrd a medias del saliente
inferior hacia arriba, Bstas partes de.superficiekde ahogue
estdn egrupadas densamente alrededor del pestillo de acopla=~
miento y ddn en su conjunto un cuerpo pequeilldo no voluminoso:,
Por esto pueden reunirse y reforzarse bien estas paurtes de
choque exXpuestas a grandes cargas sin myoho gasto de matefi&lu
Bl conocido pestillo de acoplamiento 21 colo=-
cado transversalmente ohtiene en su extremoc interno una nueva
sonstitucidn; la fierza de traccidn no se transmite mediante
1a napiz de pestillo splanada par fresado sobre la otra nariz
de pestillo, sino de tal modo gus el extremo 82 del pestillo
que penmianece cilfndrico penetra en el teladro (o caja) del
contra-pestillo y transmite la fuerza de tracoldn asi directa-
mente, cowo puede verse en las flguras 18 y 80, Esto es mds
vents joso que la solucidn conocide en mdltiples aspectos. Por
esto se anorrae el fresado de la nariz plans del pestille sin
que en su luzar se tuvieran que restablecer sus superficles
por fresmdo o por aledn proceso especisl de trabajo; el exbre-
mo 22 del pestille 21 tiene &l nisuo didmetro gque rssulta en
el tornesado dsl pestillo, Iguzluente Ja existe la contra=-su-
perficie de la superficie 22 en el taladro presente. Bl fresasw
do de la superiicie pluna de nariz hasta abora existente exls
g€ oran precisidn -por lo tanto no es barato- porqus en caso

gontrario la holgura muerpta entre las cebh szas acopladas en
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el nuevo estado serfa ya, o bien demisiade grande, o inasdmisie
blemente peguels, Mzbas A& fisitules do 1o tcleranela demasia=
do estrecha, es decir co.tosy, de la masa de elabdracién, sa
hen aliviado por el invento yporque los s taladros de los pess
tillos acoplados son coaxiles =es decir no desviados mutusimens
te como nzsta ahora= es decir gus ambos taulziros eutdn situse
dos en ¢l pluno de zcoplamlento 10-10 determinzdo por las su-
perflcics de cuogue de 1o gque resultan ulteriores facilidades
en la elaboracibn, medicidén, contrdl ete,. Esta posicidn coexil
de los psstillos a@copludos pouibilitu tambidn la obtencidn dél
taladro de pestillo, por e¢jewplo, por uns herremientdy, ocuya
cufe dé cowo resultsdo sl tuladro de pestillo de una "oabe -
za de tuerca", sobre le cue ss tensa la cabexe & taladrar desw=
puds de la claborucidr de las supoerficies de chogue; conjune
tamente con las propledades arriba wenolonadas es3to contribu-
ye taubidn & que simultdneamente con costes de fabricacidn
reducidos se alcenza mayor precisidn en la elabor&cidn, esto
es menor holszura muerta, Aungue en la figura 20 se hs 1lndloeado
una superiicie de nariz 23 en el extremo interior del pestillo)
€sta no estd lastrads con ls fuerza de traceidn y no requiere
ninguna precisién en la construcceidn, pudiendo también supri-
mirse. Zn el dltimo caso apsrece entonces entre los extremos
de los psestillos un enjrahierrd.

Una ulterior ventaju de €sta disposicidn con=-
siste en que ocada pestillo tambidn solo, independientegente

del otro, pusde transmitir la fuerza de tracoeldn, es decir

que existe una reserve para el caso de que uno de los extremo.
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del pestillo se romplese. Freailsauente en el trdfico ferrovia=-
ric es donde es deseable una seguridad elevada,

T el caso de que la superficie 23 se halla sie
tuada paralels al eje del pestlillo, las narices de los pese
tillo estdn deslastrudas de fuerza de fLexidn.

Con auxilio del punto fijo 25 mestrado e la
figure 20, forwsdo en la tapa 24 del taladro del pestillo, es
deoir de la palanos 26 de suelta de dos brazos alojada slli
sl oscilar la palance en la direccidén de la flecha 27 aumbos
pestillos se llevan a la posicidn de swlta y esto de tal modo
que la barre de traccidn 20 extrae al pestillo proplo . en anta=-
gonismo a le fierza de muelle 30 y empuja hacla fuera &l pes=-
tillo ajeno 21% ocon el punzén de presidn 29, contra la fuerza-
de muslle 30'.AEste mecanismo de suelta produce oon medios bae-
ratos une grén fuerza de disolucidn, Bl mismo tiene todavia
ulteriores vemtajas, esto es gue al romperse o fallar o tambiéph
en el caso de supresidn totel de uno de los muelles de angan=
obe, el otro muelle también lleva a este‘pestillo comple tamentp
a la posloidn scoplada. hdemds existe la ventaja de que de
cade lado de la fila de vagones es visible unfvocamente si el
otro pestillo, no visible desde este ledo, ha sido metido to=-
talmente en la posicidn ascoplada o no, es deolr qus proporcioe
na un buen indiocador; finalmente este olerre de fuerzas o cir-
cuito mecdnico impide el as{ llamado enganche aparemnte o falso,
es decir, que aun estando uno de los pestillos metido total=-
mente, el otro solo estd metido parcialmente o no estévmetido

en absoluto, 3i las barras 28, 29 pueden trabajar, tambidn el |
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otro pestillo,(uno visible) tiene que haber llegado totalmente
& la posicién acoplada, lé que igusluente contribuye & asegurax
ol servicio. Bste ciroulto mecdnico del mecanismo de diseluoidn
pueds utilizarse tanbién para diferentes otros fines, como por
ejemplo para el accionemiento de diversos tringquetes para el
frenado rdpido de los conductos se aire o para la tele transmisy
eldotrice sl conductor ete, Si en ocasos extraordinerdos alguna%
fuerzes de mase dirigidas laterslmente tratasen de lapZar & ung
de los pestillos & la posicidn de disolucién etc. esto se impis
de wnfvocamente =por medio del varillaje del circuito= por la
fuerza de mass del otro pestillo que sieupre actda en direccidn
opuesia.,

Pn las formas segin las figuras € & 9, respec=
tivamente 11 & 13, las superficies de chogue pueden estar dis-
puestas lateralmente, couwo superficies perpendiculares, en pare
te delante, en parte detrds del planc 10-10. & causa de que
las ocsbezas de esta clase, incluso con un gren alcance de &g8=
rre lateral siguen siendo extraordinarieme nte estrechas, los
acoplemientos de cables puéden disponerse lateralmente, sin
que el conjunte por esto se hiciera perturbadoramente ancho,
Contrarismente a esto las formas segin las figuras 1 a 4, ress-
pectivamente 14 e 16, ain con gran slcance de agurre ds altu-.
ra permane cen exiraordinariamente ba jas.,

Loz embocaduras de los conductos de aire pueden
disponerse, por e jeuwplo, en el saliente inferior de tal modo

que el canto 1l (figura 14) se coloque hacie la derecha, I8

pérdida de alcance de agarre ocasionada por ello puede reoupé=|

TR s i
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8] estar desacopladas las cabezas, puede mantenerse por fuer-

rerse por una correspondiente prolongacidn del ocanto 4 hacia
fhera. Bstas embocaduras pueden oubrirse con Una tapa oOsolilae -
ble slrededor de un eje vertical de tal modo que ld misma&,
osoilada lateralmente por le oontra-cabez& que se aceroa, de=
saparece debajo del saliente inferior 5,8, Si las superfioles
delanteras de estas tapas se constituyen oon correspondimte:.
inclinacidn latersal y espesor, pusden absorberse también ohoe
ques del cuerno contraric, Tanbidn en la figura 14 es posible
le disposicidn de un pestillo de scoplamiento de tal modo que
el eje del pestillo se sitidae en la albura medie del cento 12,
lo.que aun con gren alcenee de agarre de . altura dd como re=
sultado un cuerp¢ de ocabez& extraordinarianente bajoi

Las ventajas menoionadas recomiendan la utilie=
zaoidn de estas fomas de cebezas incluso en el pesado servis
clo de vagones de mercancias de los ferrocarriles: ,

‘A csusa de gue oste forma de 03bezd aun con
un gran alcance de agéarre de altura musstra pequefias dimensio=
nes debago del eje de traccién, por ejemplo, en el servicie
de automotores, puede disponerse una caja de cables con muanoa

contactos debajo de la oabaza de enganche, La ogja de cables,

va de muelle en una poaioidn retirada, desde la que la contra=«
cabeza que entra dentro, por retroceso de empuje O por osci-
1acién de un punzén etc, trae de tal modohacia delante 2 la
caja de aables gque, en estado gcoplado las cajas deo vables=
empleande un muelle en el varilla je de extracoién- se aprie=

tan eldsticamente una contra la otra de modo permanente, lo .|
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que posibilita diferentes ventejas, ¢omo, por ejemplo, menores
carreras de las esplgas de ¢ oto, es deolr una Ejecucién nés
sencille y mds barata de las mismas. Ventajosamente la caja de
cBbles puede oscilar en gufes parslelas ¥y esto de tal modo gque
delante ostdn dlspuestas dos gufas y alge nds hacla atrds una
gufa, Bun el caso de gue la gufs trasera esté dispueste ceroa
del lugar de artioculacidén de la barra de enzanche, 1los coﬁduc-
tos que llevan hasta alli, por ejemplo, también»los tubos metde
1icos de las tuberfas de ailre comprimido pueden formar una piee=
za fije desds la oaja de cables hasta el sitio de articulacidni
la parte flexible de por si de la barrae de enganche em el lugar
de articulacidén de la misma hace superfluo que se utilice una
parte especial flexible también delante en la cabeaa de engan=
che, es decir donde la ca ja de cables, por lo que la constru= -
ooidn, se hace mds barata, nds simple y de mejor aspectd;

Lss superficies guladoras de enganche descritas
anter iormente pueden emplearse tambiéh venta josame nte para la |
constitucidn de enganches psra tranvias, aungue aqui el pro=
blems es dlstinto gue en los ferrocarriles y esto en primersa
linea porque los arcos a recorrer muestran radios considerable-
mente menores, por lo que han de utilizarse barras de enganche
nds largas, Bsta olrcunstancia condicionan entre otras codas
que el ocuerpo de la cabeza tiene que poseer mayor capaaidad
para dirigir barras de enganche desviadas lateralmente, hacila
la posicidn coaxil,

Algunos de los tipos de aab e@as conocoidos aun=

que poseen mayor capacidad de direccidén, las superfiocles ¥y los
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cantos que en ellos procuran la direccidn, estdn dlspuestos

de tal modo que so0lo entran en scoidn &l penstrar intericrmens=
te las cabezas una en la otraj pero como en estos tipos son
posible tambidn tales combinaciones de las Gl ferencias simule=
tdnoas latorales, de altura y amgulares de las barres de en=
ganche, en que al acerocarse les ogbezas de engunche el primer
contacto se realiza en el ledo exterior de l1a osoilscidn hacis
fuera, estas superficies ¥ cantos que procuran la direcoidn

no pueden'llegar a ser eficacesw porgus las barras de engenche
-despuds del primer contacto- entonces ineludiblemente comien=
zan o flexionarse hacha fuera y eosta flexidn haoiz fuers se
agranda durante el encenche de tal modo que las superflcles
que se han de dirzir a la posicidn coaxil ya no entran en
acaidn, por lo tanto se hace imposible el enganche, Las super=
fieies conductoras aquf descritas pueden fbrﬁarse pon medios
paratos de tal modo que este primer contacto se realice en
todes las combinaciones posibles de las di ferencias latersles,
de altura y angulares de las barres de enzandchne sieapre e ei
ledo interno, por lo tanto las di ferenocias angulares existen=
tes al principio de las barras de engancihe despuds del primer
contacto jamds se agrundan, sino que se reducen y lasauperfi-‘
oies @ dirizir por ellos siempre encuentran ocasidn para en=
trar en acoidn, Aquf se evita también aquel inconvenlente de
algunos otros tipos conocldos de cabezas que alcanzan la oa-
pacidad de direccidn con asrandemiento de la ahchura de la
cabeza, 1o gue ocasiona un indeseablé aunento de peso,

Ademds se axige de un ensanche moderno del
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trevia que al mismo tiempo también acople un nimero no peguew
fio de conductos eldctricos y de otra alase, La caja de cables
as{ obtenids &lcanza dimensiones que sobrepasan las del engemné
che de los vagones@ gomo ademds las fuerzas de traccidn que se
necesitan pare el transporte de uno hasta tres remolques, son
despreciablemente pequeilas en comparecidn con las fuerzas que
dominen en el ferrocarril, parece mds conveniente trasladar la
caja de cable 31 al centro de la construccidn y disponer las
supsrfioies de gufa, y ademés los drganos transmisores de la
fuerze de traceidén lateralmente & aquells, Este idea se rea=
liza en la solucidn segin las figuras 21-37,

Las superficies conductoras 4,9 -5,8 ete, des-
viadas lateralmente, proporcionan &l mismo tiempo, agin con pe=
queflas dimensiones latersles =es declr con pequeilo peso= una

oapeoidad de direccidén aumentada, Bsta inversidn de la distrie

- bucidn de espacio confiere la ulterior ventajs de que el blo-

que de contactos 32 mds sensible se traslude de 1& posicién

peligrosa por encima del ensancie del vagdén & la posicidn denw

tral blen profeside con una ouja Ge fundicidn de acero. Por

el hecho de que el blogue de contactos se truclads «b e de
presidn se obtiene tambighle ventsja de que se liuce necesaria
una fuerza de presidn bastante menor paba el enganchs} esto es
sl 1z resistencis del muelle de contacto actia lejos, fuers

de la diveccidn de presidn, ecto zumenta lw.fuerze de presidn
necesaria por sl miliiplo de lu resistencla total del muelle
de contacto, Tambidn actds 1w construccidn en conjunto mds

tranguila y dociluente gue unt ceja de cables scoplsdas en
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piezas, posteriormente al en-ancue del vagén y no en dltimo
lugar results mds bureta ys solo por el hecho de que S8 supri-
men los gastos de fmbricacidén de una caja de ocables ecpectcl
que tumbién auments ¢l peso total.

BEn lus figuras 21=-23 puede verse que las super-
ficies condnetoras se han producido por la adicidn sezin una
imagen refleojads -alrededor de le superflcie limitrofe supe-
rior= de las superiicles conductoras 479 = 5/8 sestin les fi-
ovres 14=16 (4/9 v 5/8) donde la cuja de cables 31 estd dis-
puesta en sl ocentro, ’

Tembidn pucde observarsse guw bLacle cualquier la=
do gque estén fhexlonausc lus barres de encsnche antes del &c0=
plamionto, el primer contacto siempre ocurre en el lado inter=
no. de le flexidn entre>el cucrno central 4/9 = 4/9a y el ouer=
no latersl superior 5/8a o el cuerno lateral inferior 5/8, ine
dependis ntemente de i la contra=oubeza estd situads nds alta
o nds baja, Por lo tanto el priuer contacto de los enganches
se etectis siempre en el lado internc de la fléxién, ung ves
por el guernc gentral de uno de los cnganches en el 0aso0 de
flexidn opueste por el cusrno central de la contra=cabezs por
lo que se¢ ha evitado univocumente el mencionado inconvenieante
de las cabezes com Jos cuernos situados diametralmente opuess
t0s.

Esta disposicidn de las superficies conductoras
posibilita el agrandemiento del alcunee Ge agarre latersal sin<

varis oidn del sistema por simple alargamiento de los cuernos

y el sumento del alosnce de agarre de eltura por extensidn _
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1ALA * EPRODUGCCION
| POR DEFECTO DEL ORIGINAL |

. hecls fuera de los cusmos laterales, Taubidn pueden tralajar

Jjuntas sin perturbaciones cabezas de engznche con alcanees de |
agarre de diferente magnltud {(correspondientes @ los tipos de
wgones en los qus estén montadas |. Bl alcance de agerre latee
ral por ambos lados puede agrand&r;e tambidn por prolongaciém
del cuemo central 4 solamente, y esto por L/2, si la prolon=
gacidn del cuerno importa L y la oabeza se monta oscilada por
L/2 hacia el lado confrerio. Bsta medida puede &aplicarss tento
ads e ficazmente porque €l cuerno central, chocando sobre la
tapa algo reforzada 33 de la oaja de cables aumenta por esto
tambidn el alcance de agarre lateral, Bl listén lateral de cho=
e obtiene agui percialumemte un pequeiio hiselamiento, ElL alw
cgnoe de &garre de altura es igual & la mitad de la distancla
de los cantos 5 y Sa. Como supsrfioies de choquas sirven los
lados de maroc de la oa ja de cables situsdos en el plano cen= -
trel transversel 10-10. La superfiocie 34,(figura 22) provista
de inalinacién contraria impide el deslizamiento del cuea no
contraric nacila el interior se han empleado tiras superfiocia=
les andlogas en todas las superficies conductoras oblicuas.

. Gomo drgano de socoplamiento sirve el pestille
35 cilfndrioco, alojado verticalmente en el cusrno central, que
encaja en el taladro cilindrico 36 practiocsdo en el cuerno sue
perior, Bl eje de traccidn determinado por sllo estd situado
en la mitad superior de la oabeza de enganche de tal modo gue
1s altura de construcaldn encima del eje de tracoidn permanece
pequefia, como se fundementa a la vista de la figure 27. 4l sol=

tar el enganche se oscila la palanca de suelts 38 alojada en
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el drbol 37 en la direccidn de la fleoba, en lo gue mediamte
la barra de tracociém 39, extrae su propio pestillo de engamche
y saoa empujando al pestillo de la contra-c;abeza fuera del taw
ladro 36 con el punzdén 40 (Este varillaje, =aungue estd cubier-
to~ se ha dibujado con trazos completos para mayor visibilidad)
Para gue la piklanca de suelta 30 no osoile simultdhesmente al ’
enganchar, le misma estd zlojads suelta en el drbol 37 y hace
glrar &l varillaje por un arrastrador aplicado unilateralmente,
Lss longitudes de brazos de este varillaje estdn elegidas de

tal modo gue al soltar el punzdn 40 e jeouta una carrera algo

" mds larga que el propio pestillo de enganche por lo que se ime

pide que al enganchar, uno de los psstillos enganghe antes que
el otro; esto signifioa que o0 bien llegan a ensganchar ambos
pestillos o ninguno, Bste varillaje de cirouito tiene venteajas
andlogas y propledades al de la ffgura 20. La posiocidn de 1&
palenca de suelta =sin que la misma sobresalga mucho del cuer-
po de la cabezZa= prooura uné gran multiplicscidn es decir una
gren fuerza de disolucién. Ademds la palanca de suelta es ade=
cuada para trasladar, con un tiro de diselueidn artioulado
ceroa del lusar de arbionla oidn de la barre de engzanche, con=
ducido hasia atrds, el mango de disolucién hacis el interior
del vaegdn o hacia ol costado del vagdn,

La superficie delantera 38 (védase figura 22)
del blogue de ocontescto sobresale eldsticemente por un per de i
milimetros delante del plano de enganoche 10~10 y proporciona
as{ las ventajas ya desoritas de las superflcies de contacto

apretadas unas contra las otras eldsticamente. Las mitades de
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tapadera que se abren lateralumente oscilan alrededor del eje
41 y se vuelven hacia atrds al ensanchar mediante el guliedoer
43 y la palancs 42, la que por el ocanto 4 de la ocontra-cabeza,
se 0soila hacia atrds el enganchar | figura 22) en antagonismo -
a una fusrza de muelle, La palamoca &2 efectﬁa;vademés de la
spartura de la tapa 33, también una me jora de la direccidn de
penetracidn de las barras de enganche en la posiecidn ocoaxil,
como se mgestre en la figura 24, Por el hecho de que el extire=
mo de la palanoca 42, visible en vista delantera, pene tra mucho
en el espacio de la contra-cabezé, el canto 4 de la contra-oca=
beza ya tropleza con el mismo en un estado temprano de la reue
nidén de los engenches, produciendose entonces los efectos de
fusrza dibujsdos. Mientras la palanca 4& retrocede eldstica-
mente es decir durente un periodo de tiempo eficazmente largo,
la fuerza 45‘actﬁa en el brazo de palanoa largo 47 en el sen=
tido de direcaidn de penetracidn y venoce por el rozamlento
sobre el lugar de choque el momento de torsién flexionante de
1e Puerza entagonista 46 de igual magnitud que actia en el
brazo de palanoa paquefic 48. Bn el cuso de que encime o deba jo
del ouernc central 4/9& = 4/9 costén dispue stas contra-super-
fioies anélogas eldsticas o trasladadas fijamente mds hacia
atrds también pare los cuernos 5 y 5a, la resultante de estas
tres fuercas dirige las barras de enganche muy eficazmente ¥
obligatoriumente & la posioidn coaxil, teniendo edemds la
caracterfstica de gque ol momeanto de tarsidn director de la
penetracidn tambidn en el casc de flexlones salientes crecien-

tes de las barres de enganche siempre per manece positivo,




Con el ffn de obtener un clerre temporal en el

extremo inferior de la palance de suelta 38 puede ubilizarse
un trinquete de oalda, que en el caso de estar retralda la pa-
lanca de suelta, entra detrds de un diente de la cabeza propia
5 y por ello impide la osoilacidn de retrocesc de la palancs de
suelta, es decir tanbidn el nuevo enganche, haste que la cabeza
contraria sea retirsda, Bn este oasso el trinquete de caida es
empujado fuera de su encaje por el brazo de la palanoa 42 que
sobresale del punto de giro 44 (no dibujado). Bsto procurs un
. 10 cierre temporal que sctda mds exectamentse qﬁe en lLos enganches
conocidos, porque todas lus partes como: tringuete de calda,
muo sea y pelanoca 42 estdn dispuestas en la cabeza proplas, es

- decir que no estdn situadas en la contra~-cabeza, cuysa posieidn

ya puede dispersarse durante la Operacidn de tire de separacldn
15 Las figuras 25 y 26 muestran un pestillo 35
glojado horizontalmente en sl ouerno ocentral que, encajando en
el taladro 36 que se halla en la pared lateral de la oaja,

t transmite las fMerzas Ge traccidén, El varillaje de ciroulto
formado con dos palancas de dos brazos -gpoyadas en puntos de
20 giro 45 = 50- y una barra de unidén 51, tiene las mismas ventaw
jas y propiedades que el de la figura 20. Bl mango de suelta
52 dispuesto en el lado dek pestillo tiene la ventaje de que
las cabezas al soltar oscilan hacla fuera en direccidn contra-
ria, en el caso de gue el pestillo de la contra=-cabeza llegus
as || ala posicién suelta alge antes y las cabezas se hallen bajo
fuerza de traccidn, porque las longitudes de las palancas tame-
bidn aqui se han elegido de tal modo que el pestlllo de la ——

contra-cabeza llega algo sntes & la posioidn suelta que el
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pestillo propio, La barra 51 puede conducirse por encim& o por

debajo de la ocaja de cablss,

Bl pestillo de enganche situado horizcntalment%‘

en lugar de estar en el cuerno central, puede estar glojado en
la caja de la cabeza con su eje detrds del plano . .de enganche
10-10 de tal modo gue su extremo exterior, saliendo de la pa=
red lateral, encaje en el cueruno de la contra-cabeza, ElL canto
superior de la caja de cables estd situado algo mds profundo,
préximo debajo del pestillo, pero la caja de cables quedé todaw-
via bien protegide, rodeads por 1os listones de choque. HEl. Va=
rillaje ~de suelta de eirouito se constituye aqui todavia al-
zo nfs siuplemente que el de la figra 26, Ia juntura parocial
de las dos mitades de tapa estd situada en este 0aso0 pre feren=
temente porizontal, En ol caso de gue el eje del pestillo de
estas cabezas se situe en el plano ds enzancie 1l0=10, éste se
halla coaxil oon respecto &l taladro 36, puede perforarse por
lo tanto sin reajuste de la cuckilla, lo que proporociona un
abaratamiento en la fabricacidn y une menor holgura auerts,
ote, En el caso de que el dfdmetro del taladro %36 se olija por
la medids k mayor que el didmetro del pestillo =para que el
pestillo selte penetrando, tambldén con un centrale de eltura
inexacto, mds fdoilmente= los sjes para 10s taladros 35 ¥ 36
de nuevo pemmanscen coaxiles, si ambos estdn situados por la
medida k/4 detrds del plano de enganche 10-10.

EL ejo de traccidn de la ocabeza sezin figu=-
ra 21 desplazsdo hacia arriba fuera de la sltura media, puede

aprovecharse en el caso de un eje de tra ceidn situado profun-'

damente en los tranvias para gue la Dbarrm de enganche con lus

|

1

|
£
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venients, porque los motorss, varillajes de frenos, eto., del

cabezas liéres, o3t 0 s no enzanchadas, no osolle en la hori- .
zomtel, sino hacia arribs en cu posicidn uds superior posible,
respectivamente se monta todavia por encims, por une medida de
sesuridad, como se muestra en la fisura 27, En esta posicidn
ge mantiens la barrs apretzda contra dl earril, por ejemplo,
por un carrc guigdo con el carril 53 respeobivamente con un
muelle alojau en el mismo, Lste nuevo modo dé alojawlento de
la barre de wnganche tlene diversas ventajams en primersa linea
quedsa la libertad del suelo en ¢l extremo del tren, aifin con
uns cabeza de engsncie relativamente alte segudn la figura 21
mayor gue cm cabezas mds bajas que esbén montadas en la posie
oién horizontel usual., HL Le cho de gue la libertad de suelo

desolenda en ol estado enganclwmdo, no representa ningun lncon=

automotor qus marchs delante todavia tienen una libertad de
suslo conciderzblemsnte menor, Una ulterior ventaja esencial
oonelsts on que =mientras la posicidn hasta slhora ususl, hori=
zontal pars la cabeza de encandie df como resultsdo una posicid
gentral inestable= 1o cubeze de envenche sestn la fisura 27
po@de une posicidn unfvoca, segyra, estuble on relacién con

la infrasstructura del vazdn., En loaapoyos inestables hasta
ghers ugailes, la caboza de engmnceihe, en el céso de cansanclo
de muelle, que s5e pressrtn clonpre zntes © dsspuds, ibs a Pt
rar. & una posicidn mds profunda, por lo gue no solo desclende
tocavia mds la libertad de suelo del enganche ya meLor on Vae
gones nuevos, sino que se plsurde tambidn uha perte del alcanace

de agarre Go sltura calcoulaco, Bn ¢l ruevo mode de apoyo, la
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cabeza de engancis conservay; por el tope fijo en el ocarril 53,
su posicidén exacta calouladu bambidn ol se paralizase la fuanz%
del :melle porgue le wilsma no osila ulbcriomwente hzcla aryie
ba aun cuundo el momento de btorsidn del wuelle dirigido hacia
arribe sea mayor gque el momento de torsidn wetuando hacis aba=
jo, del peso propio, es decir cusnuo exlote una reserva de
fuerze de asuells .. Bn el caso de cabeadus enginchadas, aungue en+t
tonces actﬁan momentos de giro sobre lus barras de enganche
nacia srriba, dstas no siznificarfan teupoco una perturbacién
en el engunche gegin el invento en el caso de que estos momen=
tos de ziro se hicieszen grandes, por una parte porque el wanto
inferior, situado bajo, de las cabezas actus con sezurldad
contrerisuente & este womento de giro, por otra parte las oca-
jas de cables no estdn situamdas en este caso, por encima de la
cabeza de engenche, en lo gue laé cabezas de engasnche, arriba
gbilertas, ocasionerfan en la caja de cables una separacidn
agrandada, S5i el muelle de apoyo recibe algunas espiras mds,
es decir si el diagrams del muelle no asclende empinadawmente,
los momentos de torsidén mayores gue actian hacie arriba no
significan, como en ¢l caso precedente, aun con las barras

de enganche comple tamente presionadas heecia sbajo ni la mds
minima perturbacidn, Aunque dursnte la Operacidn de enganche
se requlere uns mayor compresidn del muells en el nuevo apoyo
que en las clases de apoyos conoccidas, pero los cantos inde=-
riores, situasdos profundamente, de las cabezas de enganche
realizan dsto con seguridad edn en el caso de un chogue sua=
ve de los vagones, Una ulterior superioridad de la nueva clase |

se de apoyo consiste en gue en la clase de apoyo inestable
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hasta ghora conocida, las cabezas ent¥en con extraordinaria
faoilidad en moviuiento pendular vertical, -Esgko se funde en
que aquella reserva de fuerza que ha ds mantener las ocabezas
en la posicidn media, es igual a cero., En este caso se efectia
muy rdpldementeade modo intolerabic un basculamlento ascendan-
te de los movimientos pendulares de losengandies. Bste invon-
venliente no se presenta en el apoyo sestn el invento, porque
existe una reserva positiva de fuerza. S1 en fuertes chogues
verticales se presentase sin embargo un movimiento penduiar,
date se detiene inmediatamente después'de una ¢ dog oscilscio=
nes, porgue le barra se prensa squl fuertemente contra el ce=
rril 53 que limita las oscilaciones. 3sto ocaslona adends que
las cabezas de encanche que guedan libres el finsl del tren

no tienen que atarse fijamente en una posicidn desviada late=
ralmente mediante oadenas nl soltearse de nuevo antes de gfe o=
tuar el enganche, sino gue pueden permanecsr en su posioién
central; esto tanto m&s porque la barra de engandhe apretadsa

hacle arriba contra el carril 53 puede asegurarse fdoilmente

por una o dos entelladuras en su posicidn central, Otras medi=

das menoclonadas mds abajo contribuyen también a ahorrarse la
oscileoidn latersl hacia fuera y de retorno de las bareas de
sngancehe, respectivamente la atadura y suelta, por 1o que se
simplifica y acelera el manejo de los moanches, la barra apre
teds haola arriba comtra el ocarril 53 garentiza tamblén un se=
guro contrs torsidn de las cabezas slrededor de su eje longi=

tudinel, de modo gue se evita que las misnas cuelguen haela

un lado en posicidn torcida lo gue ocasiona un aspecto desa=__|

gradeble y tambidn una ulterior pérdida de eloance de agarre,
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Por el hecho -de que se suprime el soporte de los
actuales apoyos, que es largo, que estd sclicitado & flexidn,
que participa en las oscilaciones laterales de los enganches §
que es espesialmente pesado, la nueva solueidn proporciona tame
bidn un importante ahorro de peso y elimina el insostenible es=
tado reinante en estos apoyos en los que la posicidn de al ture
de las cabezas de enganche estd totalmente indeterminade, Bn
este apoyo conocido la cabeza de enganche en el nueve estado
se halla ampliamente superalzada y mds tarde cuelgza mronfunda-
mente, de modo que‘el.alcanoe de agarre de @ltura, decisivamen=
te importente de las cabezas se plerde Practiocamente siempre,
lo que entonces conduce & gue el personal al efectuar el ®ngean=-
oche tiene qus meterse siempre entre los vegones pars epretar
hacia abajo con el pié & la cabeza situada mds alta, 1o gue
ademds de signifiocar une molesta Perdida de tienpo taubién ree
presenta un peligro para el personal, Bl dispositivo de reajusw
te previsto de este apoyo actual no significa ninguns soluoi&n
porque la misma tendrfa que corregirse constantemente =lo que
slempre deja de haoerse- v ain en el caso del mds exacto ajuste
no podrfa evitarse tampoco la posicidn inestable, insesura ¥y
por ello los movimientos pendulares,

Bn el modo de apoyo hoy ususl, especislm nte
para aguellos sistemas en los gue la caja de los ocables estd
dispuesta por encima del ensanche del vagdn, tiene que emplear-
se una proteccidn de ascenso 54 (figura 27) sobresaliente ame
pliamente de la pared frontal del vagdn, péra que dsta impida

las averfas a lu caja de aables por la pared frontal del vagdn |
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sontrario del enganghe suspendldo lateralmente, & causa de gue

la caja de cables dispuesta por encima del encanche del vagdn
viene & situarse & igual altura gue la protecoidn de escalada
toda la cabeza de enzanche tlene que sobresalir todavie mds
delante de ls pared frontal del vagdén para gue la pared poste=
ricr de la oz ja de cables, ain en plena carrera de tope no se
destroce por la proteccidn de escalada situada detrds, Todo.
esto tiene por conseocuencia que la cabeza de enganche sobreosaw
leide modo desventajoso ampliamente delante de la pared frontal
por Lo gue no solo corran peligro los via jercs (ocuendo, por ejeq
plo, las personas que se agercan desce el lado que no estd
arreplado para el eocesc, tlene que agercarse, no e stande bilen
iluminadss las paradas, rodeando al vegdén), sino gque también
se azumentan las longiltudes de los trenes & de las paradas ¥
tambidn la posibilided de “cuer en medio™, es decir se incree-
menta el peligro de nceliente, Todos estos inconvenlentes pue=
den evitarse con la barra de enguanche segtin la fisura 37, apo=
yada necle erriba, y esto de tel modo que por ello l& parte
situads por dsbajo del eje del tren de la cauleza del enganche
puede obtener uns albtura relativaisnte grande, es declr que la
parte oituada por encima del eje del tren periunecs sorprendend
temeﬁte baja, lo gus tiens por consecuencia que toda ia cabezé
de enganaie -sspecialmonte si déséparace la actugl coja de Ca=
bles montazda por encima del engancie del vagdn, como muestran
las tisuras 25 & &5« pueden monturse MUCLO mds csrcn de la pa=

red frontel del vagdn e incluso debajo de la proteccidu de a3

salada y de la pared frontal del vagén, En el cuso de que _ o

-

.
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aqui taxbidn se emplde sguélla ulterior medidavde'que sl plano
de enganche 10-10 de 10s enganchés sobresale ©lsO menos que la‘
carrera de tope delente de la protecoidn de escaluds 54, ésta
absorbe los Ultimos chogues durcs, La barra de emgenche ¥ el
sitio de enlacs 55 estdn protesidos ante estas grandes oarghs,
y puede construilrse nds ligeros, 10 gue produge una gran 800
nomfas de peso y reduce notablemsntse zastos de adguisicidn y
conservacidn, Bn el casc de quelaburra de enganche &quf oonserve
la misma lomgitud que hasta uiora, el lugar de articulacién 55
va & situarse mds cerca del centro del vagén, 1o que gntonoss'
smpegueflece el desgaste de las llantas de las ruedas ¥ carris=
les &l marchsr en ourves, es deolr que‘reducewtod&vfa més los
costes de la explotacidén y eleva la segufidad de 1l& marcha.
Por el heocho de gque en el nuevo époyo se evli«
tan mafvocamente aguellas pérdldas de aloance de agarre de ale=
tura que siempre resultan en los actuales apoyos con pcsicién_
de &lturs inestable, y porque la cabeza de enganche segin las
Figuras 21-23 ya tienen en s{ un slcance de agerre de altura
considerablemente mayor =-siendo por lo tanto superflua la co=
reccidn humana de lsa posicién de alturs al snganchar, me diante
apriste hacla abajo, =las cabezas obtenidas en el centro del
vagdn al enganchar en trayectos rectos y en arcos mayores pue=
dern enganoharse sin auxilio humano de ninguna clase, en lo que
puede suprimirse la osoilacidn latersl y fijaocidn colgando,
respectivemente la suelta ¥y oacilaoidn‘de retorno de las cabe=
zas de enganche., Si entonees el asidero de suelta, oomo se ha

descrito, se desplaza colocado en el interior del vagén =para
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1o ogal ofrece buena oportunidad la palanca de suelta sezin
las figuras 21=83 =-con ello se ucelera también el serviclo de
maniobre y se constituye mds obmodamente para el personsl. Por
1o tanto en caso de mel tlempo, en 0aso de lluvia- es decir
durante el servicic, durante la expedicidn de bklletes de via=
Je = el personal no tiene que abandonar el coche.

5{, teniendo en cuenta las oscilaciones deviato=
rias gque se presentan en casos de excepaidn excesivamente
grandes de las barras enczanchadas hacia arriba entre la barra
de engzenche y el carril de tope 53, se monta un muelle oom
nenor carrers y‘considerablemente mayor fuerza que la del mue«
1le de apoyo, esto no modifioa ei nétodo de trabajo ventajoso
deserito, sino gue por ello se alcanza que la mencionada me=
dida de securidad en el montaje puede establecerse menor en

el montaje, respectivamente puede suprinirse,

k ok Kk kK K K K K B
* %k b K ¥
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La presente patente de invencidén comprende las

sigulentes reivindicaciones:

{

1.~ Mejoras en la construccidn de engemches auto-
ndticos para venfculos ferroviarios con dos salientes situados
contrapuestos diametralmente que sobresalen delaﬂte éel pleno
central transversal vertical, caracterizadas porque ;l salienw=
to situado u le izguierda (dereohs) del plano longitudinal
central, con el fin de compensar la diferencia leteral y de
gltura, ocoopera oon superficies obl¥cuas de la cabeza contra~
fia, que eostdn situadas en tods =u extensidn & le derecha (1iz-
quierda) del plano central longitudinal vertiocul, oon lo gue
1os ndmeros de la relacidn del alcunce de agarre D8 3 B=1/8y
Dh : =1 se slcanzan de btal modo gue las ocabezas Se enduan=
tran resularmente tambidn on el caso de gueenlas néximas dife=
renciss de altura (laterale s8) se presenten las mdximas di feren=
cius laterales (de =ltura), 6s decir cusndo dstas tembidn exig-?
ten simultineansnte. ’
2.= Mejoras en lu construscidn de enginches
automgticos pare venhiculos ferroviarios sezin la reivindica-
cién 1, caracterizadas porque on la cubeza de enzenche glrae
de alrededor del ele longitudinal horizontal por 902, el sa=
liente. situsdo por enciuna { debajo) del planc central longltus
dihsl horizontal, con el fin de ea:1per;sar las diferanclas le-
terales y de altura, 000psra con superficies oblicuas que en

toda su extensidn estdr situsius por ercima (debaja) del plEho

i

i
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relacidn del alcunce de wsarre Ds ¢+ B=1 y Dh 1 H=1/2 se al~
osnzan de tal modo gqus las cubezas tanbidn se encuentran regu=
leraonte en el caso de gue en las mdximss diferencias de altu-
ras (lsuterscles) se presentsn las mdximas diferenciss latermles
(de éltur&), 65 doolr cuundo €stas tambidn existan simultdnsa=
r&ntef.' ’
' 3,~ liejoras cr la costruceidn de enganches segin
las reivindicaciones 1 y 8, caraoterizadas porgque los dos sa-
lientes contrapuestos diametralments, que sobresalen delante
del planc asentral transversal vertlcal trensourren, en for s
de “oarr&s peralelos &l ele del tren, ouyss puntas chooan en las
super ficies oblifouss y deslizdndose en ellas compensan les di-
feroncias laterales y de altura.

4.~ Mejoras en la construceidn de ensanches se=
gdn la reivindicacidn 1, carascterizadas porque los sallentes
consisten en ocsntos oblicuos que conducen en direcolones late-v
rales, que, transcurriendo desde las esquinas delanteras de la
cabeza de engenche hacla atrds, llegem hasta ¢l plano vertioal
longitudinal centyal y estdn situados en planos, perpendioula=
res & aquel, horizontales,

5.~ Me joras en la constmcoldn de enganche seguin
la reivindicacién &, ocaracterizadas porgue en la cabeze de enw
ganche girada por 90% los salientes consist‘en en cantos oblfcudv
que oonducen en la direcocidn de altura, gue transourriendo des

de las esquinas delanteras de lea cabeza de enwganche hacia

atrds llegan hasta el plano centrsl longitudinal horizontal ¥
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estdn situados en planos, perpendicuales a gquel, ‘vertic&leé‘
6.~ Lisjorss en la construccidn de enganche segin
las reivindicaciones 4 y 5, caracterizadas parque los cantos
qus conduosen en direccidn lateral y los oantos que en la cabe=
za de onganche, girade por 90%® conduden en la direccidn de &l=
tura, cooperan con los canbos gque transgurren paralslos al pl&nb
longitudinal central vertiocal (horizontal), de modo que las Sue|
per ficies que conducsen en la direccidn laéeral (Ge altura) puew
den suprimirse, 4
7.~ lojoras en la construceidn de enganche segin
las reivindicaciones 1=6, oarascterizadas porque entre las super
ficies conductorss oblfouss en el plano central longitudinal
horizontal y vertical, con objeto de alojar & los 8rzanos
tpransmisores de la fuerza de tracoldn, estdm interpuestas supen
ficies escalonadas, por lo gue se alcanz& une compensacién pre-
maturs de las diferencias laterales y de altura,
8,- Mejoras en la construccidn de enganche sew
gin las relvindicaciones 17, caracterizadas porque los sallen=

tes situados delente del plano central transversal vertilocal,

estdn provistos de superfioies guiadoras de las que cada unad
conduce tanto en direcoidn lateral, como taubién en la de altu-zl
ra, es decir que estdn dispuestas inolinadas(no en dngulo reotéﬁ
tanto hmcia el plano central longitudinal vertiocal como haoia
el norizontal.,

9.~ le joras en la construocidn de engenche se=

gdn las reivindioaciones 1-8, ocarzcterizades parque & los can=

tos que conducen en direceidén leteral, a sus extremos interiorgs

|

|
i
|
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se adosan cantos guladores que, situados perpendlioulsrmente
¢ casl perpendioularmentse &l plano central longitudingl hori=
zontel, en cooperacidn aon los cantés que conducen en direge
oién lateral, compensan las diferencias laterales sin morda=
288,

10.~ Mejoras en la omstruccién de enganche se-
gin las reivindicaciones 1l=8, caracterizadas porque em la '
cabeza de enganche girada por 909, a los cantos que conducen
en direcaidén de altura, en sus extremos internos, se adosan
cantos guladores que, situados perpendiculares © casi perpen-
diculares &l plano central longitudingl vertical, en coopera=
cién con los cantos que conducen en la direccidén de altura,
gompensan las diferencias de altura sin mordszas,

1li,~ Mejoras en la construccién de enganche se=
gin las relvindioaciones 1-10, caracterizadas porgue en uno
de los salientes se utiliza como drgano de enganche un pesti-
llo de engeanche aolocado transversalmen te, alrededor del cusl
estdn dispuestas superficies de choque de tal modo, que une
parte de estas superficies estdn dispuestes en la juntura pare
cial entre los dos salientes y otras dos superficles al exte=
rior de estos salientes,

12,~- lejoras en la comstruccidn de enganches sew
gin las reivindicaciones l=ll, caracterizades porque por en=
cima y por debajo del extremo interior transmisor de la fuerz#
de traccidn del pestillo de enganche, las superficies de chow

que estdn excavadas con el fin de evitar los repenpinos pasos

de material, con lo gus al fundir se obtiene una potente b
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de tracoidn.

13.~ Mejoras en la construccibén de enganches
segin las reivindicaciones 1-12, ceracterizadas porque el ex=-
tremo interior, situado detrd$ del plano de enganche, de pes=
£11lo de enganche es cilindrico y sobresale del planc central
longitudinal vertiocal, penetrando en el taladre del pestillo
de la cabeza contreris y transmitiendo as{ las fuerzas de
tracoidn,

14‘.- Mejoras en la oonstruc-cio’n de engsnches
segin las reivindioaciones 1-13, car soterizadas porque se utie
liza como meocanismo de suelta una palanca de dos brezas prefe=
rentemente slojade en la tapa exterior del talsdro del pestilloe
oseileda le ocual, con uno de sus brazos tire de su praplo pose
tillo & la posicicfn suelta y mediante un punzdén compresor; ars)
tioulado en su otro extremo, aprieta sacando g8l mismo tiempoc e}
pestillo de la oabeza contrarisa,

15.~ kisjoras en la sonstruccidn de enganches
sesdn las reivindicaciones l=14, carzcterizadas porque el pun=-
zén compresor estd coﬁducido & trevds del pestillo elojado en
la misma cabeza de enganche.

16y Liejoras en la construccién de enganches
segin las reivindiocaciones l-15, caracterizadas porque los
drganos transmisores de la fuerza de traccidn, por si soclos
no forman ningin varille je completo dz cifouito, sino que s0l0
sor un miembro del verillaje de ciroulto obtenido despuds de

la adicidn de la pel.noca de suelta.

17,.- Mejoras en la construcelién de enganches |
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segdn las reivindiocaciones 1=-16, caracterizadas porgue oualquiep-
parte del varillaje de suelta de ciroulto, segun las reivindie
caoiones 14-16, se aproveche para el accionamiento dm.. talein&ig#
dores eléotricas para el condustor ¢ para la obtencidn del fre=
nado rdpido de las conduwgiones de aire, o &néIOgoé.

18,= liejoras en la amstruccién de engénches
segdn las reivindicaciones 1-17, caracterizadas porque se ntis-
lizan como superficies de choque unas super ficies latersales,
colboadas perpendicularmente dispuesta en parte delante, en
parte detrds del plano de engenche.

19.~ lie joras en la construccidn de engunches
segin las reivindiocaciones 1-18, caraeterizadas porque las em=
pbocsduras de las conduodbnes de asire estdn oerradas ocon tapas
protectoras contra polvo o andlogos ouya superficie delantere
estd constit uida con tal obliouidad ¥ espesor de pared que la
mésma puede recibir tembiédn chogques de guias y se abre por me=-
dio de un empujador accionado por el enganche contraric en ane
tagonismo a une fuerza de mmelle.

20.~ lMejoras en la construacién de enganches
segdn las relvindiocaciones 1~19, oaracterizadas porque la caje
de cables, dispussta lateralmente o dsbajo de la cabezs de en=
ganohe, oscila en guiadores paralelos iguelmente largos, de
los gue uno de ellis estd apoyado cerca del lugar de artioculas-
cidn de la barra de enganche en esta Yltima y entre la caje de
gables y este guiador trasero los conductores‘ibrman una pie=
za fija con la oaja de cables por lo que aguel lugar flexiblé

de los conductores, que es necesario para la absorsidén de lag |
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carreras de los topes, tambidn proporciona la libertad de moviy
miento, necesaria para la oscilacién hacia delante y hacle
atrds de la ocaja de cables oon respeato & la cabeza de engan-
ohe, economizdndose por lo tanto un seginedo sitio flexible
en el conductor mismo,

21,.~ llejoras en la construcoidn de engenches
segin las reivindicaciones 1-20, carscte rizedas porgue la caje
de cables oscilante se empuja, fuera de su posiaién trasera &l
enggnchar, en antagonismo & una fusrza de muelle, por la osbe=
z8 contraria que entrs, mediante apriete u oscilacién hacla
atrds de. un empujador, haols delante a le posioidén de engsne
<} hG: N

22.~ liejoras en la pomstrucoidn de enganches
segin las reivindicaciones 1-21, guracterizadas porgue en el
varillaje retractor previo segin la reivindiocacidn 21 ostd
dispuesto un lugar eldstieo, por lo que les cajas de oables
enganchadas se eprietan eldsticamente une contra la otra,. lo
que posibilita una ejecucién mds baratm de las espigas de cone
tacto,

2%.= Mojoras e la construccién de enganches
segin las reivindiocaciones 1-22, caracterizadas porqud & ambos
salientes dismetralmente opuestos segin las reivindicaciones
1-10 se afiaden, en la superficie limftrofe superior o inferionm,
el ocuerpo reflejado & modoc de espejo, por lo que =8 produce
en uno de los lados un sallente y en el otro lado srriba y
aba jo dos salientes que hacen gue el primer contacto de las

cabezas de enganche, que se acercan, slempre S0 realice en el
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lado interno en todas las flexiones posibles de las barras de
enganche, lo que s necesario para la direccidn sesura de en=
trade en la posicidn enganchadaé.

24.~ Mejoras en la construcoidn de enganches se-
gdn las reivindicaciones 1=-23, caracterizadas porque los salien=
tes estdn oorridos sSeparails leteralmente entre si y entre
sllos se ha oreado un lugar adecuade para la recepoidn de la
cajs de cables, ouyo ennarcamiento lo formen las superfiocies
de ghogue

25 .= iliejoras en la construccidn de enzanche sezin
las reivindiceciones l=24, caracterizadas porque la oaja de
cables se extiende en todu lu altura del cuerpo de cabez&.

26.~ Liejoras en la comstruccién de enganches se=
gun las reivindicaciones 1«24, caracterizadas porque la caja
de eables solo se extiende por debajo del eje de tracoidén pero
dentro del marco de choguse.

7.~ lejoras en la construccidén de engenches se-
edn les reivindicaciones 186, caracterizadas porque el eje

de trucoidn se ha desplazsdo & la mitad superior del ouerpo

de cabeza esio es, en l& juntura parcigl entre el cuerpo su-

perior y el medizno, y en el cuemo mediano estd apoysdo un
pestille de enganche con eje vertical, cuyo extreuo so0bresae-
lients nacla arriba se engsncha en sl salients superior de la
cubeza contraria,

26 .- Lejorss on lu construccidn de engunches se=

oln las reivindicaciones 1=26, carscterizadas porque en la

parte superior del ocueino mediano estd dispuesto un pestillo—i.
o
J

|
i
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de enganche slojudo horizontealmente, cuyc gje estd situvado
delante del plano de enssnche y cuyc extreme intemo engsncha
en el taladro de la pared laterul de la cabeda contr&rié.

29,- lisjoras en la construcecidn de enganches
segin la relvindiocacidn 26, carceterizadss porque como Srganc
de enzsnclhe se utiliza un pesﬁillo de snoanche wlojado horizon-
talmente en el cuerpo de ocabeza, con su eje situado detrds del
plano d¢ enganche, ouyc ertre.c saidente hicia fueras enganchs
en lu pered interms del cuerno mediuno de la cabez& contraria,

304~ Licjoras en lu construccidn de enganches
segun la reivindicacidn 26, caracterizadas porque los ejes
situados coaxilmente, del pectillo slojado horizontalmente en
la casja de la cabeza, y del taladro, en el gue encuja la nsariz
del pestillo, esidn situados detrds del plano de engenoche por
la medide k/f4, ouando el taladro estd perforado, mayor por la
medids k, que el taladro del pestillo de enganchs,

31l.= Mejoras en la construccidn de enganches
sezin lus relvindicaciones 1l=30, ocarceterizadas porque an el
lado, preferentemente situado enfrente del cuernc mediano, pense
tre uné palance - el’sticamente, ampliamente en el asp&aio de -
ls cabeza contraria y por dsta se ewpuje hacla atrds durante
la Operacidh de engenciie por el canto delanterc del cusmo me=
disno en 1o gue durante un periocdo de tismpo largo aotia una
fuerze que dirige eflcazmente hacia dentro,

32,~ Mojoras en la comstruccldén de enganches
segin la reivindicacldén 3L, caracterizadas porque la palanaa

giruda hacie atrds durante la operacidn de enganche, 8l mismo . |
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tiempo se utiliza taumbiédn pars la apertura de las tapas pro-
tectoras de las cmjas de cables o pars empujar hacla delante
ly oaja de ocables,

33,= Mejoras en la oonstruccién de enganches
segin la reivindicacidn 3L, ocaracterizadas porque por encima
y debajo del ocuemo mediano estén dispuestas palanoas eldstie
cas que penetran en el espacic de 1los cuernos superiores e inw
feriores (o superficies colocadas fijas mfs hacia atrds) que,
conjuntamente con l& palanca producen uns oonduccidn de entrae
da forzosa de tel modo que el momento de torsidn de conduccidn
de entrads también en el ocaso de flexiones meyores hacia fuera
de las barras de enganche siempre queda positivo,

34.~ Mejoras en la construccidn de emganches
segun las reivindicaciones 1-33, ocsracterizadas porque para
la cobertura de la superficie de contaeto se emplean dos mita=
des de tapa que se abren en direcclones opuestas, las que, gi=-
radas hacla arriba, encuentran sitio dentro de la ocaja de oa=-
bles,

35.= ligjoras en la construccién de enzanches

segin las reivindioaciones 1=34, caracterizadas porque las

¥

paredes de las tapas, oon el fin de recibir los ghogues de con-

duccidn, estdn reforzadas por 1o que se azranda el sloance de
’ p q

agarre latersl, |

364~ liejoras en la construccidn de enganches
sestin lae reivindicaocidn 27, oaracterizedas porque con el fin f
de soltar las ocabezas enganchudas, estd slojada una palanea deg

suelta, que se adapte & la pared latersl, sobre un drbol para=

lelo &l plano de enganche, pasante desde uno a otro lado de’mj»

i
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las cabeza, en el que ambos lados en cada caso estd situada fijm
une palanoca, gue empujlan hacla fuera el pestillo de snganche
propio y al mismo tiempo tembidn al pestillobde la cabeza oonw
traria,

37.~ lie joras en la gonstrucoién de engandhes
segdn la reivindicscidn 23, caracterizadas porque pon el £in
de soltar el enganche & wubos lados de la cabeza de engundhe,
on oada ocaso estd apoyads en la misma una palance de dos brazos
que unide con una barra, empujan hacls fuera al pestillo propio
y 8l de la cabaza contrarig, en 1o que el méngo de suelta‘esté
artigulado en el extremo libre de aguells palamca y estd pa=-
sado &l otro lado de la cabeza de enganchs, que empuja hacia
fuaré 8l pestillo ajeno,

38,~ lejoras en 1ls construccidn de e#gnnahes

segin las reivindioaciones 36 y 37, caracterizadas por tal
elecoldén de las longitudes de los brazos de las pelancas, que
el pestillo de la ozbeza contraria llega antes & la posicidn

abierta gque el pestillo propio,

39,~ lejoras en la construccién de emganches
sezdn la reivindicacidén 37, caructerizadas porque el mango de
suelta estd dispuesto & aqudl lado de la ocabeza de enganche,
en el que se halla el pestillo de enganche.

40.~ Mo joras en la construccidn de enganches
segin las reivindicaciones 1l=39, caracterizadas porque la pa=
lanoca de suelta se acciona mediante un varilla je o sistema de
cables condioido hacis atrds, wuelto cerca del lugar de artie

oulacién de la barras de enganche y llevado al interior o haci&|
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un lado del vagdn. ~

41 .- Mejoras en lé construcoién de enganeches
segin la reivindiocscidn 36, oaracterizadas por un trinquete
de oaida articulado en el extremo jnferior de la palamoa de
suelta, que en el caso de la palance de sueltsa, situada en la
posioién de suelta, enganchendo detrds de una muesaa de la oca=
beza propia,dé como resultado el cierre temporal y se desen=
grena desde esta posieidén por la pselanca, alojada en la cabe=
za propiea, movida en antagonismo a la fuerza de muelle al en=
ganohar én el extremo de la carmera de retroceso de le palan=~
oa al estirar separando los- vagones.

42 .~ Mejoras en la construccién de enganches
segin. las reivindiocacionas 1-41, caracterizadas porque la ba=
rra de engenche en el extremo del tren, en su posicién termie
nal oscilada hacie arriba, se aprieta eldsticamente contre un
carril fijo,

43.- Mo joras en la sonstruccidn de engemches
segun la reivindicacidn 42, ocaracterizadas pprque entre la
barra de enganche y el carril estd dispuesto un muelle ocon pe~
quefiz ocarrera y mayor fuerze que la del muelle de &poyO.

A4~ Mo joras en la construccién de enganches
segin las reivindicaciones 1-43, caraoterizadss porque la oa=
beza de enganchs, conjuntemen te con la caja de cables oons~
truids dentro, &un despuds de oscilacidn completa hacla arri=
ba, se encuentra con su canto superior todavia por debajo del
cante inferior dea la probeccidn de escalade.

45 .~ lie joras en la construceidén de enganches
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