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La p re se n te  p a te n te  de in v e n c ió n  se r e f i e r e  a

m ejoras en l a  c o n stru c c ió n  de enganches p a ra  v e h íc u lo s  fe r r o ­

v i a r i o s .

Los en,panchos a u to m á tico s  co n ocid o s p ara  v e h í­

c u lo s  f e r r o v i a r io s  cumplen so lo  p a rc ia lm e n te  l a s  e x ig e n c ia s  

num erosas a que e stá n  so m etid o s. E sp ec ia lm e n te  es im p e rfe c ta  

l a  c o n s t it u c ió n  de l a  forma de l a  cab eza  d el e n r a n c ie , no so lo  

para a o s c r o e r  l a s  rranu.es fu e rz a s  ha tr a c c r ó n  y  de cnoque , 

s in o  p r in c ip a lm e n te  p ara  co rre sp o n d e r a la .  prop ied ad  más im­

p o rta n te  de un enganche au tom ático  que c o n s is te  en que lo s  

enmanches a l  em pujar juntando lo s  vagones en tod os lo s  ca so s  

d e l s e r v i c i o  que puedan p r e s e n ta r s e  se en cu en tren  en e fe c to  

tam bién autom áticam ente - e s t o  e s  s in  a u x i l i o  humano- engan­

ch án d o se. S i  l a s  ca b e za s  de enganche no se en cu en tran  automá­

tic a m e n te , no puede h a b la r s e  de un arran ch e au tom ático  puesto 

que en un en cu en tro  de l o s  va g o n e s, que no se e fe c t ú e  según 

lo  p r e s c r i t o ,  son c o r r ie n t e s  l a s  a v e r ía s  en lo s  vagones y  en 

l o s  en gan ch es, ya que son muy c o n s id e r a b le s  l a s  e n e r g ía s  c in é ­

t i c a s  a l a s  ..ue e s tá n  e x p u e sto s  l e s  enganches ya  a v e lo c id a d e s  

norm ales de m aniobra;

Aunque se  conocen ca b ezas  de enganche que mues­

tr a n  una g ran  am plitud  l a t e r a l  de a g a r r e , pero e s to  es de t a l  

modo que en e l  caso de d i fe r e n o ia s  l a t e r a l e s  o r e c ie n t e s ,  de­

c re c e  e l  a lca n c e  de a g a rre  de a l t u r a ,  lo  que igu alm en te  condu­

ce a que no se enganchen la s  c a b e z a s . Tampoco ha da a d q u ir i r ­

se la  mayor am p litu d  de a g a rre  por aumento de l a s  d im en sio n es, 

porque é s t e  e le v a  e l  peso y e l  p r e c io ,  y tampoco por cuernos—
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de gran  a l c a n c e , e t c . ,  que en e l rudo s e r v ic i o  f e r r o v i a r io  in ­

crem entan e l  p e l ig r o  de r o t u r a , se  h a ca ip o cc  m an ejab les y en 

a l  e sp a c io  en g e n e ra l siem pre lim ita d o  h a c ia  to d o s lo s  s i t i o s  

so lo  pueden a lo ja r s e  con d i f i c u l t a d .

La forma de cab eza  a q u í d e s c r i t a  ha de e v i t a r  

e s t o s  in c o n v e n ie n te s . E sto  se obtuvo p o r t a l  a ju s t e  de l a s  

s u p e r f i c i e s  y ca n to s  que conducen en l a s  d ir e c c io n e s  l a t e r a l e s  

y de a lt u r a  que se o b tie n e  un diagram a da am p litu d  de a g a rre  

que m uestra un g;ran número de r e í  a c ió n  de a lc a n c e  -..de a g a rre  

(vó a se  l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ) ,  por o tra  p a r te  porque l a  cabeza 

de a g a rra d o r  se combina con una p a rte  tra n sm iso ra  da fu e rz a s  

de t r a c c ió n  y choque de t a l  modo que e s t a s  dos oabezas p a r c ia ­

l e s  se  recu b ren  aproxim adam ente, por lo  que se o b tie n e  un 

cuerpo r e c o c id o  pequeño en d im ensiones y an peso  -en  r e la c ió n  

oon e l gran  a lc a n c e  de a g a r r e  ob ten id o  (v ó a se  l a  r e i v i n d i c a ­

ció n  1 1 ) .

L as f ig u r a s  i lu s t r a n  a lgu n o s e jem p lo s de l a s  

cab ezas  de enganche c o n s tr u id a s  según e s t o s  p r i n c ip i o s ,  mos­

trando cu a tro  form as d eterm in a n te s  d e l  a lc a n c e  de a g a rre  que 

co n tien en  e l  n ú c le o  de l a  s o lu o ió n , en

la s  f ig u r a s  1 . 6 . 1 1  y  14  en v i s t a  a e la n te ra ^  

la s  f ig u r a s  3 ,4 ,8 ,9 ,  13 y 16  en v i s t a  l a t e r a l ,  

l a s  f i g u r a s  3 , 7 , 12  y  1 5  en v i s t a  desde a r r ib a ,  

l a s  f ig u r a s  5 y  6 lo s  diagram as da a lca n c e  de aga­

r re  de l a s  dos p rim eras v a r ia n t e s ,

' l a s  íL g u ra s  1 7 ,  18 y 19  en v i s t a  d e la n t e r a ,  l a t e r a l

y desde a r r ib a ,
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un ejem plo en e l  que se  m uestran tam bién l a s  p ar­

te s  tra n sm iso ra s  de l a s  fu e r z a s  de t r a c c ió n  y choque

La í'i.gura 20  un meoanismo de e n a n c h e  y  de s u e lt a  

mostrado en s e c c ió n  h o r iz o n t a l

Las f ig u r a s  21 -  83 una cab eza  de enganche d e s ­

tin a d a  a t r a n v ía s  con c a ja  de o a b le s  montada d e n tr o , v i s t a  

desde d e la n te , desde a r r ib a  y d esde un la d o

La íi.gura 24. en v i s t a  esq u em ática  desde a r r ib a  

l a s  fd e rz a s  d ir e c t o r a s  c o rre s p o n d ie n te s  a lo  a n t e r i o r .

Las fL guras 25 y 2o una v a r ia n t e  p ara  l a  d isp o ­

s ic ió n  d e l  p e s t i l l o  de enganche en v i s t a  d e la n te r a  y desde 

a r r ib a  y

La f ig u r a  27 en v i s t a  l a t e r a l  e l  m ontaje d e l  en­

ganche t r a n v ia r io  en l a  i n f r a e s t r u c t u r a .

Las f ig u r a s  1 a 4 m uestran dos s a l i e n t e s  1 , 2 

o p u esto s  diam etrhlm ente (a  l a  iz q u ie r d a  a r r ib a  y a l a  derecha 

a b a jo  o a l a  d erech a  a r r ib a  y a l a  iz q u ie r d a  abayo) so b resa­

l i e n t e s  ante e l  p lan o t r a n s v e r s a l  c e n t r a l  v e r t i c a l  1 0 -1 0  a lo s  

que se adosan en cada caso un canto 4 . §  o b lic u o  s itu a d o  en e l  

p lan o  h o r iz o n t a l ,  que oonduoe en d ir e c c ió n  l a t e r a l ,  que a l ­

canza h a s ta  e l  p lano lo n g it u d in a l  medio v e r t i c a l  V-V, que, 

( e s to  e s  lo s  s a l ie n t e s  1 , 2  o ca n to s  4*5) °°R o b je to  de com­

p en sar l a s  d i fe r e n c ia s  l a t e r a l e s  y de a l t u r a ,  aooperan oon 

t a l e s  s u p e r f i c i e s  o b lic u a s  6 y 7 ! re sp e c tiv a m e n te  8 ,9  Que 

conducen en d ire o o ió n  l a t e r a l  y de a l t u r a ,  que en cada caso 

e stó n  s itu a d o s  en e l o tro  la d o  d e l p lan o  lo n g i t u d in a l  c e n tr a l  

y—V v e r t i c a l ,  e sto  que e l  s a l ie n t e  1 se d e s l i z a  en la s  su per—
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f t o i e s  6 y  8 , y e l  s a l ie n t e  3 en l a s  s u p e r f i c i e s  7 y  9  de l a  

cab eza  c o n t r a r ia ,  en lo  que l a  c o n tra -c a b e z a  t ie n e  que te n e r  

exactam ente l a  misma ibrm a, en e l  oaso que lo s  vago n es hayan 

de en gan ch arse  tam bién después de dar l a  v u e lt a  a l  re d e d o r de 

su e je  v e r t i c a l .

Los s a l ie n t e s  1 , 8  pueden te n e r  tam bién en cada 

c a s o , a l  su p rim ir  l o s  oantos o b lic u o s  4 . 5 ' de una ba­

r r a  d is p u e s ta  en l a s  e s q u in a s , que t r a n s c u r r e  p a r a le la  oon e l  

e je  de t r a o o ié n , cuyas p u n ta s , tropezando sobre l o s  p la n o s , 

compensan l a s  d i f e r e n c ia s  l a t e r a l e s  y  de a l t u r a .

Las s u p e r f i c i e s  6 y  7 que conducen en d ir e c o ié n  

l a t e r a l  pueden o m itir s e  tam bién, en cuyo caso e n to n o e s, con e l  

f in  de compensar la s  d i fe r e n c ia s  l a t e r a l e s ,  l o s  o an to s 4  y  5 

cooperan con lo s  c a n to s  v e r t i c a l e s  l a t e r a l e s  1 1 , 13  de l a  su­

p e r f i c i e  c e n t r a l  3.. En l a s  s u p e r f ic ie s  ensanchadas 3 ( í i g .  1 - 9 ) 

pueden a lo ja r s e  e n tre  o t r o s  lo s  á rg a n o s tra n sm iso re s  de l a  íd e r -  

z a  de tr a o o ié n , a co p la m ien to s  de co n d u c to re s , e t o . .  puede com­

p ren d erse  s in  más que con l a  anchura B y  a l t u r a  H de l a  forma 

de oab eza, por e je m p lo , e l  ce n tro  de oabeza de l a  c o n tra -o a b e -  

z a  puede d is p e r s a r s e  dentro  de un p a ra le lé g ra m o  con l a s  dimen­

s io n e s  Ds ( d i f e r e n c ia s  l a t e r a l e s )  y  Dh ( d i f e r e n c ia s  de a l t u r a )  

( A g ,  3 ) , s in  que; d e je n  de e n co n tra rse  l a s  c a b e z a s . E sto  s ig n i ­

f i c a  que la s  ca b ezas  también se con du cirán  un ién d ose c o r r e c t a ­

mente cuando en e l  caso de p le n a s  d i f e r e n c ia s  l a t e r a l e s  (de 

a ltuO a) a l  mismo tiem po e x is ta n  tam bién l a s  p le n a s  d i f e r e n c ia s  

de a l t u r a  ( l a t e r a l e s ) .  Las f ig u r a s  m uestran además que Dh (Ds) 

e s  ig u a l  aproximadamente a toda l a  a lt u r a  de l a  cab eza (media
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anohura de c a b e z a ) , e s to  e s  que l o a  números de l a  r e la c ió n  da 

a lc a n c e  de a g a rre  Dh ; E *  1 y  Ds : B = l / 8  son muy fa v o r a b le s ,  

e s  d e c ir  que en  e s t a  im p o rta n tís im a  p rop ied ad  no e s  superada 

n i  a lo a n za a a  por lo s  t ip o s  co n o cid o s de form as de c a b e z a s . LA 

mejor o i f r a  r e l a t i v a  Dh : E ó b ie n  Ds : B e x is t e n t e  e n  a lg u n a s 

form as de cab ezas oonoóidas se  an u la  en e l  r e s u lta d o  t o t a l  p o r*  

que e n to n c e s  Ds * B, re sp e c tiv a m e n te  Dh ! E e s  menor en me** 

d id a  mús f u e r t e ,  con o tr a s  p a la b r a s t  l a s  d i fe r e n c ia s  l a t e r a l e s  

por e je m p lo , e ven tu a lm sn te  m ayores, no pueden c o n s id e ra rs e  como 

ú t i l e s ,  porque l a s  ca b ezas  en e l  oaso de e x i s t i r  s i  muí túne amen-* 

te  d iigb ren o ias de a l t u r a  a lg o  m ayores e n to n c e s , s in  embargo, 

ya no se  e n cu en tra n .

La fbrma según l a s  f ig u r a s  1 - 4  t ie n e  tam bi*en 

la  p rop ied ad  e sp e c ia lm e n te  fa v o r a b le  de que l a  m iaña, g ir a d a  

a lr e d e d o r  de su e je  lo n g it u d in a l  h o r iz o n t a l  por 9 0 9 , también 

s ir v e  b ie n  como cab eza  d ir e c t o r a  p ara  enganche a u to m ú tico s, 

como se m uestra e s to  en l a s  f ig u r a s  6 a  1 0 . Los can to s o b l i ­

cuos 4 y 5 conducen a q u í en d ir e c c ió n  de a l t u r a  y l le g a n  desde 

lo s  s a l i e n t e s  1  y 3 s itu a d o s  d iam etralm en te o p u e sto s , h a s ta  e l  

p lan o  h o r iz o n t a l  de p a r t ic ió n  M-M (que no t ie n e  qge s e r  e l  

p lan o  c e n t r a l ) .  Las s u p e r f i c i e s  6 y 7 (8 y 9 ) oohduoen en e sta  

oaso en d ir e c c ió n  de a l t u r a  ( la t e r a l )  . Las p ro p ie d a d e s  v e n ta jo ­

sa s  a r r ib a  r a c io n a d a s  s ir v e n  de modo c o rre s p o n d ie n te s  tam bién 

para e s t a  forma oon l a  d iíe r e n o ia  do que es Ds : B = 1  y  Dh. { H 

r  i y a .  p o r lo  tan to  m ien tras que l a s  f ig u r a s  según 1  a 4 mos­

trab an  un diagram a de a lc a n c e  de a g a rre  de a l t u r a  re la tiv a m e n te  

grande (oon o tr a s  p a la b r a s ,  l a  cabeza de enganche permanece
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r a la t iv a n a n te  b a ja ,  l a  forma según la s  f ig u r a s  6 a 9 m uestran

un a lc a n o e  de a g a rre  l a t e r a l  r e la t iv a m e n te  grande ( l a  oabeza 

de enganche permanece e s t r e c h a ) .  Según l a s  co n d ic io n e s  de lo s  

vagones o d e l s i t i o  puede a l e g i r s e  una u  o t r a  form a. Las f i g u ­

ra s  1  a 4 y 6 a 9 m uestran que e l  ouerpo e s  s im é tr io o  p o la r ­

mente, con r e s p e c to  a su v i s t a  d e la n t e r a ,  a lr e d e d o r  d e l e je  

lo n g i t u d in a l  h o r iz o n t a l :  ademés m uestran l a s  v i s t a s  en p la n ta  

que e l  mismo tam bién corresp on d e a l a  o o n d l-o ió n , según l a  

cu a l e l  cuerpo p o la r - e im é t r ic o  formado a lre d e d o r  de su e je  

v e r t i c a l  c e n t r a l  (s itu a d o  en  e l p lan o 10 -10 ) es id é n t ic o  a l a  

c o n tía - c a b e z a .

Las f ig u r a s  1 1 - 1 $ m uestran dos v a r ia n t e s ,  en 

l a  que -en  c o n tr a p o s ic ió n  a la  forma según la s  f ig u r a s  1 - 9 -  

la s  s u p e r f i c i e s  o b lic u a s  de d e s liz a m ie n to  e sté n  in terru m p id as 

con un e sc a ló n  que tr a n s o u rre  en l a  d ir e c o ié n  de t r a c c ió n ,  

por lo  ta n to  l a s  d i f e r e n c ia s  de a l t u r a  y  l a t e r a l e s  no s o lo  se 

compensan to ta lm e n te  en e l  ú ltim o  momento de l a  conducción 

de u n ió n , s in o  ya muoho a n te s .

En l a s  f ig u r a s  11 a 1 $ l a s  s u p e r f i c i e s  6 y ? 

que oonduoen en l a  d ir e c c ió n  de a l t u r a  se han o m itid o  en é l 

se n tid o  de lo  a r r ib a  d ich o  de modo que su m isió n  e s  adoptada 

por l o s  c a n to s  l a t e r a l e s  11  a 14  d e sv iad o s  escalon ad am en te, 

de l a  s u p e r f i c i e  3 , re sp e c tiv a m e n te  a l  d e s l i z a r s e  lo s  oantos 

4 , $ en e l l o s  oompensan la s  d i f e r e n c ia s  de a l t u r a .

Los c a n to s  11 a 14  e s té n  p e r p e n d ic u la r e s  o 

c a s i  p e r p e n d ic u la re s  sobre e l  p lano lo n g i t u d in a l  c e n t r a l  

v e r t i c a l .



Las f i g u r a s  1 4  a - i 6  m uestran una forma según l a  

d is p o s ic ió n  de la s  f ig u r a s  1  a 4 con e s c a ló n  análogo a la s  

f ig u r a s  11  a 1 3 ,  pero de t a l  modo que lo s  ca n to s  y p lan os 

o b lío u o s  4 y 9 . re sp e c tiv a m e n te  3 y  8 de l a  f ig u r a  1  e stá n  

reun id os en cada caso en una s u p e r f i c i e ,  por l o  que se produ­

cen dos s u p e r f i c i e s  4/9 y  5/8 , 1& cada una para s í  conduce 

ta n to  en d ir e c c ió n  de a l t u r a  oomo tam bién a l  mismo tiem po en 

d ir e c c ió n  l a t e r a l .  Las s u p e r f i c i e s  de e s c a ló n  m ostrada en l a s  

f ig u r a s  1 1  a 1 $ , que tr a n s c u r r e n  p a r a le la s  con l a  d ir e c c ió n  

de t r a c c ió n ,  f a c i l i t a n  tam bién e l  a lo ja m ie n to  de la s  p a r te s  

tra n sm iso ra s  de l a  fu e r z a  de t r a c c ió n .

L as f ig u r a s  17  a 1 § m uestran una p o s ib i l id a d  

en l a  que la  cab eza  oonduotora según l a s  f ig u r a s  14  a 1 6 ,  e s ­

tán  00mbinadas de t a l  modo con una p a r te  que tra n sm ite  tam bién 

la s  fu e r z a s  de tra o o ió n  y da choque, que d os p a r te s  de su p er­

f i c i e  de ohoque 17  y 18 e s tá n  tr a s la d a d a s  en l a  ju n tu ra  p a r­

c i a l  e n tre  l a s  s u p e r f i c i e s  co n d u cto ras 4/9 y 5/8 , m ien tras  , 

dos u l t e r i o r e s  p a r te s  de s u p e r f i c i e s  de choque 19  y SO e stá n  

d isp u e sta s  por en cim a. Todas l a s  cu a tro  p a r te s  de s u p e r f ic ie s  

de choque e stá n  s itu a d a s  en e l  p lan o t r a n s v e r s a l  c e n t r a l  v e r ­

t i c a l  1 0 -L 0  en e l  que e s t á  s itu a d o  tam bién e l  e je  d e l p e s t i ­

l l o  de aco p lam ien to  2 1 . Por encim a y d eb ajo  d e l extrem o d e l 

p e s t i l l o  tra n sm iso r  de l a  fu e r z a  de t r a c c ió n  l a s  s u p e r f i c i e s  

de choque e stá n  excavad as para que l a  banda de t r a c c ió n  en l a  

fu n d io ió n  de a c e ro  no se d e b i l i t e  por re p e n tin o s  pasos de ma­

t e r i a l ,  form acion es de f a l l o s ,  e t c . !  por e s to  tam bién han de 

t r a b a ja r s e  s u p e r f i c i e s  más c o r t a s  y l a s  p ie z a s  de embocadura
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de oonduotos de a ir e  pueden c o lo c a r s e  más ce ro s  d e l e je  de 

t r a c c i ó n .  La s u p e r f i c i e  de choque 17  puede in t r o d u c ir s e  con 

su m edia a l t u r a  tam bién en e l  s a l ie n t e  s u p e r io r ,  en ouyo oaso 

en ton o es l a  s u p e r f io ie  18 s o b re s a ld rá  a atedias d e l s a l ie n t e  

i n f e r i o r  h a c ia  a r r ib a .  E sta s  p a r te s  de s u p e r f ic ie  de ohoque 

e s tá n  agrupadas densamente a lre d e d o r  d e l p e s t i l l o  de a c o p la ­

miento y 'lán en su conjunto un cuerpo pequeño no vo lum in oso . 

Por e s t o  pueden r e u n ir s e  y r e f o r z a r s e  b ie n  e s ta s  p a r te s  de 

ohoque e x p u e sta s  a gran des ca rg a s  s in  mucho g a s to  de m a te ria l- .

E l  conocido p e s t i l l o  de aco p lam ien to  21 o o lo - 

oado tr a n s v e r s a m e n te  o b tie n e  en su extrem o in te r n o  una nueva 

o c n s t it u c ié n ;  l a  fu e r z a  de t r a c c ié n  no se tra n sm ite  m ediante 

l a  n a r iz  de p e s t i l l o  ap lan ada por fresad o  sobre la  o tr a  n a r iz  

de p e s t i l l o ,  sin o  de t a l  modo que e l  extrem o 22 d el p e s t i l l o  

que permanece c i l i n d r i c o  p en etra  en e l  ta la d r o  (o o a ja ) d el 

c o n t r a - p e s t i l lo  y tra n sm ite  l a  fu e r z a  de t r a c c ié n  a s í  d i r e c t a ­

m ente, como puede v e rse  en la s  f ig u r a s  18  y  2 0 . Esto e s  mas 

v e n ta jo so  que l a  s o lu c ió n  co n ocid a  en m ú lt ip le s  a s p e c t o s ,  p o r  

e sto  se  ah o rra  e l  fre sad o  de la  n a r iz  p la n a  del p e s t i l l o  s in
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fmCTO DEL ORiGHM-

20

85

que en su lu g a r  se tu v ie r a n  que r e s t a b le c e r  sus s u p e r f ic ie s  

p o r  fre sad o  o por a lg ú n  proceso e s p e c ia l  de t r a b a jo ;  e l  e x t r e ­

mo 22 d e l p e s t i l l o  21 t ie n e  e l  mismo diám etro que r e s u l t a  en

e l  torneado del p e s t i l l o .  Ig u a lm e n te . ya e x is t e  l a  c o n tr a -s u ­

p e r f i c i e  de l a  s u p e r f ic ie  22 en e l  ta la d r o  p r e s e n te .  E l fre s a - ' 

do de l a  s u p e r f i c i e  p lan a  de n a r iz  -hasta ah ora  e x is t e n t e  e x i ­

ge gran p r e c is ió n  -por lo  tan to  no e s  b a r a to -  porque en oaso 

c o n tr a r io  la  h o lg u ra  muerta e n tre  la s  ca b ezas  aoop lad ae  en  __..,
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e l  nuevo e sta d o  seríst y a ,  o b ie n  de a n s ia  do gran d e, o in a d m isi­

blem ente pequeZc^ ^ t a s  d i f i c u l t a d e s  de l ú  t o le r a n c ia  dem asia­

do e s t r e c h a ,  e s  d e c ir  c o s t o s a ,  da l a  masa de e la b o r a c ió n , se 

han a l iv ia d o  p or s i  in v en to  porque lo s  boa ta la d r o s  de los, pea-' 

t i l l 03  a co p la d o s son c o a x i le s  - e s  d e c ir  no d e sv iad o s  mutuamen­

te  como b a s ta  a h o ra- es d e c ir  que ambos t a la d r o s  están  s i t u a ­

dos en ¿L p lano de acoplam ien to 1C -10  determ inado por l a s  su­

p e r f i c i e s  de choque de lo  que r e s u lt a n  u l t e r i o r e s  f a c i l i d a d e s  

en l a  e la b o r a c ió n , m ed ició n , c o n tr o l e t c , .  E sta  p o s ic ió n  c o a x i l  

de lo s  p e s t i l l o s  aco p lad o s p o s i b i l i t a  tam bién l a  o b ten ció n  d el 

ta la d r o  de p e s t i l l o ,  por e je m p lo , p o r tina h e rra m ie n ta , ouya 

g u ia  dé como r e s u lta d o  e l  ta la d ro  de p e s t i l l o  de una "c a b e ­

za de t u e r c a " ,  sob re  l a  que se te n sa  l a  cab eza  a* ta la d r a r  des­

pués de l a  e la b o r a c ió n  de l a s  s u p e r f i c i e s  de choque; conjun­

tamente con l a s  p ro p ied a d e s  a r r ib a  m encionadas e s t o  c o n tr ib u ­

ye también a que sim ultáneam ente con c o s te s  de fa b r ic a c ió n  

re d u cid o s  se a lc a n z a  mayor p r e c is ió n  en l a  e la b o r a c ió n , e s to  

e s  menor h o lgu ra  m u erta . Aunque en la  f ig u ra  2.0 se ña in d io ad o  

una s u p e r f ic ie  de n a r iz  25 en e l  extrem o i n t e r i o r  d el p e s t i l l o ,  

e s t a  no e s t ú  la s t r a d a  con l a  fu e r z a  de t r a c c ió n  y no re q u ie re  

ninguna p r e c is ió n  en la  c o n s tr u c c ió n , p u lien d o  tam bién s u p r i­

m irse . En e l  ú ltim o  oaso ap arece en to n ces  e n tr e  l o s  extrem os 

de lo s  p e s t i l l o s  un e n t r a h ie r r o .

Una u l t e r i o r  v e n ta ja  de e s ta  d is p o s ic ió n  con­

s i s t e  en que cada p e s t i l l o  tam bién s o lo ,  independ ientem en te 

d e l o tr o ,  puede tr a n s m it ir  l a  fu e r z a  de t r a c c ió n ,  e s  d e c ir  

que e x i s t e  una r e s e r v a  para e l  ca so  de que uno de lo s  extrem os
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d el p e s t i l l o  se rom piese ^-precisam ente en  e l  t r á A o o  f e r r o v ia ­

r io  e s  donde e s  d esea b le  una segu rid ad  e le v a d a .

IRi e l  oaso de que l a  s u p e r f i c i e  §3 se h a l le  s i ­

tuada p a r a le la  a l  e je  d el p e s t i l l o ,  l a s  n a r ic e s  de l o s  p es­

t i l l o  e s tá n  d e s la s tr a d a s  de fu e r z a  de íL e x ió n .

Con a u x i l i o  d el punto f i j o  2 $ m ostrado en l a  

f ig u r a  20, formado en l a  tap a 24 d e l ta la d r o  d e l p e s t i l l o ,  ea 

d e o ir  de la  p a la n o a  26 de s u e lt a  de dos b razo s  a lo ja d a  a l l í ,  

a l  o s c i l a r  l a  p a la n c a  en la  d ir e c c ió n  de la  A e c h a  27 ambos 

p e s t i l l o s  se l l e v a n  a l a  p o s ic ió n  de s u e lt a  y e s t o  de t a l  modo 

que l a  b arra  de t r a c c ió n  28 e x tr a e  a l  p e s t i l l o  p ro p io  en a n ta ­

gonismo a l a  fu e r z a  de m u elle  30 y empuja h a o ia  fu e ra  a l  p e s­

t i l l o  a jen o  21', oon e l  punzón de p r e s ió n  29, co n tra  l a  fu e r z a  

de m uelle 3O' . E ste  meoanismo de s u e lt a  produce con medios ba­

r a to s  una gran fu e r z a  de d is o lu c ió n .  EL mismo t ie n e  to d a v ía  

u l t e r i o r e s  v e n t a ja s ,  e s to  e s  que a l  rom perse o f a l l a r  o tambiesL 

en e l  caso de su p re s ió n  t o t a l  de uno de lo s  m u e lle s  de engan­

ch e , e l  o tro  m uelle también l l e v a  a e s t e  p e s t i l l o  com pletam ente 

a la  p o s io ió n  a c o p la d a . Además e x i s t e  la  v e n ta ja  de que de 

cada la d o  de l a  A l a  de vagones e s  v i s i b l e  unívocam ente s i  e l  

o tro  p e s t i l l o ,  no v i s i b l e  desde e s te  la d o ,  ha s id o  m etido to ­

ta lm en te  en l a  p o s ic ió n  acop lad a o n o , e s  d e o ir  que p ro p o rcio ' 

na un buen in d io a d o r ; fin a lm en te  e s te  c i e r r e  de fu e r z a s  o c i r ­

c u ito  m ecánico im pide e l  a s í  llam ado enganche a p a ra n te  o f a ls o  

e s  d e o ir ,  que aun estan d o  uno de lo s  p e s t i l l o s  m etido t o t a l ­

mente, e l  o tro  s o lo  e s t á  m etido p a rc ia lm e n te  o no e s t á  m etido 

en a b s o lu t o . S i  l a s  b a rra s  3 8 , 29  pueden t r a b a ja r ,  tam bién el-
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o tro  p e s t i l l o ,  (no v i s i b l e )  t ie n e  que haber lle g a d o  to ta lm e n te  

a l a  p o s ic ió n  a c o p la d a , lo  que igu alm en te  co n tr ib u y e  a a se g u ra r  

e l  s e r v i c i o .  E s te  c ir o u it o  m ecánico d el mecanismo de d is o lu c ió n  

puede u t i l i z a r s e  tambión p a ra  d i f e r e n t e s  o t r o s  f i n e s ,  como p or 

ejem plo p ara  a l a cc io n a m ien to  de d iv e r s o s  t r in q u e t e s  para, e l  

fren ado ráp id o  de lo s  oonduotos se  a i r e  o p ara  l a  te ja  tra n sm isió n  

e l e o t r i c a  a l  o on d u ator e t c .  S i  en c a so s  e x tr a o r d in a r io s  a lgu n as 

fu e rz a s  de masa d ir i g id a s  la te r a lm e n te  tr a ta s e n  de la n z a r  a une 

de lo s  p e s t i l l o s  a l a  p o s ic ió n  de d is o lu c ió n  e t c .  e s to  se  im pi­

de unívocam ente - p o r  medio d el v a r i l l a j e  d el c i r c u i t o -  por la  

fu e r z a  de masa d e l o tro  p e s t i l l o  que siem pre actú a  en d ire c c ió n

op u esta*

Rn l a s  form as según l a s  f ig u r a s  6 a 9 , re s p e c ­

tivam en te  1 1  a  1 5 ,  l a s  s u p e r f i c i e s  de choque pueden e s t a r  d is ­

p u e sta s  la t e r a lm e n t e ,  como s u p e r R o ie s  p e r p e n d ic u la r e s , en p ar­

te  d e la n t e ,  en p a r te  d e t r á s  d el p lan o  1 0 - 1 0 . A oausa de que 

l a s  cab ezas de e sta  d a s e ,  in o lu so  con un gran a lca n o e  de aga­

r re  l a t e r a l  sigu en  sien do e x tra o rd in a ria m e n te  e s t r e c h a s ,  lo s  

a co p la m ien to s  de c a b le s  pgeden d isp o n e rse  la te r a lm e n t e ,  s in  

que e l  co n ju n to  por e s to  se h i c i e r a  perturbad oram ente ancho. 

C on trariam en te a e s to  l a s  form as según l a s  f ig u r a s  1 a 4 , r e s ­

p ectivam en te  1 4  a 16 , aún oon gran  a lca n o e  de a g a rre  de a l t u ­

ra  permanecen e x tra o rd in a r ia m e n te  b a ja s .

em bocaduras de lo s  co n d u ctos de a i r e  pueden 

d is p o n e rse , p o r  e je m p lo , en e l  s a l i e n t e  i n f e r i o r  de t a l  modo 

que e l  canto 1 1  ( f ig u r a  14) se o oloque h a o ia  l a  d e re c h a . L& 

p ó rd id a  de a lca n o e  de a g a rre  o casio n ad a  por e l l o  puede reoupe^t



r a r s e  por una c o rre sp o n d ie n te  p ro lo n g a c ió n  d e l oante 4 h a c ia  

j^ e r a . E s ta s  embocaduras pueden c u b r ir s e  con una tap a  o s c i l a -  

b le  a lre d e d o r  de un e je  v e r t i c a l  de t a l  modo que l a  misma, 

o s c i la d a  la te r a lm e n te  p o r  l a  o o n tra -o ab e za  que se  a c e r o a , de­

sap arece  deb ajo  d e l s a l ie n t e  i n f e r i o r  5 , 8 . S i l a s  s u p e r f ic ie s  

d e la n te r a s  de e s t a s  tap as se c o n stitu y e n  oon c o r r e s p ó n d e t e  

in c l in a c ió n  l a t e r a l  y e s p e s o r , pueden a b s o rb e rse  tam bién oho­

ques d e l ouem o c o n t r a r io .  Tanbión en l a  f ig u r a  1 4  e s  p o s ib le  

l a  d is p o s ic ió n  de un p e s t i l l o  de a co p la m ien to  de t a l  modo que 

e l  e je  d e l  p e s t i l l o  se 3 itú a  en l a  a lb u r a  media d el ca p to  1 3 , 

lo .q u e  aun oon g ra n  a lc a n e e  de a g a rre  de a l t u r a  da como r e ­

su lta d o  un cuerpo de oabeza e x tra o rd in a r ia m e n te  b ajo ,.

Las v e n ta ja s  m encionadas recom iendan l a  u t i l i ­

z a c ió n  de e s t a s  formas de ca b ezas  in c lu s o  en e l pesado s e r v i ­

c io  de vago n es de m erca n cías  de l o s  f e r r o c a r r i le s ^  *

A oausa de que e s ta  forma de oabeza aun con

un gran  a lc a n c e  de a g a rre  de a ltu r a  m uestra pequeñas d i m i s i o ­

n es debajo  d el e je  de t r a c c ió n ,  por e jem p lo , en e l  s e r v ic i o  

de a u to m o to re s, puede d isp o n e rse  una o a ja  de c a b le s  oon muohoü 

oo n tao to s d eb ajo  de l a  oabeza de en gan che. La c a ja  de c a b le s ,  

a l  e s ta r  d esa co p la d a s la s  c a b e z a s , puede m antenerse por fu e r ­

za  de m uelle  en una p o s ic ió n  r e t ib a d a ,  desde l a  que la  co n tra - ' 

oabeza que e n tr a  d e n tro , p o r  r e tr o c e s o  de empuje o por o s c i ­

la c i ó n  de un punzón e tc *  tr a e  de t a l  modo h a c ia  d e la n te  a l a  

c a ja  de c a b le s  q ue, en estad o a co p la d o  l a s  c a ja s  de c a b le s -  

empleando un m u elle  en e l  v a r i l l a  je  de e x t r a c c ió n -  se a p r ie ­

tan  e lá s t ic a m e n te  una co n tra  l a  o tr a  de modopermanante, l o
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^  p o s i b i l i t a  d i f e r e n t e s  v e n t a ja s ,  domo, p o r e jem p lo , menores 

c a r r e r a s  de l a s  e s p ig a s  de :e ,.t  o to , e s  d e o ir  n n . e je c u c ié n  máa

s e n c i l la  y más b a r a ta  de l a s  m ism as. Ventajosam ente l a  o a ja  de 

o h b les puede o s c i l a r  en g u ía s  p a r a le la s  y e s to  de t a l  modo que 

d e la n te  e s tá n  d is p u e s ta s  dos g u ía s  y a lg o  más h a c ia  a t r á s  una 

g u ía .  En e l  oaso de que la  g u ía  t r a s e r a  e s t é  d is p u e s ta  c e rc a  

d el lu g a r  de a r t io u la c ié n  de l a  b a rra  de enganche, l o s  conduc­

to s  que l le v a n  h a s ta  a l l í ,  p o r e jem p lo , tam bién l o s  tubos metá­

l i c o s  de l a s  tu b e r ía s  de a ir e  comprimido pueden form ar una p ie ­

z a  f i j a  desde la  o a ja  de c a b le s  h a sta  e l  s i t i o  de a r t i o u la c i é n ;  

l a  p arte  fL e x ib le  de por s í  de l a  b a r r a  de enganche en e l  lu g a r  

de a r t i o u la c i é n  de l a  misma hace superfLuo que sa u t i l i c e  una 

p a rte  e s p e c i a l  fL e x ib le  tam bién d e la n te  en l a  cab eza  de engan­

ch e , es d e c i r  donde l a  c a j a  de c a b la s ,  por l o  que la  o c n stru -  

o o ié n , se haoe más b a r a t a ,  más sim ple y de m ejor a s p e c t o .

Las s u p e r f i c i e s  g u ia d o ra s  de enganche d e s c r i t a s  

a n te r io m ia n te  pueden em plearse tam bién ven ta jo sam en te  para l a  

o o n s t itu o ié n  de enganches para t r a n v ía s ,  aunque a q u í e l  p ro­

blema e s  d is t in t o  que en lo s  f e r r o c a r r i l e s  y e sto  en prim era 

li¿ ie a  porque lo s  a rco s  a r e o o r r e r  m uestran r a d io s  c o n s id e ra b le ­

mente m enores, p or lo  que han de u t i l i z a r s e  b a rra s  de enganche 

más l a r g a s .  E s ta  c ir c u n s ta n c ia  co n d ic io n a n  e n tre  o tr a s  coAas 

que e l  cuerpo de l a  cab eza  t ie n e  que p o se e r  mayor cap acid ad  

p ara  d i r i g i r  b arra s  de enganche d e sv ia d a s  la te r a lm e n t e ,  n a c ía

la  p o s ic ié n  o o a x i l .

A lgunos de l o s  t ip o s  de ca b ezas  oonooidos aun­

que poseen mayor ca p a cid a d  de d ir e o c ié n ,  l a s  s u p e r f i c i e s  y  lo s .
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can to s que en e l l o s  p rocu ran  l a  d ir e c c ió n ,  q stá n  d is p u e s to s  

de t a l  modo que s o lo  en tran  en a c o ié n  a l  p e n e tra r  in te rio rm e n ­

te  la s  ca b ezas  una en l a  o t r a ;  pero como en e s t o s  t ip o s  son 

p o s ib le  también t a l e s  com bin acion es de l a s  d ife r e n c ia s  sim ul­

tá n e a s  l a t e r a l e s ,  de a l t u r a  y a n g u la re s  de la s  b a rra s  de en­

gan ch e, en que a l  a o e ro a rse  l a s  oabezas de enganche e l  prim er 

c o n ta c to  se r e a l i z a  en e l lad o  e x t e r io r  de l a  o s o l la c ió n  h a c ia  

fu e r a ,  e s t a s  s u p e r f i c i e s  y ca n to s  que procuran  l a  d ir e c c ió n  

no pueden l l e g a r  a s e r  e f ic a c e s .,  porque l a s  b a r r a s  de enganche 

-d e sp u é s  d el prim er c o n ta c to -  e n to n ce s  in e lu d ib le m e n te  comien­

zan a í le x io n a r s e  b a c ía  fu era  y e s ta  f l e x ió n  h a c ia  fu e ra  se 

agranda durante e l  enganche de t a i  modo que l a s  s u p e r f i c i e s  

que se han de d i r g i r  a la  p o s ic ió n  o o a x il  ya no en tran  en 

a c a ió n , por lo  ta n to  se haoe im p o sib le  e l  enganohe. Las super­

f i c i e s  con du ctoras a q u í d e s c r i t a s  pueden form arse pon medios 

b a ra to s  de t a l  modo que e s t e  prim er co n ta c to  se r e a l i o e  en 

to d as l a s  com binaciones p o s ib le s  de l a s  d i f e r e n c ia s  l a t e r a l e s ,  

da a l t u r a  y a n g u la re s  de l a s  b a rra s  de enganche siem pre en el 

lado in te r n o , p o r lo  tan to  l a s  d i f e r e n c ia s  a n g u la re s  e x is t e n ­

te s  a l p r in c ip io  de la s  b a r r a s  de enganche después d el prim er 

co n ta cto  jamás se agrandan, s in o  que se  reducen y la s  s u p e r f i ­

c ie s  a d i r i g i r  por e l lo s  siem pre en cu en tran  o c a s ió n  para en­

t r a r  en a c c ió n .  A quí se e v i t a  tam bién a q u e l in c o n v e n ie n te  de 

algunos o t r o s  t ip o s  co n ocid o s de ca b e za s  que a lca n za n  l a  ca­

pa o i dad de d ir e c c ió n  con agrandam iento de l a  ahchura de la  

ca b eza , lo  que o c a s io n a  un in d e se a b le  aumento de p e s o .

Además se a x ig e  de un enganche moderno d e l  ___



As

traería  que a l  mismo tiem po tam bién a o o p le  un número no peque­

ño de conductos e l é c t r i c o s  y de o tr a  a la s e .  La c a ja  de ca b le a  

a s í  o b te n id a  a lo a n z a  d im ensiones que sob rep asan  l a s  d e l engañé 

ohe de lo s  v a g o n e s . Gomo ademas l a s  fu e rz a s  de t r a c c ió n  que se 

n e c e s ita n  p a ra  e l  tr a n s p o rte  de uno h a sta  t r e s  rem olq u es, son 

d e sp re c ia b le m e n te  pequeñas en com paración con l a s  fu e r z a s  que 

dominan en e l  ^ r r o c a r r i l ,  p a re c e  más co n v e n ie n te  t r a s la d a r  la 
o aja  de c a b le  31 a l  oentro  de l a  c o n stru o o ió n  y d isp o n e r l a s

10

1$

ao

s u p e r f ic ie s  de g u ía ,  y  además lo s  ó rgan o s tr a n sm iso re s  de la  

fu e rz a  de t r a c c ió n  l a t e  r a l  ¡u ente a a q u e l la .  E sta  id e a  se r e a ­

l i z a  en l a  s o lu c ió n  según la s  f ig u r a s  2 1 - 2 7 .

Las s u p e r f i c i e s  co n d u cto ra s  4 *9  * 5*8  e t c .  des­

v ia d a s  la te r a lm e n t e ,  p rop orcion an  a l  mismo tiem p o , aún oon pe­

queñas d im ensiones l a t e r a l e s  - e s  d e c ir  oon pequeño p e so - una 

capaoidad  de d ir e c c ió n  aum entada. E sta  in v e r s ió n  de l a  d i s t r i ­

b u ción  de e sp a c io  o o n fie r e  la  u l t e r i o r  v e n ta ja  de que e l  b lo ­

que de c o n ta c to s  32 mús s e n s ib le  se t r a s la d a  da l a  p o s ic ió n  

p e l ig r o s a  p o r  encim a d e l enganche d e l vagón a l a  p o s ic ió n  cen­

t r a l  b ie n  p r o te g id a  con una c a ja  de fu n d ic ió n  de acero-, p o r  

e l  hecho de que e l  b lo q u e  de c o n ta cto s  se t r a s la d a  al age de

p r e s ió n  se o b tie n e  ta m b im la  v e n ta ja  de que se  hace n e c e s a r ia

una fu e rz a  de p r e s ió n  b a sta n te  menor pa*a e l  enganche; e s to  e s  

s i  la  r e s i s t e n c i a  del m u elle  de co n ta c to  actú a  l e j o s ,  fu e ra  

de la  d ir e c c ió n  de p r e s ió n ,  e sto  aunante la j , fu e r z a  de p re s ió n  

n e c e s a r ia  p o r  e l  m ú ltip lo  de la  r e s i s t e n c i a  t o t a l  d e l m u elle  

de c o n ta c to . También a ctú a  l a  c o n stru c c ió n  en con jun to más 

tr a n q u ila  y d ó cilm en te  que una c a ja  de c a b le s  a c o p la d a s  en
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p ie z a s ,  p o ste rio rm e n te  a l  en¿;anclie d e i vagón y no en u ltim o  

lu g a r  r e s u l t a  más b a ra ta  ya. so lo  p or e l  hecho de que se s u p r i­

men lo s  g a s te s  de fa b r ic a c ió n  de una o a ja  de c a b le s  aspees e l

que tam bién aumenta e l  p eso  t o t a l .

En l a s  f ig u r a s  2 1 -2 3  puede v e r s e  que l a s  super­

f i c i e s  co n d u cto ras se lian p ro d u cid o  p o r  la  a d ic ió n  según una 

imagen r e f l e j a d a  - a lr e d e d o r  da la  s u p e r f i c i e  l i m í t r o f e  supe­

r i o r — de l a s  s u p e r f i c i e s  co n d u ctoras 4/9 ** 5/^ según l a s  f i ­

gu ras 1 4 -1 6  (4/9  y 5/3) donde la  c a ja  de o a b le s  31 e s t á  d i s ­

p u e s ta  en e l  c e n tr o .

También puede o b se rv a rse  qus h a c ia  c u a lq u ie r  l a -  

do que e s tá n  fh ax io n a d aa  la s  b a rra s  de enganche a n te s  d e l aco­

p la m ie n to , e l  prim er c o n ta c to  siem pre o cu rre  en e l  la d o  i n t e r ­

no, .de la  f le x ió n  e n tre  e l  cuerno c e n t r a l  4/9 ** 4/ 9& y e l  ou er- 

no l a t e r a l  s u p e r io r  5/ 3a  o e l  cuerno l a t e r a l  i n f e r i o r  5/ 3 , in — 

depenáientem ente de s í  l a  c o n tra —cab eza  e s t a  s itu a d a  mas a l t a  

o más b a ja ,  p o r  l o  ta n to  e l  prim er co n ta cto  de lo s  enganches 

se e fe c tú a , siem pre en e l  la d o  in te rn o  de l a  f l e x i ó n ,  una vez  

por e l  cuerno c e n t r a l  de uno de l o s  enganches en e l  oaso de 

f le x ió n  o p u esta  por e l  cuerno c e n tr a l  de la  c o n tra -ca b e za  p o r 

lo  que se  ha e v ita d o  unívocam ente e l  mencionado in co n v e n ie n te  

de la s  cab ezas con dos cuernos s itu a d o s  d ia a e tra lm e n te  opues­

t o s .
E sta  d is p o s ic ió n  de l a s  s u p e r f i c i e s  con du ctoras 

p o s i b i l i t a  e l  agran aam ien to  del a lc a n c e  de a g a rre  l a t e r a l  a in  

v a r ia c ió n  d e l s is te m a  p o r  sim ple a la rg a m ie n to  de lo s  auernos 

y e l  aumento d e l  a lc a n c e  de a g a rre  de a lt u r a  por e x te n s ió n  _

- 16 -



1 7  -

A

5

10

1 5

ao

25

202292
L

r EPRODUCO^ON 

POR üEFEUTO DEL OaíQÍNAL

h a c ia  fu e ra  de lo s  cuernos la te r a l- e s ¿  Tmabián pueden t r a b a ja r  

ju n ta s  s in  p e r tu rb a c io n e s  ca b ezas  de enganche con a lc a n a e s  de 

a g a rre  de d ife r e n te  m agnitud (c o r r e s p o n d ie n te s  a l o s  t i p o s  de 

eegon es en lo s  que e stá n  montadas ( .  EL a lc a n c e  de a g a rre  l a t e -  

r a l  por ambos la d o s  puede a g ra n d a rse  tam bién por p ro lo n g a c ió n  

d e l  ouerno c e n t r a l  4 so lam en te , y  e s t o  por 1 / 2 , s i  l a  p ro lo n -  

g a c ié n  d el euerno im porta  L  y l a  cab eza  se monta o s o i la d a  p o r  

1/ 2  h a c ia  e l  la d o  contrario. E s ta  medida puede a p l ic a r s e  tanto* 

e fic a z m e n te  porque aL ouerno c e n t r a l ,  ohooando sobre l a  

tapa a lg o  re f o c a d a  33 de l a  o a ja  de o a b le s  aumenta p o r e s to  

tam bián e l  a lc a n o e  de a g a rre  l a t e r a l . EL l i s t é n  l a t e r a l  de cho­

que o b tie n e  a q u í p a rc ia lm e n te  un pequeño h is e la m ie n t c .  EL a l -  

oanoe de a g a r r e  de a l t u r a  e s  ig u a l  a l a  m itad  de l a  d is ta n c ia  

de lo s  can to s 5 y 5& . Como s u p e r f i c i e s  de choques s ir v e n  l o e  

la d o s  de m ar00 de l a  o a ja  de o a b le s  s it u a d o s  en  e l  p lano oen­

t r a !  t r a n s v e r s a l  1 0 - 1 0 . La s u p e r f i c i e  3 4 , ( f ig u r a  2 2 ) p r o v is t a  

de in c l in a c ió n  o o n tr a r ia  im pide e l  d e s liz a m ie n to  dal cua?no 

c o n tr a r io  h a c ia  e l  i n t e r i o r  se han empleado t i r a s  s u p e r f i c i a ­

l e s  a n á lo g a s  en to d as l a s  s u p e r f i c i e s  co n d u cto ra s  o b l ic u a s .

Como árgano de aco p la m ien to  s ir v e  e l  p e s t i l l o  

35  c i l i n d r i c o ,  a lo ja d o  v e r tio a lm e n te  en  e l  ouerno c e n t r a l ,  que 

e n o a ja  en e l  ta la d r o  c i l i n d r i c o  36 p ra c tic a d o  en e l  cuerno su­

p e r i o r .  EL e j e  de t r a c o iá n  determ inado p or e l l o  e s t á  s itu a d o  

en l a  m itad s u p e r io r  de l a  oabeza de enganohe de t a l  modo que 

l a  a l t u r a  de c o n stru o o iá n  encim a d e l e je  de t r a c o iá n  permanece 

pequeña, como s e  fundam enta a l a  v i s t a  de l a  f ig u r a  2 ? . A l s o l ­

ta r  e l  enganche se  o s o i l a  l a  p a la n ca  de s u e lt a  38 a lo ja d a  en
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e l  á rb o l 57 en l a  d ir e c c ió n  de l a  í le o h a ,  en l o  que m ediante 

l e  b arra  de tr a o o ió n  39, e x tr a e  su p ro p io  p e s t i l l o  de engamohe 

y saoa empujando a l  p e s t i l l o  de l a  c o n tra -o a b e za  R iera del t a ­

la d r o  36 con e l  punzón 40 (E s te  v a r i l l a j e ,  -aunque e s t á  c u b ie r ­

to -  se ha d ib u jad o  con t r a z o s  com p letos p ara  mayor v i s ib i l i d a d )  

T a ra  que la  p& lanoa de s u e l t a  38 no o s c i l e  sim ultáheam am te a l  

enganchar, l a  misma e s t á  a lo ja d a  s u e lta  en  e l  á r b o l 37 y  hace 

g i r a r  a l  v a r i l l a j e  por un a r r a s t r a  ¿o r a p lic a d o  u n ila te r a lm e n te ,  

Las lo n g itu d e s  de b ra z o s  de e s t e  v a r i l l a j e  e s t á n  e le g id a s  de 

t a l  modo que a l  s o l t a r  e l  punzón 40 e je c u ta  una c a r r e r a  a lg o  

más la r g a  que e l  p ro p io  p e s t i l l o  de enganche p o r  l o  que se  im­

p id e  que a l  en gan ch ar, uno de l o s  p e s t i l l o s  enganche a n te s  que 

e l  o t r o ;  e s to  s ig n ifL o a  que o b ie n  l le g a n  a en ganchar ambos 

p e s t i l l o s  o n in gu n o . B s te  v a r i l l a j e  de c i r c u i t o  t ie n e  v e n ta ja s  

a n á lo g a s  y  p ro p ie d a d e s  a l  de l a  RLgura 2 0 . La p o s ic ió n  de la  

p a la n ca  da s u e l t a  - s i n  que l a  misma s o b r e s a lg a  mucho d e l cu e r­

po de l a  o a b esa - pro cura una gran  m u lt ip l ic a c ió n  e s  d e c ir  una 

gran fd e rz a  de d is o lu c ió n .  Además l a  p a la n c a  de s u e lta  e s  ad e- 

ouada para t r a s la d a r ,  con un t i r o  de d is o lu c ió n  a r t ic u la d o  

ce rca  del lu g a r  de a r t i c u la  pión de l a  b a r r a  de a i gancho, oon- 

duoido h a c ia  a t r á s ,  e l  mango de d is o lu c ió n  h a c ia  e l  i n t e r i o r  

d el vagón o ha o ía  e l  co stad o  del vagón .

La s u p e r f i c i e  d e la n te r a  38 (v á e s e  f ig u r a  2 3 ) 

d e l b loq u e de oon taoto  s o b r e s a le  e lá s t ic a m e n te  por un p ar de 

m ilím e tro s  d e la n te  d e l p lan o  de engen che 1 0 -1 0  y  proporcion a: 

a s i  l a s  v e n t a ja s  ya d e s c r i t a s  de l a s  s u p e r f i c i e s  de co n ta c to  

a p re ta d a s  unas oontra  l a s  o t r a s  e lá s t ic a m e n te .  L a s  m ita d e s  de
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ta p a d e ra  que se abren  la te r a lm e n te  o s c i la n  a lr e d e d o r  del e je  

41 y  se  v u e lv e n  h a a ia  a t r á s  a l  enganchar m ediante e l  g u ia d o r 

43  y  l a  p a la n c a  48, l a  que p or e l  oan to g. de l a  o o n tra -o ab e za , 

se o s o i la  h a c ia  a t r á s  a l  en gan ch ar {¡fig u ra  2 2 ) en antagonism o 

a una fu e rz a  de m u e lle . La p a la n o a  43 e f e c t ú a ,  además de l a  

a p e rtu ra  de l a  ta p a  33, tam bién una m ejora de la  d ir e c o ié n  de 

p e n e tra o ié n  de la s  b a r r a s  de enganohe en l a  p o s io ié n  c o a x i l ,  

como se m gestra  en l a  f ig u r a  24* T o r  e l  hecho de que e l  e x t r e ­

mo de la  p a la n ca  4 3 , v i s i b l e  en  v i s t a  d e la n t e r a ,  p e n e tra  mucho 

en e l  e sp a c io  de l a  c o n tr a - c a b e z a , e l  oan to 4 de l a  c o n tr a —ca­

b eza  ya t r o p ie z a  oon e l  mismo en un e sta d o  temprano de la  reu ­

n ión  de lo s  en gan ches, prod u oien dose en to n o es l o s  e f e c t o s  de 

fu e rz a  d ib u ja d o s . M ien tras l a  p a lan o a  43  r e tr o c e d e  e l á s t i c a ­

mente e s  d e c i r  durante un p e r io d o  de tiem po e fic a z m e n te  la r g o ,  

l a  fu e r z a  45 a c tú a  en e l  brazo de p a lan o a  la r g o  47  en e l  sen­

tid o  de d ir e c o ié n  de p e n e tra o ié n  y venoe p o r e l  rozam ien to  

sobre aL lu g a r  de choque e l  momento de t o r s ié n  fLexionam te do 

l a  fu e rz a  a n ta g o n is ta  46 de ig u a l  m agnitud que a c tú a  en e l  

brazo  de palan oa pequeño 4 3 . 3 n e l  ca so  de que encima o d eb ajo  

d e l ouem o c e n t r a l  4/9a -  4/9 e s té n  d is p u e s ta s  c o n tr a -s u p e r ­

f i c i e s  a n á lo g a s  e l á s t i c a s  o t r a s la d a d a s  f i ja m e n te  más h a c ia  

a t r á s  tam bién p ara  l o s  cuernos 5 y 5 a , l a  r e s u lt a n t e  de e s ta s  

t r e s  fu e r z a s  d ir i g e  l a s  b a r r a s  de enganche muy e fic a z m e n te  y 

o b lig a to r ia m e n te  a la  p o s io ié n  o o a x i l ,  te n ie n d o  además l a  

c a r a c t e r í s t i c a  de que e l  mcaanto de t o r s ié n  d i r e c t o r  de la  

p e n e tra o ié n  tam bién en e l  oaso de f le x io n e s  s a l a n t e s  o re o ie n - 

t e s  de l a s  b a r r a s  de enganohe siem pre permanece p o s i t iv o *
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Con e l f i n  de o b te n er un o ie r r e  tem poral en e l  

i n f e r i o r  de la  p a la n o a  de s u e lt a  j)8 puede u t i l i z a r s e  

un tr in q u e te  de o a id a , que en e l  ca so  de e s t a r  r e t r a íd a  l a  p&* 

la n o a  de s u e l t a ,  e n tr a  d e trá s  de un d ie n te  de l a  cab eza p ro p ia  

y  por e l l o  im pida l a  o s c i la c i ó n  de r e tr o c e s o  de l a  p a la n ca  de 

s u e l t a ,  e s  d e c ir  tam bién e l  nuevo enganche, h a s ta  que l a  cabeza

. 10

15

so

35

o o n tr a r ia  sea r e t i r a d a .  En e s te  ca so  e l  t r in q u e te  de o aid a  es 

empujado fu e r a  de su e n c a je  por e l  b ra zo  de l a  p a la n o a  4 3  que 

s o b r e s a le  d el punto de g ir o  44  (no d ib u ja d o ) . E sto  p ro cu ra  un 

c ie r r e  tem p oral que actiía  más exactam en te que en l o s  en gan ch es 

c o n o cid o s, porque to d a s  l a s  p a r te s  oomo: tr in q u e te  da c a ld a , 

muesca y palan oa 43 e s tá n  d is p u e s ta s  en l a  cab eza  p r o p ia , e s  

d e c ir  que no e s tá n  s itu a d a s  en l a  c o n tr a - c a b e z a , cuya p o s ic ió n  

ya  puede d is p e r s a r s e  d urante l a  o p e ra c ió n  de t i r o  de sep a ra ció n

L as f ig u r a s  25 y  26  m uestran un p e s t i l l o  35

a lo ja d o  h o rizo n ta lm en te  en e l  ouerno o e n tr a l que, encajand o en 

a l  ta la d r o  30 que se h a l la  en l a  p ared  l a t e r a l  de l a  o a ja ,  

tra n sm ite  l a s  fu e rza s  de t r a c c i ó n .  E l v a r i l l a j e  de c ir o u it o  

formado con dos p a la n c a s  de dos b ra z o s  -ap o yad as en puntos de 

g ir o  43 -  50- y  una b a rra  da unión  5 1 , t ie n e  l a s  mismas v e n ta ­

ja s  y p ro p ied ad es que e l  de l a  f ig u r a  2 0 . E l mango de s u e lt a  

$3  d is p u e s to  en e l la d o  d e l p e s t i l l o  t ie n e  l a  v e n ta ja  de que 

l a s  cab ezas a l s o l t a r  o s c i la n  h acia  fu e ra  en d ir e c c ió n  co n tra ­

r i a ,  en e l  oaso de que a l  p e s t i l l o  de l a  o o n tra -o a b e za  l le g u e  

a l a  p o s ic ió n  s u e l t a  a lg o  a n te s  y l a s  cab ezas se  h a lle n  b a jo  

fu e rz a  de t r a c c ió n ,  porque l a s  lo n g itu d e s  de l a s  p a la n ca s  tam­

b ié n  a q u í se han e le g id o  de t a l  modo que e l  p e s t i l l o  de l a  — 

co n tra -c a b e za  l l e g a  a lg o  a n te s  a l a  p o s ic ió n  s u e l t a  que e l



p e s t i l l o  p r o p io . La b a rra  p lr puede c o n d u cirse  p o r  encima o; p or

debajo de l a  o a ja  de o a b le s .

E l p e s t i l l o  de enganobe s itu a d o  h o rizo n ta lm en te ,

en lu g a r  de e s t a r  en e l  cuerno c e n t r a l ,  puede e s t a r  a lo ja d o  en 

l a  c a ja  de l a  cab eza  con su e je  d e tr á s  d e l p lano de enganche 

1 0 -1 0  de t a l  mono que su extrem o e x t e r io r ,  s a lie n d o  de l a  pa 

re d  l a t e r a l ,  e n c a je  en e l  cuerno de l a  c o n tr a - c a b e z a . EL canto 

s u p e r io r  de la  o a ja  de o a b le s  e s t á  s itu a d o  a lg o  más p ro fu n d o , 

práxim o debajo d el p e s t i l l o ,  pero l a  c a ja  de c a b le s  queda to d a­

v ía  b ien  p r o t e g id a ,  rodeada p o r lo s  l i s t o n e s  de choque. E l v a ­

r i l l a j e  de s u e lt a  de c i r c u i t o  se c o n s t it u y e  a q u í to d a v ía  a l ­

go más sim plem ente que aL de l a  f i g r a  8 6 . La ju n tu ra  p a r c i a l  

de l a s  dos a iitad es de ta p a  e s t á  s itu a d a  en e s te  oaso p r e fe r e n ­

temente h o r iz o n t a l .  En e l  oaso de que e l  e je  d e l p e s t i l l o  de 

e s t a s  cab ezas  se s i t u é  en e l p lano de enganohe 1 0 - 1 0 , e s t e  aa 

h a l l a  c o a x i l  con r e s p e c to  a l ta la d r o  36, puede p e r fo r a r s e  p or 

lo  tan to  s in  r e a ju s t e  de l a  c u c h i l l a ,  lo  que p ro p o rc io n a  un 

abaratam ien to  en l a  fa b r io a c iá n  y  una menor h o lg u ra  m uerta, 

e t o .  En e l  caso de que e l  diám etro d e l ta la d r o  36 se e l i j a  por 

l a  medida k  mayor que e l  d iám etro  del p e s t i l l o  -p a ra  que e l  

p e s t i l l o  s a l t e  p en etran d o , tam bién con un c e n t r a je  de a l t u r a  

in e x a c t o ,  más fá c ilm e n te -  lo s  e je s  p ara  l o s  ta la d r o s  35 y  36 

de nuevo penaaneoen c o a x i l e s ,  s i  ambos está n  s itu a d o s  p o r  la

medida k/ 4  d e trá s  d e l p lan o  de enganche 1 0 - 1 0 .

E l e j e  de t r a c c ió n  da l a  oabeza según ííjgu —

r a  21  d esp la za d o  h a c ia  a r r ib a  fu e ra  de l a  a l t u r a  m edia, puede 

ap ro vech arse  en e l  oaso de un e je  de t r a c c ió n  s itu a d o  p rofu n ­

damente en lo s  t r a n v ía s  para que la  b aria  de enganche con la s
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c&besas l i b r e s ,  e s t o  es no enganchadas, no o s o i le  en la  h o r i­

z o n t a l ,  s in o  h a c ia  a r r ib a  en  su  p o s io ió n  mas su p e r io r  p o s ib le ,  

re sp e ctiv a m e n te  se monta to d a v ía  p o r encim a, por una medida dé 

se g u rid a d , como se m uestra en la  f ig u r a  2 7 * En e s t a  p o s ic ió n  

se m antiene l a  b a rra  ap retad a c o n tra  e l c a r r i l ,  por ejem plo, 

por un ca rro  gu iad o oon e l  c a r r i l  5  ̂ re sp e c tiv a m e n te  con un 

m uelle a lo  jaco en e l  mismo. E ste  nuevo modo dé a lo ja m ie n to  de 

l a  b arra  de enganche t ie n e  d iv e r s a s  v e n ta ja b a  en prim era l in e a  

queda l a  l i b e r t a d  d el s u e lo  en e l extrem o d e l t r e n ,  aún con 

una cab eza  de enganche re la t iv a m e n te  a l t a  según l a  f ig u r a  81, 

mayor que o on cab ezas mús b a ja s  que están  montadas en l a  p o s i ­

ción  h o r iz o n ta l  u s u a l .  Ef lie ano de que l a  l i b e r t a d  de su e lo  

d escien d a  en e l  e s t a fo  enganchado, no re p re s e n ta  ningún in co n ­

ven ien te., porque lo s  m otoras, v a r i l l a j e s  de fr e n o s , e t c . ,  d e l 

autom otor qua marcha d e la n te  to d a v ía  tie n e n  una l i b e r t a d  de 

su elo  co n sid erab lem en te  menor. Una u l t e r i o r  v e n ta ja  e s e n c ia l  

c o n s is te  en que -m ie n tr a s  la  p o s ic ió n  h a sta , ahora u s u a l,  h o r i­

z o n ta l  p ara  l a  cab eza  de enganohe dá como r e s u lta d o  una p o s ic ió n  

c e n tr a l  in e s t a b le -  l a  cab eza  de enjane he según la  f ig u r a  27 

poáée una p o s ic ió n  u n ív o c a , se g u ra , e s t a b le  en r e la c ió n  con 

l a  in f r a e s t r u c t u r a  d el vagó n . En lo a  apoyos i n e s t a b le s  h a s ta

ahora u s u a le s , l a  oaboza de en gan che, en e l  caso de can san cio  

de m u elle , que se p re se n ta  siempre a n te s  o d esp u és, ib a  a pa­

r a r .  a una p o s ic ió n  más p ro fu n d a , por l o  que no so lo  d escien d e 

to d a v ía  mús l a  l i b e r t a d  de su e lo  d e l enganche ya menor en va­

gones n u ev o s, s in o  que se p ie rd e  tam bién una p a rte  del a lca n ce  

de a g a rre  de a lt u r a  o a lc u la d o . Rn e l  nuevo modo de apoyo, l a
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cab eza  de enganoi^ conserva^  pe y a l  tope f i j o  en e l  c a r r i l  53, 

su  p o s ic ió n  e x a c ta  c a lc u la d a  ta;abien  a i  se p a r a l iz a s e  l a  fuerza, 

d e l H u elle  porque l a  misma no o s c i l a  u lt o r io m e n t e  n e c ia  arí^i— 

ba aun cuando e l  momento de t o r s ió n  d e l m uelle d ir i g id o  h a c ia  

a r r ib a  sea  mayor que e l  momento de to r s ió n  actuando h a c ia  aba­

jo ,  d e l peso p r o p io , e s  d e c ir  ouanao e x i s t e  una r e s e r v a  de 

fu e rz a  de m u e lle . En e l  caso  <ie ca b ezas  en gan chadas, aunque en­

to n ces actú an  momentos de g ir o  sobre l a s  b a rra s  de engancha 

h a c ia  a r r ib a ,  e s t a s  no s i g n i f i c a r í a n  tampoco una p e r tu rb a c ió n  

en e l  enganche según e l  in v e n to  en e l  caso de que e s to s  momen­

to s  de g ir o  se h ic ie s e n  g ra n d e s , por una p a r te  porque e l  san to  

i n f e r i o r ,  s itu a d o  b a jo ,  de l a s  cab ezas actúa con se g u rid a d  

co n trariam en te  a e s t e  momento de g i r o ,  por o tr a  p a r te  l a s  ca­

ja s  de c a b le s  no e stá n  s itu a d a s  en  e s te  c a so , por enoima de la  

cab eza  de ongBnohe, en lo  que l a s  c a b e z a s  de en gan che, a r r ib a  

a b ie r t a s ,  o c a s io n a r ía n  en l a  c a ja  de c a b le s  una s e p a ra c ió n  

agran dad a. S i e l  m uelle da apoyo r e c ib e  a lg u n a s  e s p ir a s  más, 

es d e c ir  s i  e l  diagram a d el m u elle  no a sc ie n d e  empinadamente, 

lo s  momentos de to r s ió n  m ayores que actúan  h a c ia  a r r ib a  no 

s ig n i ü o a n ,  como en e l caso p r e c e d e n te , aun con l a s  b a r r a s  

de enganche com pletam ente p re s io n a d a s  h a c ia  ab ajo  n i  l a  múa 

mínima p e r tu r b a c ió n . Aunque durante l a  o p e ra c ió n  de enganche 

se r e q u ie r e  una mayor com presión d e l m u elle  en  e l  nuevo apoyo 

que en la s  c la s e s  de apoyos c o n o cid a s , pero lo s  can to s i n f e ­

r i o r e s ,  s itu a d o s  profundam ente, de l a s  cab ezas  de enganche 

r e a l i z a n  e sto  con se g u rid a d  aún en e l  caso  de un choque sua­

ve de l o s  v a g o n e s. Una u l t e r i o r  s u p e r io r id a d  de l a  nueva c i a r ­

se de apoyo c o n s is t e  en que en l a  c la s e  de apoyo in e s t a b le
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h a s ta  ahora co n o cid a , l a s  cab ezas e n tra n  con e x tr a o r d in a r ia  

f a c i l id a d  en m ovim iento p en d u lar v e r t i o a l .  -Eslío se iund& en 

que a q u e lla  r e s e r v a  le  fu e r z a  que ha de m antener l a s  oabezas 

en l a  p o s ic ió n  m edia, es ig u a l  a c e r o .  En e s t e  caso  se  e fe c tá a  

muy rápidam entedde modo i n t o le r a b le  un b ascu lam ien to  ascenden­

te de lo s  m ovim ientos p e n d u la re s  de l o s  e n g a n c h e s . E ste  in co n ­

v e n ie n te  no se p re se n ta  en e l  apoyo según e l  in v e n to , porque 

e x is t e  una r e s e r v a  p o s i t i v a  de fu e r z a .  S i  en fu e r te s  choques 

v e r t í  o a le s  se p re se n ta s e  s in  embargo un m ovim iento p e n d u la r, 

á s te  se d e tie n e  inm ediatam ente después de una o dos o s c i l a c i o ­

n e s , porque l a  b a rra  se p ren sa  a q u í íu e r te m a ite  c o n tra  e l  ca­

r r i l  53 que l i m i t a  l a s  o s c i l a c i o n e s .  E sto  o c a s io n a  además que 

la s  ca b ezas  de enganche que quedan l i b r e s  a l  Ü n a l  d e l tre n  

no t ie n e n  que a ta r s e  fija m e n te  en una p o s ic ió n  d e sv ia d a  l a t e ­

ralm en te m ediante cadenas n i  s o l t a r s e  de nuevo a n te s  de e f e c ­

tu a r  e l  enganche, s in o  que pueden p erm an ecer.en  su p o s ic ió n  

c e n t r a l ;  e s to  tan to  más porque l a  b a rra  de enganche ap retad a  

h a cia  a r r ib a  co n tra  e l  c a r r i l  53 puede a s e g u r a r s e  fáo ilm en te  

por una o dos e n ta lla d u r a s  en su p o s ic ió n  c e n t r a l .  O tras  medi­

das m encionadas más abajo  co n tr ib u y e n  tam bién a a h o rra rse  l a  

o s c i la c i á n  l a t e r a l  h a c ia  fu e ra  y de re to rn o  de l a s  b arca s  de 

enganche, re sp e ctiv a m e n te  l a  a ta d u ra  y  s u e l t a ,  p o r  l o  que se 

s im p l i f i c a  y a c e le r a  e l  manejo de l e s  en gan ch es. La b a r r a  apre 

tad a haoia  a r r ib a  c o n tra  e l  o a r r i l  53 g a r a n t iz a  tam bién un s e ­

guro c o n tra  t o r s iá n  de l a s  cab ezas a lr e d e d o r  de su  e je  l o n g i ­

t u d in a l ,  de modo que se  e v i t a  que l a s  mismas cu e lg u e n  h a c ia  

un la d o  en p o s ic ió n  to r c id a  lo  que o c a s io n a  un a s p e c to  de san­

g ra  da b le  y tam bién una u l t e r i o r  p é rd id a  de a lo a n ce  de a g a r r e .



P or e l  he cho-de que se suprim e e l  so p o rte  de lo s  

a c t u a le s  a p o yo s, que e s  la r g o , ,  que e s t á  s o l i c i t a d o  a f le x ió n ,  

que p a r t i c i p a  en  la s  o s c i la c io n e s  l a t e r a l e s  de l o s  enganches y 

que e s  e sp e e ia lm e n te  p esad o , l a  nueva s o lu c ió n  p ro p o rc io n a  tam­

b ié n  un im portan te  ahorro de peso y  e lim in a  e l  i n s o s t e n ib le  es­

tado r e in a n te  en e s t e s  apoyos en l o s  que l a  p o s ic ió n  de a l t u r a  

de la s  ca b e z a s  de enganche e s t á  to ta lm e n te  indeterm inada^ En 

e s te  apoyo co n ocid o  l a  cab eza  de enganche en  e l  nuevo e sta d o  

se  h a l la  am pliam ente su p e ra la a d a  y más ta rd e  c u e lg a  pronfunda- 

m ente, de modo que e l  a lca n o e  de a g a rre  de a l t u r a ,  d ecisivam en * 

te  im p o rtan te  de l a s  cab ezas se p ie rd e  p rá c tic a m e n te  siem p re, 

lo  que en ton ces conduce a que e l  p e r s o n a l a l  e fe c t u a r  e lse n g a n - 

ohe t ie n e  que m eterse  siem pre e n tre  lo s  vagones para a p r e ta r  

h a c ia  a b a jo  con e l  p ió  a l a  cab eza s itu a d a  más a l t a ,  l o  que 

además de s í g n i f i o a r  una m olesta  p e r d id a  de tiem po tam bién r e ­

p re se n ta  un p e l ig r o  p a ra  e l  p e r s o n a l.  E l d is p o s i t iv o  de r e a j u s ­

te  p r e v is t o  de e s t e  apoyo a c t u a l  no s i g n i f i o a  ninguna so lu o ió n  

porque l a  misma t e n d r ía  que c o r r e g ir s e  c o n sta n te m e n te * -lo  que 

siem pre d e ja  de h a c e r s e -  y aun en e l  ca so  d e l  más e x a c to  a ju s t e  

no p o d ría  e v i t a r s e  tampoco la  p o s ic ió n  in e s t a b le ,  in se g u ra  y 

por e l l o  l o s  m ovim ientos p e n d u la re s .

En e l  modo de apoyo hoy u s u a l,  e sp e cia lm en te  

p a ra  a q u e llo s  s is te m a s  en l o s  que l a  c a ja  de lo s  c a b le s  e s t á  

d is p u e s ta  por encim a d el enganche d e l vagón, t ie n e  que e m p lea r­

se una p r o te c c ió n  de ascen so %  ( f i g u r a  2 7 ) S D b re sa lie n te  am­

p liam en te  de l a  p ared  fr o n ta l  d e l vagón, p ara  que é s t a  impida 

l a s  a v e r ía s  a l a  c a ja  de a a b le s  por l a  pared f r o n t a l  d e l  vagón—..
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c o n tr a r io  d e l enganche suspendido la te ra lm e n te ^  A sausa de qué 

l a  o a ja  de c a b le s  d is p u e s ta  p o r encima d e l  enganche d e l  vagón 

v ien e  a s i t u a r s e  a ig u a l a l t u r a  que l a  p ro te o o ió n  de e sc a la d a  

toda la  cab eza  de enganche t ie n e  que s o b r e s a l ir  to d a v ía  m^s 

d e la n te  de l a  p ared  f r o n t a l  d e l vagón p a ra  que l a  p ared  poste-*

r i o r  de l a  o a ja  de c a b le s ,  aón en p le n a  c a r r e r a  de to p e  no se

d e s tro c e  p o r l a  p r o te c o ió n  da e s c a la d a  s itu a d a  d e trá s *  Todo 

e s to  t ie n e  por co n se cu e n cia  que l a  ca b eza  de enganche sobrasa** 

l e  de modo d e sv e n ta jo so  am pliam ente d e la n te  da l a  pared  fr o n ta l  

p or lo  que no s o lo  cor-raí p e l ig r o  l o s  v i a j e r o s  (ouendo, por ejem< 

p ío ,  la s  p erso n as que se a o e rca n  desde e l lad o  que no e s t a  

a rre g la d o  p ara  e l  ao o eso , t ie n e  que a c e r c a r s e ,  no e stando b ie n

ilu m in ad as la s  p a ra d a s, rodeando a l  vagó n ), s in o  que tam bién 

se au sen tan  l a s  lo n g itu d e s  de l o s  tr e n e s  y de l a s  paradas y  

tam bién l a  p o s ib i l id a d  de " c a e r  en m ed io", e s  d e c ir  se inore*, 

menta e l  p e l ig r o  de a c c id e n ta *  Todos e s t o s  in c o n v e n ie n te s  pue* 

den e v i t a r s e  con l a  b arra  de engancho según l a  f ig u r a  2 ? , apo* 

ya da h a c ia  a r r ib a ,  y e s to  de tu l  modo que p o r e l l o  l a  p a rte  

s itu a d a  por deb ajo  d el e je  d e l tr e n  de l a  ca b e z a  d e l enganche 

puede o b ten er una a l t u r a  r e la t iv a a n  n te  g ra n d e , e s  d e c ir  que l a

p a rte  . i t u a d a  p o r encim a d e l e je  d el tr e n  permanece sorprenden­

tem ente b a ja ,  lo  que t ie n e  por co n se cu e n cia  q u e .to d a  l a  cabeza 

de enganche —e sp e cia lm en te  s i  d esap arece  l a  a c t u a l  c a ja  de ca* 

b le s  montada por encima d e l enganche a e l  vagón , como m uestran 

la s  f ig u r a s  a 2 pueden m ontarse mucuo mós o e rca  de l a  pa* 

red  fr o n ta l  d el vagón e in c lu s o  debajo de l a  p r o te c c ió n  de 93-

y de la  p ared  f r o n t a l  d e l  vagó n . En e l  ca so  de quéc a la d a
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^quí tam bién se emplee a q u e lla  u l t e r i o r  medida de que e l  p lan o  

de enganche 10 -10  de lo a  enganches s o b re s a le  a lg o  menos que l a  

c a r r e r a  de tope d e la n te  de l a  p ro te o o ié n  de e sc a la d a  5 4 * é s ta  

absorbe lo s  ú ltim o s  choques d u ro s . La b a r r a  de enganche y e l  

s i t i o  de e n la c e  $5 e stá n  p r o te g id o s  a n te  e s t a s  gran des ca rg a s , 

y puede c o n s t r u ir s e  más l i g e r o s ,  l o  que produoe una g ra n  e c o ­

nomía de peso y  redaos n otab lem en te g a s to s  de a d q u is ic ió n  y 

co n se rv a ció n *  En e l  o a s c d e q u e itb a r r a  de enganche a q u í co n serva  

l a  misma lo n g itu d  que b a s ta  ah o ra , e l  lu g a r  de a r t i c u la c i ó n  55 

va a s i t u a r s e  más c e r c a  d e l ce n tro  d el Yagén, l o  que en ton o es 

empequeñece e l  d e s g a s te  de l a s  l l a n t a s  de l a s  ruedas y  c a r r i ­

l e s  a l  marchar en c u r v a s , e s  d e ó ir  que reduoe to d a v ía  más lo s  

c o s te s  de l a  e x p lo ta c ió n  y e le v a  l a  seg u rid a d  de l a  marcha*

Por e l  heoho de que en e l  nnevo apoyo se e v i­

tan  Unívocam ente a q u e lla s  p é r d id a s  de a lc a n c e  de a g a rre  de a l ­

tu ra  que siem pre r e s u lt a n  en lo s  a c t u a le s  apoyos oon p o s ic ió n  

de a l t u r a  i n e s t a b le ,  y porque l a  cab eza  de enganche según l a s  

f ig u r a s  21-^3 ya  t ie n e n  en  s í  un a lc a n o e  de a g a rre  de a l t u r a  

co n sid erab lem en te  mayor -s ie n d o  por l o  ta n to  s u p e r f lu a  l a  co- 

re c o ié n  humana da l a  p o s ic ié n  de a l t u r a  a l  enganchar, m ediante 

a p r ie t e  h a c ia  a b a jo ,  - l a s  oabezas o b te n id a s  en e l  oen tro  d el 

vagón a l  enganchar en t r a y e c t o s  r e c to s  y en a rc o s  m ayores pue­

den en gan ch arse  s in  a u x i l i o  humano de ninguna c l a s e ,  en l o  que 

puede su p rim irse  l a  o s c i la c i ó n  l a t e r a l  y f i j a c i ó n  co lgan d o , 

re sp e c tiv a m e n te  l a  s u e lt a  y o s c i la c i ó n  de re to rn o  de l a s  cabe­

zas da en gan ch e. S i  en to n ees  e l  a s id e r o  de s u e l t a ,  oomo s e  ha. 

d e s c r i t o ,  se  d e s p la z a  colooado en e l  i n t e r i o r  d e l  vagón -p a ra
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lo  o y a l o fr e c e  buena o p ortu n id ad  l a  p a lan ca  de s u e lt a  según 

l a s  f ig u r a s  21-8 3  -oon  e l l o  se a c e le r a  tam bién e l  s e r v io io  de 

maniobra y se c o n s t itu y e  más oómodamente p ara  e l p e r s o n a l,  p o r

l o  ta n to  en oaso de mal tiem po , en oaso de l l u v i a -  es d e c ir  

d u ran te  e l  s e r v i c i o ,  d uran te  l a  e x p e d ic ió n  de b i l l e t e s  de v ia ­

je  -  e l  p e rso n a l no t i e n e  que abandonar e l  ooch e.

S í ,  te n ie n d o  en  cu e n ta  l a s  o s c i la c i o n e s  d g y ia to -  

r i a s  que se p re se n ta n  en  c a so s  de e x ce p ció n  excesivam en te

g la n d e s  de l a s  b a r r a s  enganchadas h a c ia  a r r ib a  e n tr e  l a  b a rra  

de enganche y e l  c a r r i l  de tope 53, se monta un m uelle  oon 

menor c a r r e r a  y  co n sid erab lem en te  mayor fu e r z a  que l a  d e l nnie

l i e  de apoyo, e s to  no m o d ifica  e l  mátodo de tr a b a jo  v e n ta jo so  

d e s c r i t o ,  s in o  que p o r ed lo  se a lc a n z a  que l a  mencionada me­

dida de seg u rid a d  en e l  m ontaje puede e s t a b le c e r s e  menor en

e l  m o n taje , re sp e c tiv a m e n te  puede s u p r im ir s e .

* * * * * * * * * *  

* * * * *

*
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L a p re se n te  p a te n te  de in v e n c ió n  oomprande l a s

s ig u ie n t e s  r e iv in d io a o io n e a !

1 . -  M ejoras en la  c o n s tr u c c ió n  de enganches auto'

m á tico s  p a ra  v e h íc u lo s  f e r r o v i a r io s  con dos s a l i e n t e s  s itu a d o s  

co n tra p u e sto s  d iam etralm en te  que s o b re s a le n  d e la n te  d e l plano 

c e n t r a l  t r a n s v e r s a l  v e r t i c a l ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque e l  s a l ie n ­

te s itu a d o  a l a  iz q u ie r d a  ( dere oha) d e l p lan o  lo n g it u d in a l  

c e n t r a l ,  con e l  f in  de compensar l a  d i & r e n c i a  l a t e r a l  y de 

a l t u r a ,  ooopera con s u p e r f i c i e s  o b lic u a s  de l a  cab eza  c o n tra ­

r i a ,  que están  s itu a d a s  en toda su  e x te n s ió n  a l a  d erech a ( i z ­

q u ierd a) d e l p lano c e n t r a l  lo n g i t u d in a l  v e r t i c a l ,  con lo  que 

lo s  números de l a  r e la c ió n  daL a lc a n c e  de a g a r r e  D8 % B — 1/ ^  y  

Bh : H = 1  se a lc a n z a n  de t a l  modo que l a s  oab ezas se encuen­

tr a n  re g u la ra B n te  tam bién  en e l  ca so  de gue e n las  máximas d i f e ­

r e n c ia s  de a ltu r a  ( l a t e r a l e s )  se p re se n te n  la s  máximas d ife r e n ­

c ia s  l a t e r a l e s  (de a l t u r a ) ,  e s  d e o ir  ouaná o é s t a s  tam bién e x is ­

te n  sim u ltán eam en te.

2 . -  M ejoras en l a  c c n s tr u c c ié n  de enganches 

a u to m á tico s  p a ra  v e h íc u lo s  f e r r o v i a r i o s  según l a  r e iv i n d ic a ­

c ió n  1 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque en l a  cab eza  de engancne g i r a ­

da a lr e d e d o r  d e l  e j e  lo n g itu d in a l  h o r iz o n t a l  por 906, e l  s a ­

lie n te ^  s itu a d o  por encima (d e b a jo )  d e l p lano c e n tr a l  lo n g i t u ­

d in a l h o r iz o n t a l ,  con e l  f in  de compensar la s  d i f e r e n c ia s  l a ­

t e r a l e s  y de a l t u r a ,  ooopera con s u p e r f i c i e s  ob L íouas que en 

toda su e x te n s ió n  e s tá n  s itu a d a s  p o r encim a (d e b a jo ) d e l  plSRf)
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c e n tr a l  lo n g it u d in a l  h o r i z o n t a l , ,  con l o  que lo s  números de l a s  

r e la c ió n  d e l a lc a n c e  de a g a rre  Ds : B = 1  y  Dh : H —1/2  se  S i "  

oanaan de t a l  modo que la s  ca b ezas  ta n b ien  se en cu en tran  re g u ­

larm en te e n - e l  caso de que en  la s  máximas d i f e r e n c ia s  de a l t u ­

r a s  ( l a t e r a l e s )  se p re se n ta n  l a s  máximas d i f e r e n c ia s  l a t e r a l e s  

! (de a l t u r a ) ,  e s  d e c i r  cuando e s t a s  tam bién e x is t a n  a im u ltú re a -

la .s  r e iv in d ic a c io n e s  1  y  2, c a r a c t e r iz a d a s  porque l o s  dos s a ­

l i e n t e s  c o n t r a p u e s t a  d ia m etra lm en te , que so b re sa le n  d e la n te  

d e l  p lano c e n tr a l  t r a n s v e r s a l  v e r t i c a l  tr a n s c u r r e n , en forma 

de b a rra s  p a r a le lo s  a l  e je  d el t r e n ,  cuyas p u n tas chocan en l a s  

s u p e r f i c i e s  o b lic u a s  y d e s liz á n d o s e  en  e l l a s  compendan l a s  d i ­

fe r e n c ia s  l a t e r a l e s  y  de a l t u r a .

gún la  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque l o s  s a l ie n t e s  

c o n s is te n  en o an to s o b lic u o s  que o carducen en d ir e c  c io n e s  l a t e ­

r a l e s ,  que, tr a n s c u r r ie n d o  desde l a s  e sq u in a s  d e la n te r a s  de la  

cab eza  de en gañ ó le  h a c ia  a t r á s ,  l le g a n  h a sta  éL plano v e r t i o a l  

lo n g i t u d in a l  ce n t p a l  y  e s tá n  s itu a d o s  en p la n o s , p e r p e n d ic u la ­

r e s  a a q u e l,  h o r iz o n t a le s .

que conducen en  la  d ir e c c ió n  de a l t u r a ,  que tr a n s c u rr ie n d o  des­

de l a s  e sq u in a s  d e la n te r a s  de l a  cab eza  de envganohe h a c ia  

a t r á s  l l e g a n  h a sta  e l  p lan o  c e n tr a l  lo n g i t u d in a l  h o r iz o n t a l  y-

me n te  .

3 . -  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches según

4 . -  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches s e -

3 . -  M ejo ras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganche según

l a  r e iv in d ic a c ió n  2 , o a ra o te ir iza d a s  porque en  l a  cabeza de en­

ganche g ir a d a  p o r 90* l o s  s a l i e n t e s  c o n s is te n  en ca n to s  o b lic u o s
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e a tá n  s itu a d o s  en p la n o s , p e rp e n d io u a le s  a % quel, v e r t i o a l e a .

6 .-  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganche según 

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  4 y 5 , c a r a c t e r iz a d a s  porque lo s  oantoa 

que cenduoen en d ir e c c ió n  l a t e r a l  y  lo s  oan tos que en l a  cab e* 

s a  de enganche, g ir a d a  p o r  9 0 3  conduoen en l a  d ir e c c ió n  de a l ­

tu r a ,  cooperan  con lo s  c a n to s  que tr a n s c u rre n  p a r a le lo s  a l  p lan o 

lo n g i t u d in a l  c e n t r a l  v e r t i o a l  ( h o r i z o n t a l ) ,  de modo que l a s  su­

p e r f i c i e s  que conduoen en l a  d ir e c c ió n  l a t e r a l  (de a l t u r a )  pue­

den s u p r im ir s e .

7 . -  M ejoras en la  c o n s tr u c c ió n  de enganche según 

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 6 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque e n tre  l a s  super 

í i c i e s  co n d u cto ras o b lic u a s  en e l  p lan o c e n tr a l lo n g i t u d in a l  

h o r iz o n t a l  y v e r t i c a l ,  con o b je to  de a l o j a r  a l o s  órganos 

tra n sm iso re s  de l a  fu e r z a  de tr a o o ió n , e s tá n  in te r p u e s ta s  super 

f i c i e s  e sc a lo n a d a s , por lo  que se  a lc a n z a  una com pensación p re ­

m atura de la s  d i f e r e n c ia s  l a t e r a l e s  y de a l t u r a .

8*- M ejoras e n  l a  c o n stru c c ió n  de enganohe se­

gún la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 -7 *  c a r a c t e r iz a d a s  porque lo s  s a l ie n ­

t e s  s itu a d o s  d e la n te  d e l plano c e n t r a l  t r a n s v e r s a l  v e r t i o a l ,  

e s tá n  p r o v is t o s  de s u p e r f i c i e s  g u ia d o ra s  de l a s  que oada una 

conduce tan to  en d ir e c c ió n  l a t e r a l ,  como también en l a  de a l t u ­

r a ,  e s  d e o ir  que e s tá n  d is p u e s ta s  i n d i n a d a s  (no en ángulo reot<% 

ta n to  b a c ía  e l  p lano c e n t r a l  lo n g it u d in a l  v e r t i o a l  como b a c ía  

e l  h o r iz o n ta l^

9;.- M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de engañóle se ­

gún l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 8 ,  c a r a c t e r iz a d a s  parque a l o s  oan­

to s  que conduoen en d ir e c c ió n  l a t e r a l ,  a su s  extrem os in te r io r !



se adosan ca n to s  g u ia d o re s  que, s itu a d o s  perpen d ioularm en te 

o o a s i  p erp en d io u larm en te  a l  p lan o c e n t r a l  lo n g i t u d in a l  h o r i­

z o n t a l ,  en co o p era ció n  con l o s  c a n to s  que conducen en d ir e o -  

oión  l a t e r a l ,  compensan l a s  d i f e r e n c ia s  l a t e r a l e s  s in  morda­

z a s .

1 0 .  -  M ejo ras en l a  c o n s tr u c c ió n  de engancha se ­

gún l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 8 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque en l a  

cab eza  de enganche g ir a b a  p o r  9 0 9 , a l o s  ca n to s  que conduaen 

eñ d ir e c c ió n  de a l t u r a ,  en sus extrem os in t e r n o s ,  se adosan 

oantos g u ia d o re s  que, s itu a d o s  p e r p e n d ic u la r e s  o c a s i  perpen­

d ic u la r e s  a l  p lan o c e n tr a l  lo n g i t u d in a l  v e r t i c a l ,  en co op era­

c ió n  con l o s  can to s que conducen en l a  d ir e c o ió n  de a l t u r a ,  

oompensan l a s  d i f e r e n c ia s  de a l t u r a  s in  m ord azas.

1 1 .  -  M ejo ras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganche s e ­

gún l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 1 0 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque en uno 

de lo s  s a l i e n t e s  se u t i l i z a  como órgano de enganche un p e s t i ­

l l o  de enganche co lo o ad o  tr a n s v e r s a lm s a te , a lre d e d o r  d e l c u a l 

e stá n  d is p u e s ta s  s u p e r f i c i e s  de choque de t a l  modo, que una 

p a rte  de e s t a s  s u p e r f i c i e s  e s tá n  d is p u e s ta s  en l a  ju n tu ra  p a r­

c i a l  e n tre  l o s  dos s a l i e n t e s  y  o t r a s  dos s u p e r f i c i e s  a l  e x t e ­

r i o r  de e s to s  s a l i e n t e s .

1 3 , -  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganchas se ­

gún l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 1 1 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque p o r en­

cim a y p o r d eb ajo  d e l extrem o i n t e r i o r  tra n sm iso r  de l a  fu erza  

de tr a o c ió n  d e l p e s t i l l o  de en gan ch e, l a s  s u p e r f i c i e s  de oho­

que e stá n  excavad as con e l  f i n  de e v i t a r  l o s  re p e n tin o s  pasos 

de m a t e r ia l ,  con lo  que a l  fu n d ir  se o b tie n e  una p o te n te  bande,
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de tracción^

1 3 . -  Mejoras en l a  construcción de enganches 

según las reivindicaciones 1- 1 3 , caracterizadas porque e l ex­

tremo in terio r, situado detrás del plano de enganche, de pes- 

iti n  n da enganche es cilin d rico  y sobresale del plano central 

longitudinal v e r tia a l, penetrando en e l taladro del p e s tillo  

de la  cabeza oontraria y transmitiendo a sí la s  fuerzas de 

tracción.

14-.- Mejoras en la  construcción de enggnohes 

según las reivindioaoiones 1 -1 3 . caracterizadas porque se u ti­

l i z a  como meoanismo de suelta una palanca de dos brazos prefe­

rentemente alojada en la  tapa exterior del taladro del p e s tillo  

oscilada la  cual, con uno de sus brazos tir a  de su pr&pio pes­

t i l l o  a la  posición suelta y mediante un punzón compresor, ar­

ticulado en su otro extremo, aprieta sacando a l mismo tiempo el 

p e s tillo  de la  oabeza contraria.

1 ^ .- Mejoras en la  construcción de enganches 

según la s reivindicaciones 1-14 , caracterizadas porque el pun­

zón oompresor está conducido a través del p e s tillo  alojado en

la  misma oabeza de enganche.

16^^Mejoras en la  construcción de enganches 

según la s  reivindicaciones 1 -1$ , oaraoterizadas porque lo s  

órganos transmisores de la  fuerza de tracción, por s i  solos 

no forman ningún v a r illa je  oompleto de ei&ouito, sino que solo 

son un miembro del v a r illa je  de oirouito obtenido despuós de

la  adición de la  palanca de suelta..

i y . -  Mejoras en la  construcción de enganches__
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según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 1 6 ,  o a r a o te r iz a d a s  porque c u a lq u ie r  

p a rte  d e l v a r i l l a j e  de s u e l t a  da c i r o u i t o ,  según la s  r e i v i n d i ­

ca c io n e s  1 4 - 1 6 ,  se aprovecha p ara  e l  a cc io n a m ien to  d^'.&álai8&4wt 

dores e l é c t r i c o s  p ara  e l  co n d u cto r o p a ra  l a  o b ten oion  d el Are­

nado rá p id o  de l a s  conducedones de a i r e ,  o a n á lo g o s .

1 & .-  M ejoras en l a  o c n stru c o ió n  de enganches 

según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 1 7 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque se  u t i ­

l i z a n  como s u p e r f i c i e s  de choque unas s u p e r f i c i e s  l a t e r a l e s ,  

oolicoadas p erp en d icu laram n te  d is p u e s ta  en p a r te  d e la n te ,  en 

p a rte  d e trá s  d e l p lan o  de enganche.,

i p . -  M ejo ras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches 

según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 1 8 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque l a s  em­

b ocad uras de l a s  conduoóáones de a i r e  e s tá n  o e rra d a s oon tap as 

p r o t e c to r a s  co n tra  p o lv o  o a n á lo g o s  cuya s u p e r f i c i e  d e la n te r a  

e s t á  c o n s t it  u id a  oon t a l  o b lic u id a d  y  e s p e s o r  de pared  que l a  

misma puede r e c i b i r  tam bién choques de g u ia s  y  se ab re  por me­

dio de un em pujador acoion ad o p o r e l  enganohe c o n t r a r ia  en an­

tagonism o a una fu e r z a  de m u e lle .

3 0 . -  M ejoras en l a  o c n stru o o ié n  de enganches 

según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 1 9 ,  c a r a c t e r iz a d a s  porque l a  c a ja  

de c a b le s ,  d is p u e s ta  la te r a lm e n te  o d eb ajo  de l a  cab eza de en­

ganohe, o s c i l a  en g u ia d o re s  p a r a le lo s  igu a lm e n te  la r g o s ,  de 

lo s  que uno de e l l a s  e s t á  apoyado c e rc a  d e l lu g a r  de a r t i c u l a ­

ció n  de l a  b a rra  da enganohe en e s t a  ú ltim a  y e n tr e  l a  c a ja  de 

e a b le s  y  e s t e  g u ia d o r t r a s e r o  lo s  co n d u cto re s  forman una p ie ­

z a  f i j a  oon la  o a ja  de c a b le s  p o r lo  que a q u e l lu g a r  f l e x i b l e  

de lo s  co n d u cto re s, que e s  n e c e s a r io  p a ra  l a  a b s o rc ió n  de la a _



c a r r e r a s  de l o s  to p e s , tam bién  p ro p o rc io n a  l a  l i b e r t a d  de meiR' 

m ien to, n e c e s a r ia  para l a  o s c i la o ió n  H acia d e la n te  y  h a c ia  

a t r á s  de l a  o a ja  de c a b le s  oon re sp e o to  a l a  cabeza de engan­

ch e, econom izándose por lo  ta n to  un según*do s i t i o  f l e x i b l e  

en  e l  co n d u otor mismo.

S I . -  M ejoras en l a  co n stru o o ió n  de enganches 

segdn l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 0 , c a r a c t e r iz a d a s  porque l a  c a ja  

de o a b le s  o s c i la n t e  se em puja, fu e ra  de su p o s ic ió n  t r a s e r a  a l  

en gan ch ar, en antagonism o a una fu e rz a  de m u e lle , p o r l a  cabe­

za  o o n tr a r ia  que e n t r a ,  m ediante a p r ie t e  u o s c i la c i ó n  h a c ia  

a t r á s  da. un em pujador, h a o ia  d e la n te  a l a  p o s ic ió n  de engan­

che*
2 2 . -  M ejoras en l a  co n stru o o ió n  de enganches 

segón l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 1 , c a r a c t e r iz a d a s  porque en e l  

v a r i l l a j e  r e t r a o t o r  p r e v io  según l a  r e iv in d ic a c ió n  31  e s t á  

d isp u e sto  un lu g a r  e l á s t i c o ,  por lo  que l a s  c a ja s  de o a b le s  

enganchadas se  a p r ie ta n  e lá s tio a ra a n te  una o o n tra  l a  otra.,, lo

que p o s i b i l i t a  una e je o u o ió n  más b a ra ta  de l a s  e s p ig a s  de con­

t a c t o .

2 3 .-  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches

según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 3 , c a r a c t e r iz a d a s  porque a ambos 

s a l ie n t e s  d iam etralm en te o p u esto s según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  

1 - 1 0  se añaden, en la  s u p e r f i c i e  l i m í t r o f e  s u p e r io r  o i n f e r i o r ,

e l  cuerpo r e f le ja d o  a modo de e s p e jo ,  por l o  que se produoe 

en uno de lo s  la d o s  un s a l ie n t e  y  en e l  o tro  la d o  a r r ib a  y  

a b a jo  dos s a l i e n t e s  que h acen  que e l prim er c o n ta c to  de l a s  

ca b e za s  de en gan che, que se a c e rc a n , siem pre se r e a l i c e  en e l



10

1 5

ao

35

-  3 6 ** 202292

lad o  in te m o  en todas l a s  f le x io n e s  p o s ib le s  de l a s  b a r r a s  de 

enganche, lo  que e s  n e c e s a r io  para l a  d ir e c c ió n  se,gura de en­

tra d a  en l a  p o s ic ió n  enganchada.

3 4 . -  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches se -

gtín l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 3 , c a r a c t e r iz a d a s  porque l o s  s a l i e ¿  

te s  e s tá n  o o rr id o s  separados la te r a lm e n te  en tre  s i  y e n tr e  

e l l o s  se ha creado un lu g a r  adecuado para l a  r e c e p c ió n  de l a  

oaj&  de c a b le s ,  cuyo enm arcara!aito  l o  d&rman la s  s u p e r f ic ie s

de ch oque.

3 $ .-  M ejoras en la  c o n stru c c ió n  de enganche según 

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 8 4 , c a r a c t e r iz a d a s  porque l a  c a ja  de 

o a b le s  se e x tie n d e  en toda l a  a l t u r a  d e l cuerpo de c á b e s e .

3 6 .  -  M ejoras en  l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches s e ­

gún la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 4 , c a r a c t e r iz a d a s  porque l a  c a ja  

de c a b le s  so lo  se e x tie n d a  por debajo  d el e je  de tr a c o ió n  pero

d en tro  d e l  marco de choque*

3 7 .  -  M ejoras en l a  c o n stru c c ió n  de enganches se­

gún la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 6 , c a r a c t e r iz a d a s  porque e l  e je  

de tr a o o ió n  se lia d esp lazad o  a l a  m itad s u p e r io r  d el cuerpo 

de cab eza e s to  e s ,  en l a  ju n tu ra  p a r c ia l  e n tre  e l  cuerpo su­

p e r io r  y e l  m ediano, y en e l  cuerno mediano esca  apoyado un 

p e s t i l l o  de enganche con e j e  v e r t i c a l ,  cuyo extremo s o b re s a ­

l i e n t e  h a c ia  a r r ib a  se engancha en e l  s a l i e n t e  s u p e r io r  de l a  

cab eza  c o n t r a r ia .

3 8 .  -  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches se ­

gún l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 6 , c a r a c t e r iz a d a s  porque en l a  

p a r te  s u p e r io r  d e l cuerno mediano e s ta  d ia p u esto  un p e s t i l l o —



- 3? - 2 0 2 2 9 2 *4

da enganobe a l ó j a l o  h o r iz o n ta lm e n te , cuyo e je  e s t á  s itu a d o  

d e la n te  d e l p lan o  da enganche y cuyo extrem o in te rn o  engancha- 

en e l ta la d r o  de la  pared l a t e r a l  de l a  cab eza  c o n t r a r ia .

2 9 ,  - M ejoras en  l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches 

según la  r e iv in d ic a c ió n  2o , c a r a c t e r iz a d a s  porque como órgano 

de engancha se  u t i l i z a  un p e s t i l l o  de enganche a lo ja d o  h o rtz e n -  

ta lm en te  en e l cuerpo de ca b eza , con su e j e  s itu a d o  d e tr a s  d el 

p lano de enganche, cuyo extrem o s a l ie n t e  h a c ia  fu e r a  engancha 

en l a  pared  in te r n a  d el cuerno mediano de l a  cab eza  c o n t r a r i a .

3 0 .  -  M ejoras en la  c o n stru c c ió n  de enganches 

según la  r e iv in d ic a c ió n  26, c a r a c t e r iz a d a s  porque lo s  e je s  

s itu a d o s  co a x ilm e n te , d e l p e s t i l l o  a lo ja d o  h o r iz o n ta lm e n te .en 

l a  c a ja  de l a  c a b e z a , y d e l t a la d r o ,  en e l  que en caja , la  n a r iz  

d e l p e s t i l l o ,  e s tá n  s itu a d o s  d e tr á s  d e l p lano de enganche por 

l a  medida k / 4 , cuando e l  ta la d r o  e s t á  p e r fo r a d o , mayor por l a  

medida k ,  que e l  taladro d e l  p e s t i l l o  de en gan ch e.

3 1 .  -  M ejoras en  l a  c o n stru c c ió n  de enganches 

según la s  r e iv in d ic a c io n e s  I - 3 0 ,  car ' e t e r iz a d a s  porque m  e l  

la d o ,  p re fe re n te m e n te  s itu a d o  e n fr e n te  d e l  cuerno m ediano, p e n e ­

tr a  una p a la n ca  e lá s t ic a m e n te ,  am pliam ente en e l  e sp a o io  d a ­

la. cab eza  c o n t r a r ia  y p or é s t a  se empuje h a c ía  a t r á s  durante

l a  o p e ra ció n  de enganche p or e l  oanto d e la n te ro  d el cuerno me­

diano en lo  que d u ran te  un p erio d o  de tiem po la r g o  a ctú a  una 

fu e r z a  que d ir ig e  e fic a zm e n te  h a c ia  d e n tro .

3 2 .  -  M ejoras en  l a  c o n s tru c c ió n  de enganches 

según l a  r e iv in d ic a c ió n  3 1 , c a r a c t e r iz a d a s  porque l a  p a lan ca  

g ir a d a  h a c ia  a t r á s  d u ran te  l a  o p e ra c ió n  de' en gan ch e, a l  mismo.--
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tiempo se u t i l i z a  tam bién paya l a  a p e rtu ra  de l a s  ta p a s  p ro ­

t e c t o r a s  de la s  c a ja s  de c a b le s  o p ara  em pujar h a c ia  d e la n te  

l a  c a ja  de c a b le a .

3 3 .  ** M ejoras en  l a  c o n stru c c ió n  de en gan ches 

según la  r e iv in d ic a c ió n  3 1 .  c a r a c t e r iz a d a s  porque p o r  encima 

y  debajo  d el ouem o mediano e s tá n  d is p u e s ta s  p a la n o a s e l á s t i ­

cas que p en etran  en e l  e sp a c io  de lo s  cuern os s u p e r io r e s  e in -

I í e r i o r e a  {o s u p e r f i c i e s  co lo ca d a s  f i j a s  mas h a c ia  a t r á s )  que, 

conjuntam ente con l a  p aian oa  producen una oonduooión de en tr a ­

ca fo r z o s a  de t a l  modo que e l  momento de t o r s ió n  da oonduooión 

de e n tra d a  tam bién en e l  oaso de f le x io n e s  m ayores h a c ia  fu era  

de la s  b a rra s  de enganche siem pre queda p o s it iv o s .

3 4 .  ** M ejoras en l a  c o n stru c c ió n  de enganches 

según la s  r e iv in d ic a c io n e s  I - 3 3 , c a r a c t e r iz a d a s  porque para

l a  c o b e rtu ra  de l a  s u p e r f i c i e  de c o n ta c to  sa em plean dos m ita­

des de tap a que se abren  en d ir e c c io n e s  o p u e sta s, l a s  q ue, g i ­

ra d a s  h a c ia  a r r ib a ,  en cu en tran  s i t i o  d en tro  de l a  o a ja  de ca­

b l e s .

3 5 *** M ejoras en l a  o o n strn o ció n  de enganohes 

según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1**34, c a r a c t e r iz a d a s  porque la s  

p ared es de l a s  ta p a s , oon e l f in  de r e c i b i r  lo s  choques de con­

d u cció n , e s tá n  r e fo r z a d a s  por l o  que se agranda e l  a loan oe de j 

a g a rre  l a t e r a l .  ¡

3 6 .-  M ejoras en  l a  c o n stru c c ió n  de enganches 

según l a  r e iv in d ic a c ió n  3 7 , c a r a c t e r iz a d a s  porque oon e l  f i n  ' 

de s o l t a r  l a s  ca b e z a s  en gan ch ad as, e s t á  a lo ja d a  una p a la n ca  de 

su e lta ., que se ad ap ta  a l a  p ared  l a t e r a l ,  sobre un á r b o l p ara­

l e l o  a l  p lan o de enganche, p a san te  desde uno a o tro  lad o  de
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l a  c a b e z a , en e l  que ambos la d e a  en cada oaso e s t á  s itu a d a  

una p a la n o a , que empujan h a c ia  fu e r a  e l  p e s t i l l o  de enganche 

p ro p io  y a l  mismo tiem po también a l  p e s t i l l o  de l a  cab eza  oon- 

t r a r i a .

3 7 .-  He jo r a s  en  l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches 

según la  r e iv i n d ic a c ió n  ^8, c a r a c t e r iz a d a s  porque pon e l  f í n  

de s o l t a r  e l enganche a ambos la d o s  de l a  cab eza  de enganche, 

en cada oaso e s t á  apoyada en l a  misma una p a la n o a  de dos b razo a  

que unida con una b a r r a , empujan h a c ia  fu e ra  a l  p e s t i l l o  p ro p io  

y a l  de la  cab eza  c o n t r a r ia ,  en l o  que e l  mango de s u e lt a  e s t á  

a r t ic u la d o  en e l  extrem o l i b r e  de a q u e lla  p a lan o a  y e s t á  pa­

sado a l  o tro  la d o  de l a  ca b e za  de en gan ch e, que empuja h a c ia

fu e ra  a l  p e s t i l l o  a je n o .

3 8 .  -  M ejoras en l a  c o n s tr u c c ió n  de enganches 

según la s  r e iv in d ic a c io n e s  36 y  3 7 . c a r a c t e r iz a d a s  p o r t a l  

e le c c ió n  de l a s  lo n g itu d e s  de lo s  b ra z o s  de la s  p a la n c a s ,  que 

e l  p e s t i l l o  de l a  cab eza  o o n tr a r ia  l l e g a  a n te s  a l a  p o s ic ió n  

a b ie r t a  que e l  p e s t i l l o  p r o p io .

3 9 . -  M ejoras en  l a  c o n stru c c ió n  de enganches 

según l a  r e iv in d ic a c ió n  3 7, c a r a c t e r iz a d a s  porque e l  mango de 

s u e lt a  es tú  d is p u e s to  a a q u e l lad o  de l a  oabaza de enganohe, 

en e l  que se  h a l la  e l  p e s t i l l o  de enganohe.

4-0 . -  M ejoras e n  l a  c o n stru c c ió n  de enganches 

según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 3 9 .  c a r a c t e r iz a d a s  porque l a  p a - ! 

la ñ o  a de s u e lt a  se a o cio n a  m ediante un v a r i l l a j e  o s i  stema da 

c a b le s  condecido h a c ia  a t r á s ,  v u e lto  c e r c a  d el lu g a r  de a r t i ­

c u la c ió n  de l a  b a rra  de enganohe y  l le v a d o  a l  i n t e r i o r  o h acia-

f



- 40 - 20 2 292

un lado del vagón.

4 1 .-  Mejoras en la  construcción de enganches 

aagiín la  reivindicación 36, caracterizadas por un trinqueta  

de calda articulado en el extremo in ferio r de la  palanca de 

su elta, que en el oaso de la  palanca de su elta , situada en la  

posición de suelta, enganchando detrás de una muesca de la  ca­

beza propia,dé oomo resultado e l cierre temporal y se desen­

grana desde esta posición por la  palanca, alojada en la  cabe­

za prcpih, movida en antagonismo a la  fuerza de muelle al en­

ganchar en el extremo de la  carrera de retroceso de la  pal'an-

oa a l  estira r  separando lo s  vagones.

4 3 .-  Mejoras en la  construcción de enganches 

según.las reivindicaciones 1-41 , caracterizadas porque la  ba­

rra de enganche en el extremo del tren, en su posición termi­

nal oscilada hacia arriba, se aprieta elásticamente contra un

c a r r il dije*

43. -  Mejoras en la  construcción de enganches 

según la  reivindicación 42, caracterizadas parque entre la  

barra de enganche y e l  ca rril está  dispuesto un muelle con pe­

queña oarrera y mayor fuerza que la  del muelle de apoyo.

44. -  Mejoras en la  construcción de enganches 

según la s  reivindicaciones 1 - 4 3 , caracterizadas porque la  ca­

beza de enganche, conjuntamente con la  oaja de cables cons­

truida dentro, aun después de osoilaoión completa hacia a rri­

ba, se encuentra con su canto superior todavía por debajo del

canto in fsrio r  da la  proteoción de escalada.

43.— Mejoras en la  construcción de enganches _
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lantera A# la  protección Ae es oala Aa.
Mejora en la oonstruociéc Ae enganche#
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mmcoria deaerlptlY . y se ilu s tr a  son lo s  Pisaos que a l a  m l^a  

se acompañan*
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