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La pregente invencidén se refiere a perfeccionamisentos

en instalsaciones de alimentacidn ce combustible para motores
du combustidén interna, comprendiendo la instalscidn una bomba
de inyeccidn de combustible, una vdlvula d: inyececidn y una

5 tuberfa a presidn que conduce desae la bomba de inyeceidn a la
vdlvula de inyeccidn, asf como un dispositivo de calefaceidn
para el combustible y un sistema ue circulacidn para <l combus-—
tible calentado. La instalacidn de alimentacidn d- combusti-
ble segin el invento estd caracterizado porque la cdmara

10, de aspiracidn de l= bowba de inysceidn cotd dispuesta c¢n el
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camino de la corriente cel combustible en circulacién, disponién-
dose asimismo un aparato d: distribucidén mediante el cuwl el
combustible en circulacidn puede ser conducido, de¢ cuando en
cuando, desde la cdmara de¢ aspiracidén, por la tuberfa a presidn.
£l combusgtible en circulacidn puede pasar a travds de la vdlvula
de inyeccidn,

mn la inetalscidn de alimentacidn de combuctible,segdn
la presente inveneidn y wediante calefaccidn y circulacidsn de urna
cantidad de couitustible, por ejeuwplo, un wiltiplo del consumo
4 plena carga, puede calentarse ol cispositivo de¢ inyeceidn
antes del arrangue del motor, llendndclo cw combustible cal lente,
¥y por tanto muy fluido, y durarte ¢l servicio podrd masntenerse la
vigcogidad wel combustible, a toaas las cargas del motor, en un
velor conttante y suficientenente bajo, de forma que sgpoard,
por ¢jempPlo aliwmentar una inctalacidn de motor Diesel con
acelite pesado barato,

A tftulo de¢ ejemplo no liwitativo, se rapresentan
oen log zdjurtos dibujos, alzgunas formas de rewlizucidn del
objeto de la puatente,

Las figuras 1 y 2 representan on egquens dos forues
de realizacidn o inutalsciones do alinertacidn e combustible
pare motores Diesel trabajendo con scceite mnesado,

Fige 3 musgtra viua variante de Tig. 2.

Le ingtalzcidén segin fig., 1, mucgtra un depdsito de
combustible 1, purs aceits pesado. ¢on objeto de reducir la
viscosidad dv este combustible de acuerdo con las exigencias del
motor Diesel (no rupresentado,, se huce pasar el combustible, por
nedio de ungbomba de circulacidn 2 y a través de una tuberfz de
alimentacidn 3, por un precelentador 4 que Sirve de dispositivo

calefactor. 7Y en egte caso, el combustible que llega al dlsposi-
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tivo de calefaccidn, no se transforma a su estado lfguido
adecuado pars el servicio, hasta reeibir la calefaccidn,
Pn 21 precalentador 4 se calienta el combustible mediante
vapor gue entra por la tuberfa 5 al rrecalenta dor 4, abando-
ndndolo en forma condensada por la tuberfa 6. ©1 combustible,
calentade en el precalentzdor 4, ¢s conducido por la tuboerla
3y a travésfie un filtro 7, o la cdmara Ge agpiracién 8
d¢ una bombz de inyeceidn 9 de¢ un motor Tiesel,

Antes d¢ arrancar <1 motor, se hace por lo pronto
circular todo el combustible, gue pasa por la tuberfa 3,
a travis dv la cdmare de agpiracidn 8, hacidndolo retornar
al depdsito de¢ comiustible 1 a travds de la tuberfa de retor—
no 1C. Une vez hays alcanzudo ¢l combustible la temperatura
descada, hebilncdose calentado suficientemente la tuberfa 3
¥ la bomba dc¢ inyeccidén 9, se desvia, todo esto siempre antes
de arrancar el motor, el combustible circulado, por medio
de un dispositivo de distribucidn gque lleva los Srgamos do
paso 11, 12 y 13, ghravds de la tuberfa a precidn 15 que
une la bombe Ge inyececidn ¢ con la vdlvula de inyeccidén 14,
¥ a continuacidén se le desvia tambien por Gicha v€lvula de
inyeceién 14,

A este objeto se cierra el Srgano de paso 11 y se
abre el Srgano 12, de forma gue ¢l combustible , que a
presidn llega u lu cdmara de aspiracién 8, ha de abrir la
vélvula Ge aspiracién 16, volviendo a través dcel canal 17,
la vdlvula de retencién 18, la tuberfa = presidn 15, el
canal 19 y la tuberfa 20, a la tuverla d. retorno 1C y de
ésta 8l Gepdsito de combustible 1.

A convinuacidn se cierra el drganc de paszo 12 y se

abre el drgano 13, dc manera gue el combustible circulado y



caliente fluya tawmbién por el canal 21, el espacio 22 y el
canal 23 de la vdlvula de inyeccién 14, corriendo por tanto
antes del arranque del motor el combustible caliente por toda
la instal.cidén c¢e inyeccidn.

T5. Una vez esté el dispositivo de inyeccidn calentado
mediante ¢l sistena descerito de circulacidn y rellenado de
suficiente combustible muy fluido, se¢ produce por el cierre
de los drganos de paso 12 y 13 y apertura del Srgano 11, un
retorno e conexidn para gque el combustible circuladGo pase

80C. de la cdmara de aspiracién 8 directamente & la tuberfa de
retorno 17, Ahora se vpodrd poner en marcha el motor. Durante
el scrviecic, y con la vdlvula de aspiracidn 16 zbierta, se
bifurca en cada caso aquella cantidad parcicl Ge combustible
que llega & la cdmarc Ge aspiracidn 8, a travis el canal 17

85, hacla la cdmara e presidn 24, quedundo comprimido por el
éubolo 25 e impulsado a través de la vdlvula do retend én
18 y la tuberfa = presidn 15, 2 la vdlvula de inyeccidn
14. la centidad restonte ,bastante mayor, Ge combustible
vuelve cesde la cduara de aspirzcidn 8 a travis dz la tuberia

90. de retorno 10, nuevamente al depdsito de combustible 1.

Gracias & la contInua circulacion de una importante
cantidad dc combugtible culicente 2 través de la cdmara
de aspiracidén 8, sec llega a calentar suficientemsnte la
bouba dc combustible 9 y la tuberfa Ge alimentacidn

95. 3, hasta & cargas purciales y consumo mInimo de combustible,
mantenidndose de esta manera B viscosidad del combust ible = un
valor constante y suficlientemente bajo, Adends, por la
corricnte de combustible gue barre la cdmara de aspiracidn
ge arrastran lus burbujas de gas ¥y especislmente de aire

100, que podrisn ser causa de=psrturbaciones del scurvicio, expulsan-
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do dichas burbujes, & trevis del tubo dc ventilacidn 26
del depdoito de combustible 1, ul exterior.

#l funcionamiento y el mando de lgbomba de inyeceidn
9 ge realizan, en la forma conocida, vor medio de la
excéntrica 27 y lu polea 28,

im la tuberfa Ge retorno 10 se monta unu vilvula
29 para mantener la presidn, graclas z la gue e puede mante
ner una presidn sutic enitemente elsvada en la cdnmars de
agpiracién 8, para disminuir allf une evaporacidn ds
combustible culiente., Con el 4rgano de paso 11 cerrado, se
evita una mwesidn excesiva del combustible vor medio ce la
vdlvula d= ssguridad 30 gque hace puente sobre la boﬁba
de alimentacidn 2, pudienvo por la mi=smm e¢steblecer una
corriente dairszcta cntre los lados de iwmpulsidn y aspira-
cidn we lz bomba 2,

3i =ze celienta =zl combustible tan intensamente que su
retorno al despdeito de combustible 1 provocaria una eleva-
cidn excesive éa la temperatura d: todc el contenido del
depésito de combustible 1, con el peligro de exploagidn
consiguiente, se pudrd cerrar el JSrgano de pasgo 31 y abrir
el Srganc 32, y =1 combustible circulado puede pasar
rodeando el depduito 1 por wedio de la tuberia de circun-
valacién 33 (tbypass"). De esta maners , solo saldrd
del depdsitq}é la tuberfa deblimentacidén 3 la cantidad
de combustible necesarie para la inyeccidn, Ajustando
adecuadancnte lo8 drgunos de paso 31, 32, solo una parte
del combustibls circuludo podrd ser conwucido a travis de
la tuberfa 33, y el restoc al Gepdsito de combustible 1, per—
mitiendo d. esta manera ungfegul.cidn de la temperatura del

depdsito 1.
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Zn la instalacién de alimentacién d: combustible seagin
fig. 2, se puede modificar automdticamente el camino de
la corriente del combustible circulazdo, mediunte un disposi-
tivo d¢ diztribucidén 34, comin a dos bombas d¢ inyeceién 9
Yy dos vdlvulas de inyeccidn 14' . Dicho dispositivo de
distribucidn 34 llova un grifo conmutador 35 gue se encucntra
en lz posicidén dibujada antes cc srrancar sl motor, impi-
dicndo en ¢sta posicidn, por un ludo una scalida divceta cel
compustible, impulsado por la bombs de circulacidn 2, desde
la cdmara de aspiracidn 8 y a travis de las tuberfas de
retorno 1C' y 14" , hacia el depdsito de combustible 1,
permitiencdo por otra rarte que mediante el canal 36 se haga
entrar aire a presidn, desde une fuente no representada, a
travis du las tuborfas 37, 38 v 39 , ¢n el servomoior 40
ds ecadu vdlvuly ae inyecceidn 14'., #st: aire & presidn vence
lgfuerzse del muclle 41 y abre, por desplazmaiento ¢ol fmbolo
42, la vdlvula 43. Todo el combugtible impulsado wor la
bomba 2 fluye entonces desdée la cdmara ¢. aspiracidn 8, a

¢l canal

travie Go¢ la vdlvuls e aspiracidny/l7?, la vdlvula de roten~
cidn 18 y la tuberia a presidén 15, a la vilvula de inyec-
cidn 14' , desde conce rstorna al depdsito 1, pasando por
el canal 21, la cémara znular 22, el canal 23%, la clmara
44, la vdlvula 43 ahorz abierta y por ei canal 45, asl
como & travis ue luz tuberfas 20' y 10",

Inmediatamente antes de arrencar ¢l motor, se lleva
el grifo conmutador 35, mediante giro en 902 en sentido de
las zgujas d=1 reloj, a su posicidén de servicio., Con ello se
cierra lu llegada Gel aire = presidén por lz tuvberia 37 y
¢l aire comprimido, toduvisa existente en lcs servomotores

40, sale a travis de lsg tuberfas 39, 38, el canal 46 y la



tuberia 47, al aire libre, cerrdndose la vdlvula 43 por =
presidn dsl muelle 41. Simultdncamente cstablece el canal 36
del grifo conmutador 35 lia comunicucidn :ntre las tuberias
SV ¥ 10Y, permitiendo asf gue el combustible circulado
165, pueda sulir de la cdmara de aspiracidn 8, & travisde dichas
tuberlas, hacia el depduito do combustible 1, llegando tan
solo lu parte del combustible, destinado 2 la inyeccién,
desde lu cdmara de aspiracidn 8 y a vravis de la tuberia
o presidn 13, 2 la vdlvula Cc inyeccidn 14¢,
1790, in el presents cjempln do reclizacisn se calienta el
combustible cllctricamente, sirvienco la parte de la
tuberfa 4o combustible 3% comprendida entré las puntos 48
¥y 49, de condquetor elifetrico. Como corrisnte ds calefac—
cidén se utiliza corriente alterana procedents de una fuente
175, no representada, transformdndola en el btranelormador 50
a la tensidn uds acccuada para la calcfaccidn. 11 arrollanisn—
to secundario 51 ds dicho trunsformmdar 50 c¢std por un
lado conectado ¢n ¢l sunto 52 con lu mitad del trozo dée tubo
48-49 y por otra part: en el punto 53 ocon la mitad de una
180, conduccidn eléctrica de compénsécidn 54, conectada en log
puntos 48 y 49 con la tuberfs de combustible 3'. De esta
manera se consligue que los puntos 48 y 49 do dicha tuberfa
3' tengan el mismo potencial, de forma gue resulta innecesa—
rio aislar el trozo de tubo 48-49 conira las domés partes
185, de la tuberfa de combustible 3¢,
Con objeto de impedir, con vistas a un peligro de
. explosi 6n, un calentamiento excesivo del contenido del
depdsito de combustible 1 por el combustible circulzdo que
por la tuberla de retorno 10" llega = dicho iepdsito, se

190. pueden cerrar los Srganos de paso 55, 56, abriendo los
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térganos 57, 58 y de ests manera cl combustible que afluye

al depdsito 4= combustible 1 por la tuberia 10" y &l que
sale del mismo por ia tuberia 3' , pueda pasar por un compen—
sador de calor 59, TIntonces, el combustible caliente llega
por la tuberia 60 aul compensador 59, cede alll una parte

de su calor al comoustible conducideo a travdés de la tuberia
61 desde el depdsito 1 al compensador d. calor 59 y pasando
por las tuberfas 62, llegando asl on estado refrigerado,

8 través de las tuberfas 63 y 10", al depésito ¢ combuse—
tible., =1 combuatible precalentado c¢n el compensador

59, procedente ael depésito 1, corre por las tuberias 64 y 3!
hacia la bomoa de circulucidn 2,

De acuerdo con la variante representada en la fig, 3,
de la instalzcidn dc alimentad én de combustible, se hace
pasar por el ulspositivo de distribucién 34, en lugar del
aire a presidn, una cantidad parcial del combustible proce-
dente d¢ la cdmara de aspiracidén 8, en concepto de medio
de presién , alos scervomotores 40,

Dicho dispositivo de distribucidn 34 lleva un grifo
ée tres pasos 35' que, antes de arrancar el motor, se
encuentra en la posicién dibujada, de manersa gue una parte
del combustible llega, a travis de la tuberfa 10', los
canales 65, 66 y las tuberfas 38,39 (fig. 2) a los servo-
motores 40, abriendo mediante desplazamiento dcl émbolo
42 las wvalvulas 43, Fntoncss, el combustible circulado
fluye desde lsfdmara de aspiracién 8, a travis de la tuberie
15, la vdlvula de inyeccidén 14' y las tuberfas 20, 10%,
al depdsito d¢ combustible 1. @irando el grifo de tres
pasos 35' en 902 en sentido ce las agujas ael reloj, dicho

grifo 35' llega a su posicibén de servicio, en la que el
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canal 46' permite qus el combustible salga de los servo-
motores 40, a través de la tuberfa 47' , a un depésito no
representado, corrdndose lus vdlvulas 43 y estableciendo
mediante el canal 66 una comunicacidn entre las tuberlas
10t, 10" ,para que el combustible cirecula do, pusda fluir
desde la cdmera de aspiracidén 8, y a travis dc dichas
tuberlas, directamcente al depdsito d: combustible 1.

Los digpositivos automdticos de distribucidn zegiin
las figuras 2 y 3 se prestan particulurmente para srandes
motar es Diesel, donue se disponen numerosos Srganos de
paso para el combustible, en parte sobre lospuntos mds
elevados del motor, y cuyo mando automdtico fuacilita la
tarea al personal de vigilancia, evitando asimismo errores
en la distribucidn.

Ia calefaceidén del combustible circulado podrd rceali-
zarse por e€jemplo tambien por medio &¢ agua, gases de
escape 0 mediante un arrollamizsnto eldetrico de calefac—
cidén que envuslve lu tuberia de alimentacidn 3, respectiva=-
mente 3', Como dispositivo adicional se podrd tambien dar
calefaceldén a lu tubserfa d¢ presidén 15, sobre todo si
esta tiene una extensidn relativawente grance, por ejemplo,
mediante una tuberla &z vapor colocada al lado de la tuberia
e presién 15 y alslada junto con la misma, o blen por via
eléctrica, por ejemplo, mediante un arrollamiento de
calefaccién ,0 bien por medio del dispositivo calentador
48-54 representado en la fig. Z.

N 0 T A

Descrita suficisntemente la naturaleza del invento,

asl como la manera de realizarlo en la prdctica, debe

haccrse constar que las disposiciones anteriormente indi-
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cadas son susceptibles de modificuciones de detalle, en
cuznto no alteren su principio fundamental. Tambien se hace
constar que ol invsnto corresponde a una patente presentad
en Sulza con facha 3 ds abril de 1951, ne 66,213, acogidin-
dose, por lo tanto, a los beneficios que concedan los
Convenios Internucionales en vigor, y siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por lo que
8¢ solicita Patent: ce Invencidén, por 20 afios en Uspafia:
"Perfecclionamicntos en instalacionss du alimentacidn de
combustible para motores ds comoustidn interna"; caracteri-
zéndose por lo siguientes

l2,= Perfeccionamientos en instalaciones de alimenta-
cidn de combustible para motores de combustién intema,
caracterizdndose porque, estando dicha instalacidn provista
de unt bomba de inyeccidn de combustible, una vdlvula de
inyececidn del mismo y una tuberie a presién gque conduce
el comwbustible desde dicha bomba a la citada vdlvula, asi
como provista d= un digpositivo ¢ culefaccidn para el cou-
bustible y de un sistema de circulzceidn pare ol combustible
calentagdo, se dicpone la cdmaraz Ge aspirucidn de la bomba de
inyeccidén en el caminc ds: la corriente d=l combusvible circu-

lado, disponidndose asiuwismo un aparato de distribucidn

por medio del cual se puede conducir el cembustible cir culzdo,

de ticupo @ tiempo, Gesde la cdmara de aspirneidn por la
tuberia a pregidn,

28,= Porfeccionamizntos,soaqin reivindicucidn 1le,
carzcterizdndose porque ce¢ prevdn medios wara hacer pasar
el combustible circuizdo & travis ve la vdlvula de inyec—
cién.

38,= Perfeccionamivntos,segin reivindiczdiones 18 y



285,

290,

LEnt

&~
..
-

. CENTIMOS
ol

- 11 - &\%

28, caractorizdndose porgue se pravé un dispositivo de
mando, por lo menos, comin u unc bowba de inyccceidn y a
varias vdlvulas de inyeccidn, medgiante cuyo dispositivo de
mando se pued: modificzr automdticzmente el cumino de la
corriente acl comvustible circulzdo.

48,= Perfeccionamientos,segun reivindicacidén 38,
carccterizdndose vnorque mediznte dicho dispositivo domando
0 distribucidén s¢ Dbifurca una cantidad parcial del combus-—
tible ciroulado, c nducidndolo como medio a presidn a un
servomotor que girve para el mando de un Srguno Go paso
del combustible circulado.

58.,= Perfeccionanicntos en instaliciones ce alimsntacidn
de¢ combustible para motores G« combustidn interna; tal y
como gueda substancialmente descrito en la presente memoria,
e 1lustrado en los adjunteos dibujos,

Lgta memoria consta de once QOjas escritas z mdguina
por una sola cara, ﬁ 0

Medrid, /01 MAR. 1992

SULZER FREW:S, Socidtd Anonyme,,
e f:c/zfa. ~OUEZ ACEBO Yy MO
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