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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de une Patente de Invencién por 20 safios,
& nombre de:

Don JAVIER TRESSERRA BARNILS, Industrial,
sibdito espafiol, domiciliado en Barcelo-
na, Trefalgar N2 7 (Espaiia), por "APARA-
TO DE MANDO PARA COMPROBADORES DE INSTA-

LACIONES DE FRENOS PCR EL VACIO".

La presente invencién se refiere & un aparato de mando
para comprobadores de instalaciones de frenos por el vacio.

Hesta hoy los aparatos de mando de que estdn provistos to- 
dos los comprobadores de las instalaciones de frenos a vecio,
adolecen del defecto de carecer de un mando Ynico que permita
realizar con la misme facilidad que lo efectdas. una locomotora
las diferentes fases del frenado de la composicidén de un tren.

En todos ellos o no pueden realizarse las diferentes fases
del fremado 0 8i lo llegan a efectuar es gracias a una complica-
da multicidad de mendos gue se prestan & error en la. comproba-
cién y sieuwpre hacen la maniobra dificultosa.

Asi mismo en los casos de ser accionado el aparato de com-
probacién por un motor eléctrico, adolecen del defecto de regue-
rir otro mendo separado por dicho motor y de la imposibilided a

pesar de ello de obtener la puesta en marcha ¢ paro autom€tico
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del motor de acuerdo con las necesidades de las diferentes fases

del frenado.

Otro de los defectos de los actusles aparatos de comproba—
cién de frenos es el no haber previsto de que en la instalacién
del freno en los coches o vagones se‘introduce tierra, polvo, car-
bonillae y otras suciedades, gue luego al efectuar la comprobacidén
gson aspiradas por la bomba del aparato comprobador introduciéndose
en la misma y produclendo dificultades en el buen funcionamiento
de dicha bomba.

Otros inconvenientes gque tienen los aparatos comprobadores
de frenos a vaclio en la actualidad es la de que carecen de un dis-
positivo adecusdo que permita regular a voluntad el gredo de wvacio
méximo & que se deseaba trabajar y que automdticamente no permita
sobrepasar este tope médximo con el fin de que ain en el caso de
que la bomba hiciera un vacio superior al corriente de las locomo-
toras no se produzca exceso de vacio que obligue posteriormente
de la comprobacién, a desahogar los cilindros de todos los carrua-
Jjes por no poder llegar las locomotoras & aflojar los frenos apfe-
tados con vacio superior al que ella efectda. ‘

Tambidén otros defectos que tienen normalmente los aparatos
de comprobacién de trenos haste ahors existentes era, de que no
estaban provistos por un reguladdr & voluntad de una admisién en
el circuito & comprobar, gue permita el equilibrio de una ocasio-
nal excesiva fuerze de aspiracién del aparato comprobador cuando
este estuviera proyectado para comprobar composiciones de maches
mds unidades de las gue en um momento dedo tuvieran que comprobar-
se, evitando que el exceso de potencias de aspiracién pueda indu-
cir a epror al anular holgadamente las admisiones de que adolecie-
ra el circuito de frenos que se comprueba.

A obviar y separar ese inconveniente es a 1o que se dirige {

el objeto de le presente patente de invencién completamente nuevo
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en su género.

Bl aparato de mando pers comprobedores de instalaciones de
frenos por el vacio objeto de la presente patente estd constitui-
do en su esencia por un grifo o llave de capacidad adecuasdo y de
3 0 4 pasos (bocas) en comunicacidn con la bombs de eire atmosfé-
rico y la boca de unién con la instalacién a comprober y distri-
buidos en combinacién con el macho de cierre de tael forma que pus-
da dar al mover su manivela Unice palance de mando del comprobador
las siguientes posiciones o intercomunicaciones:

l2,.- Alslamiento de la bombe de vacio y reserve, para la
comprobacidén del buen funcionamiento del propio aparato.

22,- Comunicecién de le bomba con la tuberia general de la
instalecién de frenos pares efectuar el vacio en el mismo.

32,- Aislemiento de la instalacién de los frenos, tento del
aire atmosférico como de la misme bomba para poder comprobar la
retencién del vacio en la instalacién a comprobar. En esta fase
puede también disponerse que comunique la bomba con la atmésfera
a fin y efecto de que pueda continuar funcionando aquella comple-
temente desahogada.

42, Y por dltimo poner en comumicacién la instelacidn del
freno de vacio con el aire atmosférico para poder producir el
aprieto ¢ frenado en la instalacién que‘se comprueba.

La misma manivela de esta llave o grifo, al wvariar de posi-
cién contacta por un circuito eléctrico que pone en marcha o para
el motor de la bomba de aspiracién de acuerdo con las necesidades
de la fase de pruebe que se estd realizando, de tal formm que‘cuan-
do esté el mando en la posicién 12 y 22 de las indicadas anterior-
mente el motor est{ funcionando y por lo tanto produciendo aspire-
cién en el circuito y que a2l pasar la palanca de mandos & las po-
siciones 3% y 42 para el motor que acciona la bomba y deja de efec-
tuarse vacio volviendo a arrencar al pasar nuevamente & alguhas de

las posiciones anteriores y alternativemente.
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El comprobador de frenos objeto de la presente patente puedatf
estar provisto de un filtro para el aire que provinente de la ins-
talacién de frenos, cuyo objeto es retener todas aquellas particu-
las de carbonilla, tierra, 6xido de hierro ete., que podrien ser
arrastrado por le fuerze de la &spiracién al interior de la bomba.
Este filtro puede estar constituido bien por un sistems de capu~
chones 0 cedazos de tela metdlica o de fibras textiles; o bien por
-un laberinto de mucha superficie de contacto & otro sistemas cual-
quiera.

Este filtro puede estar constituido por un solo cuerpo o
por varios cuerpos de filtro separados, estos directamente acople-
dos al grifo o mando propiamente dicho y haeiendo un solo cue:po
con €1, o bien separado completamente del mismo, estos interpues-
tos entre le comunicacién del grifo con la bomba o entre el grifo
¥y la boca de unién del aparato & la instalacién a camprobar.

Egtos filtros van provistos de compuertas u orificios ade-
cuados para su limpieze y extraccién de la suciedad en aquellos
acumulads. |

El aparato de mandos puede tener directamente acoplada y
formendo un solo cuerpo con 6l o bien separadamente e intercalada
en cualquier lugar del circuito de vacio del aparato comprobador,
una vdlvula regulable a voluntad que al sobrepasar el determinado-
grado de vaclo que se haya previamente previsto en el momento de
su regulacién se abre por la misma presién de aire exterior, per-
mittendo la entrada de aire atmosférico en proporcidn adecuads,
evitendo con ella la elevacién & un gradoc de vacio superior al
requerido.

Esta vélvula estd constituida por un simple cierre de muelle
cuye presién es regulable & voluntad y que pone en comunicacién
el circuito de vacio con la atmésfera exterior, lo mantiene cerra~
do de adentro a fuera del circuito de vacio del comprobador.

El aparato de mandos del comprobador de frenos a vecio a
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que hace referencie esta patente, puede tembidn estar provisto seéﬂ,
acoplado directemente al mismo mendo sea en um lugar cuslquiera
del circuito de vacio, de una pegueiia apertura gue siendo regula-
ble a voluntad, permita de une manera constante dejar penstrar una
centidad de aire atmosférico dentro del circuito de vacio del apa-
rato, calculada de tal forma que la cantidad de aire que deje pe-
netrar (inversamente proporcional al nimero m€ximo y minimo de
unidades o vehfculos & comprobar) sea tal que el tiempo que se ne~.
cesite para llegar & la obtencién de un grado de vacio dado, sea
siempre el mismo, tanto si se trata de la totalidad de las unida-
des de que tiene capacidsd el aparato bomprobador, como de unsa
sola,

Independiente de la carja o cerjes de filtros mencionadas
anteriormente pueden tambidn estar provisto el aparato mando de
comprobadores de frenos a vaclo a que nos referimos en la presente
memoria de un pequerio depdsito cerrado haciendo o no cuerpo con el
mismo mando y unido por una comunicacién en el circuitoc de wvacio
del aparato comprobador y cuya comunicacién va provista de una vdl-
vula de retencidén que impide vuelva aire de la atmésfera a pene-
trar dentro del mencionado depdsito, una vez hecho el vacio dentro
del mismo, Eéte depbsito tiene 1la finslidad de reserve de vacio e
indicacidén del grado de vacio a que sé he llegedo en la comprob&-—
cién, antes del aprieto de frenos, y al grado ‘que deba llegarse
para el afloje de los mismos.

Este aparato de mandos puede también estar provisto de un
vacuometro miltiple, o varios vacuometros independienies gue uni-
das sus conducciones al circuito de vacio del aparato comprobador
indique los grados de vacio existentes en los éiguientes puntos:

Entre el grifo y la boquilla de unién de la instalaéidh a
comprobar, '

Entre el grifo y la bomba de aspiracién del aparato compro-

bad0r0
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Y en el depdsito de resefva.

Agimiamo, la presente invencidén abarca cualquier modifica—
cién de detalle, sin que la alterascién que pueda hacerse de la
forma en la disposicidén o en el Srden de colocacidédn de los dis—
tintos elementos descritos o le falta o multiplicidad de alguno
de ellos puede ser motivo de variacién, ya que todo ello entra
en el espiritu de la presente patente.

St
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Se reivindice éomo nuevo y de propia invencién:

l.- Aparato de mando pars comprobadores de instalaciones
de frenos por el vacio caracteiizado por reunir los elementos de
control y meniobra de los frenos.

2.~ Aparato de mando pars comprobadores de instalaciones
de frenos por el vacio segin lo reivindicado en el punto 1, ca-
racterizado por un mando de meniobra udnico que accine un grifo o
llave de 3 o 4 bocas Que en combinacidn con el macho de cierre
del mismo hace todas o solo algunas de las siguientes intercomu-
nicaciones:

a) Aislemiento de la bomba de vecio y de la reserva, del
aire atmosférico ¥ de la instelacién de frenos a comprobar.

b) Intercomunicacién de la bomba y de la reserve con la bo-
quillaﬁdé unién a la tuberia general de la instalacién de frenos
para efectuar el vacio en la misma,

c) Aislamiento de la boguille de unidén a la instalacién de

los frenos & comprobar tanto del eire atmosférico como de la mis-

me bomba de la reserve para poder comprobar le retencién del ve-
cio en la instalacién que se ensaya.

d) Aislamiento como se indica en el aparetado anterior pero
con intercomunicecién de la bomba con el aire atmosférico & fin
de que puede continuar funcionando aquelle completamente desaho-

gada.
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e) Intercomunicacién de la boquilla de unidn.a la instale—
cién de frenos a ensayar, con el aire atwosférico para producir
el sprieto o fremno de le instalacién que se ensaya.

5.~ Aparato de mando pare comprobadores de instalacién de
frenos por el vecio segin ambas o algunas de las notas 1 y 2,
caracterizado por tenmer uno ¢ varios contactores de circuitos
eléctricos que con el mismo movimiento de la menivela de la ll&a-
ve 0 grifo pone en marche o para el motor que acciona la bomba
dg aspiracién de acuerdo con la necesided de movimiento o paro
que convenge & la fase de prueba gue se esté en aguel momento
realizando.

4,- Aparato de mando pars comprobadores de instalaciones
de frenos por el vacio segun todas o algunas de las notas 1, 2
¥y 5, caracterizado por estar provisto de uno o varios filtros
haciendo o0 no cuerpo .con el propio mando, destinados & la reten-
cién de las partfcules de suciedad que podis ser arrastrada por
la fuerze de aspiracién al interior de la bomba del comprobador.

5.~ Aparato de mando para comprobadores de instalaciones

-de frenos por el vacio segin 1o reivindicado en todas o alganas

de las notas 1, 2, 3 y 4, caracterizado por estar provistos los
filtros de retencién de suciedad de compuertas u orificios prac-’
ticables que permite la limpieza o extraccién de la suciedad
acumulada en los filtros.

6.- Aparato de mando para comprobadores de instalacioﬁes
de frenos por el vacio seguin lo reivindicado en todas o algunas
de las notas 1, 2, 3, 4 y 5, caracterizado por estar provisto
el aparato de mando y formendo un solo cuerpo con é} 0 bilen se-
paradamente, de una vdlvula cuya presién de cierre sea regﬁla—
ble a voluntad y que abriéndose por la presién atmosférica ejer-
cida sobre ella permita le entrada en el circuito de vacio del
aparato comprobador de una cantidad de asire atmosférico que evi-

te la elevacién del vacio en la instalacién que se comprueba &
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un grado superior al previamente previsto en su regulecidn.

7 .- Aparato de mando para comprobadores de instalaciones
de frenos por el vacio seg¥n lo reivindicado en todas o algunes
de las notas 1, 2, 3, 4, 5 y 6, caracterizado por estar provisto
el circuito de vacio de une pequeiia abertura regulable a volun-
ted que permite la penetracidn continua dentro del circuito de
vacio de una cantidad de aire, con objeto de regularizar & volun-

tad el tiempo que se necesita para llegar a la obtencidén de un

- grado dado de vacio en la instalacién & ensayar, tanto sea si la

capacidad de la instalacidén que se estéd ensayando, fuese mayor o
menor por ai mayor o menor nimero de vehiculos que estuvieran
acoplados para el ensayo.

8.~ Aparato de mando segdn la reivindicacién anterior y to-—
das o algunas de las 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7, caracterizado por es-
tar dotado el circuito de vacio de una vdlvula automdtica que al
llegar a un determinado grado de vacio voluntarismente regulable
¥ previamente previsto cierre la apertura de admisidn de aire
objeto de la reivindicacién anterior.

9.~ Aparato de mando para comprobadores de instalaciones
de frenos por el vacio segyn las reivindicaciones 1, 2, 3, 4, 5,
6, 7 ¥ 8, caracterizado por temer un depdsito de reserva de va~
.cio directamente acoplado al aparato de mendo o separado de él
¥y unido al circuito de vacio del comprobador por una v£lvula dé
retencién que no permite vuelvé & penetrar el aire atmosférico
al interior de este depdsito de reserve uns vez efectuado el va-
cio en el mismo.

10.- Aparato de mando para comprobadores de instelaciones
de frenos por el vacio segin las reivindicacionmes 1, 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8 y 9, caracterizado por estar provisto de un vacuometrq
mfiltiple o varios vacuometros gseparados que indiquen en todo mo-~
mento el grado de vacio que existe; &) en la instalacién que se

estd ensayando; b) en el circuito de vacio del comprobador; c)



en el depSsito o depdsitos de reserva.
11.~ Aparato de mando pars comprobadores de instelaciones

de frenos por el vacio,

Tel y como se describe y reivindica en la presente memorie

descriptiva que consta de nueve hojas escritas g wdquina por una
sola cara. ’ )

Madrid, 5 de iars, de 1,952,

ARTONIO FERNANDEZ PASEUM
AP :

atogfudzrg
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