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"DISPOSITIVO PARA RECOGER Y TRAáO.; 
O ION, EN VEHICULOS AUTOMOVILES, LA; 
LLEGAN POR LA PARTE POSTERIOR"

T1R A LA CaBINA DE OONDUO- 
3ERALES ACUSTICAS QUE LES

Es conocido que un gran número de accidentes de automó­
viles se produce al intentar pasar un venículo al que le prece­
de y no enterarse éste de las Renales acuáticas de petición de 
paso, debido al nacho de que como estas le llegan por la parte 
posterior no son audibles por el conductor encerrado en su ca­
bina. La frecuencia o.e dichos accidentes ha obligado al Minis­
terio de Obras Públicas a dictar una disposición, (B.O. n° 373, 
de 39-9-51), en que se declara obligatorio la instalación en 
los vehículos automóvil es de 3* categoría, de aispositivos,del 
tipo del que constituye el objeto de la presente patente, que 
permitan recoger y transmitir a la cabina del conductor las se­
ñales acústicas ce ios vehículos que pretendan adelantarlo, com­
plementado por otros de señalización para indicar que dicnas se­
ñales acústicas han sido oercibiuas.

gl objeto de la presente invención lo constituye un dis—
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positivo paya recoger las se.ales acústicas que llegan a un ve­
hículo por la parte posterior y transmitirlas a la cabina de 
conducción, llenando por tanto los requerimientos de la dispo­
sición citada.

Rete comótido lo realiza el dispositivo de referencia 
de una manera sencilLa y económica, no influyendo de manera 
apreciable en el consumo eléctrico del automóvil, por eer de 
una intensiaad muy débil la corriente que exige para su funcio­
namiento, diferenciándose en ello, de otros sistemas en uso que 
debido a su complicación, uso de amplificadores, etc., influyen 
de manera notable en el gasto de los acumuladores de los venldu- 
los, con el consiguiente perjuicio económico.

No obstante su sencillez el dispositivo que se preten­
de patentar llena de una manera completa y eficaz su cometido, 
presentando a la vez, la ventaja, inexistente en otros siste­
mas de poder utilizar una señalización acústica o luminosa, o 
ambas al mismo tiempo. Es decir, que las Señales acústicas que 
llegan a la parte posterior de un vehículo pueden ser transmi­
tidas en calidad cte sonidos a la cabina del conductor, o bien, 
transformarse en señales luminosas, por ejemplo, mediante el 
encendido de una lamparita roja situada en lugar visible de la 
cabina, ludiendo igualmente simultanear ambos tipos de señales.

Para la mejor comprensión del objeto del invento se acom­
paña una hoja de pianos, en la cual con carácter ilustrativo y 
de un modo esquemático, se representa un ejemplo de realización 
del dispositivo.

En dicho esquema -1- es un captador de forma adecuada 
para recoger las ondas sonoras situado en la parte posterior 
del vehículo, -2- es un diafragma formado de una lámina de mi­
ca, u otro material adecuado, especialmente dispuesto para vi—
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brar o resonar a las frecuencias sonoras utilizadas por las bo­
cinas y claxons de loe automóviles, que lleva en su parte cen­
tral un contacto metálico cobre el que se apoya una punta de pla­
tino -3- que cierra un circuito, que llamaremos primario, en el 
cual se encuentra intercalado, además del interruptor -4- para 
abrir o cerrar el dispositivo, un relé -5- de una vía y dos po­
siciones y la fuente de alimentación de dicho circuito, normal­
mente constituida por la batería del coche. La lámina móvil del 
celé en su posición superior hace actuar un circuito, que lla­
maremos secundario, en el cual se encuentra el señalizador -7- 
bien luminoso, conájiiido por una lamoarita, o bien acústico: 
chicharra, zumbador, etc.

Eí funcionamiento del dispositivo se deduce fácilmente 
del examen del esqueja: En posición de reposo, la cunta de pla­
tino permanecerá in ovil sobre el contacto central del diafrag­
ma, por lo que por el circuito primario únicamente circulará 
una corriente de pequeña intensidad que mantendrá la lámina mó­
vil de relé en su posición inferior, por lo que el circuito se­
cundario permanecerá abierto.

Al llegar las dondas sonoras de las frecuencias con las 
cuales el diaf ragma presenta resonancia, éste se pono á a vi­
brar y el contacto entre el centro metálico y la punta de pla­
tino se hará más o menos intimo, aumentando la resistencia del 
mismo y provocando en el circuito primario una disminución de 
la intensidad de la corriente que por el mismo circula, por 
lo* cual la lamina móvil ael relé pasará a la posición superior 
cerrando el circuito secundario y orodnciendo el encendido de 
la lamoarita -7- o haciendo sonar el zumbddor o funcionar el 
dispositivo que se haya elegido.

Como se ha visto el dispositivo descrito llena perfec- 

tamen e los fines perseguidos ue una manera eficaz y de un mo-
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do muy económico, puesto que la corriente consumida, por el cir­
cuito rimario es muy reducida (unos mi^iamperios) y el circui­
to secundario solo consume corriente en el momento de la seña­
lización. Además el dispositivo ee prácticamente indesregladle 
por no existir en el elementos complicados que necesiten un cui­
dado especial, pudiendo por lo tanto, asegurar un servicio casi 
indefinido sin necesidad de cuidado especial ni reparación al­
guna .

Los elementos que constituyen el dispositivo van situa­
dos, unos, en la parte trase& del auto,ovil y otros en la cabi­
na de conducción, uniéndose entre ellos por medio de cables con­
venientemente protegidos.

Se ha de señalar, cor último, que dentro de las carac­
terísticas esenciales del invento se pueden introaucir cuantas 
modificaciones se estimen convenientes sin perder por ello la 
protección que se recaba, por quedar todo ello comprendido den­
tro del espíritu de las reivindicaciones

N O T A

Se declara que el objeto de la presente patente es 
propio y de nueva invención uel interesado con las siguientes 

R e i v i n d i c a c i o n e s

1*.- Dispositivo' para recoger y transmitir a la cabi­
na de conducción, en vehículos automóviles, las señales acús- 
ticas que lelie an oor la parte posterior, caracterizado porque 
se compone de un captador o bocina para recoger los sonidos, 
en el fondo del cual va situado un diafragma,constituido por 
una lámina de mica u otra susatancía apro nada, en cuyo centro 
lleva un contacto metálico cobre el que se apoya una punta de
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platino, que forma parte $ un circuito, en el cual, además de 
un interruptor y la correspondiente fuente de alimentación, se 
encuentra situado un relé Que, al disminuir la corriente,-bajo 
el influjo de la vibración del diafragma que aumenta la resis­
tencia platino-contacto central,- que normalmente pasa por él, 
pone en fuñe i ona mi e nt o un segundo circuito que hace actuar los 
dispositivos de señalización acústicos o luminosos situaos 
la entina leí cuid- etny.

2*.- Dispositivo se-ún la reivindicación l*, caracteri­
zado porque el rálé utilizado es un reí" ;'e una via dos posicio­
nes.

3*.- Dispositivo según la reivindicación 1*, caracteri­
zado porque la lámina que constituye el diafrag a e tá elegida 
de gañera que presente resonancia únicamente para aquellas fre­
cuencias en las cuales ce encuentran comprendidos normalmente 
los dispositivos avisadores de los vehículos.

4*.- Dispositivo según las reivindicación.s anteriores 
caracterizado porque los dispositivos de aviso situados en el 
circuito secundario son acústicos o lu inosos, o de ambas cla­
ses a un tiempo.

5*.- DISPOSITIVO PARA R 
DE CONDUCCION, EN VEHICULOS AUT 
QUE nELLOGAd Pon i¡A PARTE POSTE;

EC GER Y 
O'i.iOVIL ES, 
.ICR.

RADS^.ITIR A LA CABINA 
LAS SESALES ACUSTICAS

Según describe y reivindica en la crecente memoria 
descriptiva que consta de cinco hojas foliadas y mecanografía, 
das por una sola de sus caras y de una no ja de planos.

Madrid,^ de Febrero de 1952
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