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Dn. Juan Dománech V ila m itja n a , d om ic iliad o  en 
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por:
"Aparato p erfecc ion ad o  de cambio de v e lic id a d "
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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
10 En l a  a c tu a lid a d  e x is t e n  en e l  mercado d iv e r ­

so s t ip o s  de ap aratos que, convenientem ente in te r c a la d o s  en 
tr e  dos e je s  o á r b o le s , e l  motor y  e l  a r ra stra d o , perm iten  
v a r ia r  l a  r e la c ió n  de v e lo c id a d e s  de r o ta c ió n  en tre  e l l o s ,  
disminuyendo a aumentando l a  veloatidad de r o ta c ió n  d e l e je  

15 a r ra stra d o .
Todos lo s  aparatos de cambio de v e lo c id a d  co­

n oc id os h a sta  l a  fech a  r e s u lta n  a un p re c io  de c o n stru cc ió n  
b astan te  elevado debido p rin cip a lm en te  a l  e levado número de 
c & jin e tes  de b o la s  que se  hacen n e c e s a r io s , ta n to  para e l  ^  

20 je  motor o prim ario como para e l  e je  arrastrad o  o secunda­
r io ;  con e l  aparato p erfecc ion ad o  que se  r e iv in d ic a  como ojo 
j e to  de e s t a  p a te n te , e l  mlmero de c o j in e t e s  de b o las a em­
p le a r  se  ha reducido a l  mínimo, a d os, en lu g a r  de lo s  s i e ­
t e  que corrien tem en te  se v ien en  u t i l iz a n d o  h a sta  l a  fec h a ,
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25 dando e l l o  lu g a r  a un aparato de cambio de v e lo c id a d  de p rec io  
de co sto  mucho más red u cid o . E llo  3e ha conseguido debido a u - 
na d is p o s ic ió n  e s p e c ia l  de montado de lo s  dos e j e s  (motor y de 
a r r a str e )  en e l  armazón o sop orte  d e l aparato y  a l  empleo de u  
na d o lía  de acero-crom o-n iq u el cementado, con dureza "Rochwell-' 

30 C.60/62  jr carga a la  rotura  de 216 E g rs . por m ilím etro  cuadra­
do, para so s te n e r  o so p o rtar  a l  e je  arrastrad o  o secu n d ario .

Según e l  aparato p erfecc ion ad o  de cambio de ve 
lo c id a d  que se r e iv in d ic a  como o b jeto  do e s t a  p a ten te , e l  e je  
motor o prim ario pen etra  en e l  in t e r io r  d e l  armazón d e l apara- 

35 to  tomando apoyo sobre un c o j in e te  de b o la s  lle v a d o  por e l  c i ­
tado armazón y, por l a  extrem idad que queda en e l  in t e r io r  d e l  
c itad o  armazón, toma apoyo sobre o tro  c o j in e t e  de b o la s que es  
llev a d o  por un macizo que forma parte  o e s tá  unido a l  e je  arra.s 
trado o secu n d ario , encontrándose ambos e je s  uno a co n tin u a ció n  

40 d e l o tro; l a  tra n sm isió n  d e l movimiento de r o ta c ió n  d e l  e je
to r  o prim ario a l  e je  arra stra d o  o secu n d a r io , t ie n e  lu g a r  como 
de o r d in a r io , a t r a té s  de dos p ares de tr e n e s  de engrane.

E l e je  a rra stra d o  o secundario  so lid a r iz a d o  o 
formando p arte  de l a  masa portadora d e l  c o j in e t e  de b o las en e l  

45 cu a l puede g ir a r  e l  e je  motor o p rim ario , g ir a  a su  vez sobre  
una d o lía  que se ha montado f i j a  sobre e l  armazón d e l aparato , 
siendo d icha d o lía  de la s  c a r a c t e r í s t ic a s  a n tes  in d ic a d a s .

Con t a l  d is p o s ic ió n , l a  v e lo c id a d  de r o ta c ió n  
de 1500 v u e lta s  d e l e je  m otor, puede r e d u c ir se  a un mínimo de 

50 30 v u e lta s  a un máximo de 250 v u e lta s  en e l  e je  a rra stra d o . Por
otra p a r te , e l  aparato que nos ocupa, ap arte de poder actu ar  co 
mo red u ctor  de v e lo c id a d , puede igualm ente a c tu a r  como m u lt ip l i  
cador de v e lo c id a d  para e j e  a rra stra d o , con tan  só lo  una l i ­
gera m o d ifica c ió n  en su c o n stru c c ió n .
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a l  o b je to  de poder d e s c r ib ir  con todo d e t a l le  pos,i 
b le  e l  aparato p erfeccion ad o  de cambio de v e lo c id a d  que se r e i ­
v in d ica  como o b jeto  de e s t a  p a ten te  de in v en c ió n , en la  f ig u r a  
de l a  h oja  de d ib u jo s adjunta de m uestra, a t i t u l o  de ejem plo, 
no l im it a t iv o ,  una forma de r e a l iz a c ió n  p r á c t ic a  d e l miaño. En 
dicha f ig u r a  e l  aparato p erfecc ion ad o  de cambio de v e lo c id a d  a -  
parece en co r te  v e r t i c a l  a x i a l .

T al como muestra^ la^á fig u r a ^ , e l  e je  motor o prima­
r io  - 1 -  a l  p en etrar en e l  in t e r io r  d e l aparato toma apoyo en un 
c o j in e te  de b o la s - 2 - ,  en e l  cua l puede g ir a r , que es  lle v a d o  
por e l  armazón - 3 -  d e l aparato; dicho e je  - 1 - ,  por e l  extremo 
que queda en e l  in t e r io r  d e l  ap arato , e s  s o s te n id o , pudiendo gi 
rar  en é l ,  por un segundo c o j in e te  de b o la s - 4 - .

E l c o j in e te  d e /  b o la s - 4 -  mencionado en ú ltim o lu ­
gar, es lle v a d o  por un macizo - 5 -  que forma p arte  o se  encuen­
tr a  acoplado a l  e je  arra stra d o  dicho e je  - 6 - ,  con e l  maci­
zo - 5 -  y  c o j in e te  de b o la s  - 4 - ,  puede g ir a r  en una d o lía  o man 
g ü ito  - 7 -  que se  ha so lid a r iz a d o  a l a  tapa - 8 -  d e l  armazón - 3 -  
d e l a p ara to . Dicha d o lía  o manguito p re se n ta  como c a r a c t e r i s t i  
ca e l  haberse obten ido de acero-crom o-n iq u el cementado, con du 
reza  "Rochwell** C .6 0 /6 2  y  carga a l a  r o tu ta  de 815- K grs. por mi 
lim etr o  cuadrado.

La tra n sm isió n  d e l m ovimiento de r o ta c ió n  d e l  e j e  
motor - 1 -  a l  e je  arrastrad o  - 6 - ,  no o fr e c e  novedad alguna; se  
con sigue m ediante un p idón dentado - 9 -  acunado sobre e l  e je  mo 
to r  en toma con stan te  con una rueda dentada - 1 0 -  acunada sobre 
un á rb o l - 1 1 - ,  en cu a l árb o l se  encuentra a su vez  acufiado un 
piñón dentado -1 2 -  en toma con stan te  con una rueda -1 3 -  acuñada 
sobre e l  macizo - 5 -  que forma p arte o se  encuentra acoplado a l  
e je  arrastrado - 6 - .
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Jor c o n s ig u ie n te , a l  g ir a r  e l  e je  motor - 1 - ,  será  
arrastrado e l  piñón - 9 -  que hará g ir a r  a l a  rueda - 1 0 - ,  árb o l 
-1 1 -  y  p inón  - 1 2 - ,  actuando é s t e  ú ltim o  sotare la  rueda -1 3 -  que 
hará g ir a r  a l  macizo - 5 -  y e je  arrastrad o  - 6 - .  Se comprende que 
la  r e la c ió n  de v e lo c id a d e s  en tre  e l  e j e  motor - 1 -  y e l  e j e  g iras , 
trado - 6 -  dependerá de l o s  d iám etros de la s  ruedas y pifiones de 
l o s  tr e n e s  de a r r a str e  prim ario (9 -1 0 )  y  secundario (1 2 -1 3 );  -  
sien d o  p o s ib le  con segu ir  que la  v e lo c id a d  de r o ta c ió n  d e l  e je  
motor - 1 -  de 1500 v u e lta s  pueda r e d u c ir se  a un mínimo de 30 vu e l 
t a s  a un máximo de 250 v u e lta s  en e l  e j e  arrastrad o  - 6 - .

Hemos in d icad o  an tes que e l  aparato que nos ocupa 
y  que se r e iv in d ic a ,  ap arte  de poder a ctu a r  como red u cto r  de vá 
lo c id a d , puede actu a r  igualm ente como m u lt ip lic a d o r  de v e lo c i ­
dad para e l  e je  a rra stra d o , con tan  só lo  una l ig e r a  m o d ifica c ió n  
de su co n stru cc ió n ; en e fe c to  e s  a s í .

E l árb o l -1 1 -  e s tá  montado y entrado a p resió n  en 
la  oaja  o armazón - 3 - ,  tomando apoyo por su s extrem os y s in  po­
der g ira r ;  sobre dicho árb o l puede d e s l iz a r  la  rueda prim aria  
-1 0 -  y  e l  p inón secundario  - 1 2 - .

La unión d e l p iñón secundario  con l a  rueda prima­
r ía  se  na conseguido a base f e  ch avetero  y ,  según sea  l a  r e la c ió n  
de v e lo c id a d , v ar ía n  lo s  diám etrop, ta n to  de la  rueda -1 0 -  como 
d e l pifión -1 2 - ,  pero no la s  d e l  árb o l -3 .1 -.

Después de lo  m anifestado se  comprende que serán  
s u s c e p t ib le s  de v a r ia c ió n  a q u e llo s  d e t a l le s  de co n stru cc ió n  d e l 
aparato p erfecc ion ad o  de cambio de v e lo c id a d  que no in flu y a n  en 
su  e s e n c ia lid a d , en su con secu en cia  podrá ob ten erse  en cu a lq u ier  
tamaño y con e l  m a ter ia l o m a te r ia le s  que se tengan por conve­
n ie n te s  y  para l a  red u cción  o l a  m u lt ip lic a c ió n  d e l número de 
v u e lta s  que en cada caso se juzgue oportuno. Igualm ente se  pre#
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v é e , s in  s a l i r s e  de lo s  l im i t e s  de la  p resen te  p a ten te , que e l  
aparato d e s c r ito  y que se  r e iv in d ic a ,  s i  in t e r e s a ,  podrá entre, 
garse a l  mercado convenientem ente acoplado o formando un todo  
con un motor, e lé c t r i c o  por ejem p lo .

N O T A
Se r e iv in d ic a  como o b jeto  de e s ta  PATENTE HE IN 

VENCION, por e sp a c io  de lo s  v e in te  anos f i j a d o s  por l a  l e y ,  l a  
e x c lu s iv a  de c o n stru cc ió n  y ven ta  en España de:

1 . Una parato p erfecc ion ad o  de cambio de v e lo c id a d ,  
que esen c ia lm en te  se c a r a c te r iz a  por tomar apoyo la  extrem idad  
d e l e je  motor que queda en e l  in t e r io r  d e l aparato en un c o j i ­
n ete  de b o la s , en e l  c u a l puede g ir a r , sien d o  lle v a d o  dicho eo. 
j in e te  de b o la s  por un macizo que forma parte  o e s tá  acoplado a 
la  extrem idad d e l e je  arra stra d o  que queda igualm ente en e l  in ­
t e r io r  d e l ap arato , e je  arrastrad o  que e s  s u s c e p t ib le  de g ir a r  
en una d o lía  o manguito de c o n stru c c ió n  e s p e c ia l  que se encuen  
tr a  so lid a r iz a d o  a la  tapa o armazón d e l ap ara to .

2 . E l aparato p erfecc ion ad o  de cambio de v e lo c id a d ,  
o b je to  de l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , que esen c ia lm en te  se  c a r a c te r iz a  
en que l a  d o lía  o manguito en e l  cu a l g ir a  e l  e j e  arrastrad o  por 
tador d e l c o j in e te  de b o la s , e s  de acero-crom o-n iq u el cementado 
de gran dureza y de e levad a  carga a l a  r o tu r a , s ien d o  d icha do­
l í a  o manguito e l  únido so p o rte  para e l  mencionado e je  y ,  en que, 
e l  e je  m otor, además de tomar apoyo y poder g ir a r  en e l  c o j in e ­
t e  de b o las lle v a d o  por e l  e je  a r ra stra d o , toma apoyo y  puede g i 
rar  en o tro  c o j in e t e  de b o la s p r e v is to  en e l  armazón d e l apara­
t o ,  tra n sm itién d o se  e l  movimiento de r o ta c ió n  d e l  e je  motor a l  
e je  arrastrad o  a tr a v é s  de lo s  c o r r ie n te s  tr e n e s  de engrane p r l
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mar i  o y  secu n d a r io .
3 . Un "Aparato p erfecc ion ad o  de cambio de v e lo c i -

145 dad".
B arcelona, 16 de feb r er o  de 1952. 
P.B.
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