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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r

- P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre da SCHATS DAVITS LIMITED Y VSEVOLOD SMERNOFP 

entidad britán ica  y apátrida, res î e c tivamente, establecida 

en Ashley Mead, Londres-Colney.Herts, In g la terra , la  le ,  

y ns 22 ViIheImiñapark, utrecht, Holanda, e l  2C, por*

*UN SISTEMA i  ARA MANEJAR UN BOTE SALVAVIDAS O 

DISPOSITIVO DE SE CUSI DAD SIMIIAR*.

Esta Invento se r e f ie r e  a medios para ma­

nejar un bote salvavidas o d ispos itivo  de seguridad simi­

la r ,  por medio de por lo  menos un pescante de borda que 

comprende un brazo rec to , cuya base está ü  jada g ira to r ia ­

mente a la  cubierta del buque práxima a la  borda del mismo 

y a c ie r ta  distancia del bote salvavidas estibado mirando

v
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en la  dirección  del e je  del panto de g iro , estando e l tes ­

tero de dicho brazo asociado oon e l  bote por medio de nn 

t ira n te .

lo s  pescantes de este tipo c.om'eei&os, 

tienen forma de triángulo rectángulo cayo cateto corto es­

tá  fi ja d o  giratoriamente a la  cubierta del barco y cayo 

cateto la rgo , esto es, e l  brazo del pescante propiamente 

dicho, está adaptado para g ira r  sobre e l e je  de dicho 

pnnto de g iro , y en un plano v e r t ic a l en ángulo recto 

con a l misno, y asociado oon un medio de actuación como, 

por ejemplo, con una barra roscada. En consecuencia, aque­

l l a  parte del tiran te  que va desde e l  cabezal del pescante 

hasta e l  beta, necesariamente está  inclinada, y debido a 

esto, e l bote as í como e l gancho por medio del cual queda 

suspendido, e l  motón del bote y e l  tiran te  están someti­

dos a esfuerzos excesivos.

Otros pescantes de borda conocidos com­

prenden un brazo fija d o  tambián giratoriamente a la  cu­

b ierta  del buque, pero tienen su parte superior curvada a 

f in  de quedar sobre e l bote estibado, de modo que la  parte 

del tiran te  que se encuentra entre e l cabezal del pescan­

te y e l  bote, queda sustancialmente v e r t ic a l.  Esta cons­

trucción tiene la  inconveniente ca rac te r ís tica  de que e l  

brazo del pescante queda sometido a esfuerzos de torsión  

considerables, de modo que necesariamente ha de ser bas­

tante fuerte y  por lo  tanto costoso.

De acuerdo con e l  invento, e l  cabezal del 

brazo recto del pescante está volado sobre e l bote estíba­

te
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do de modo que la  parte del t ira n te  que se encuentra 

entre dicho cabezal y e l  bote, queda sustancialmente 

v e r t ic a l,  estando e l brazo acoplado a un engranaje de 

accionamiento, por medio del cual pdede g ira r  alrededor 

del e je  de g iro  de modo que describe una su perfic ie  có- 

nica y está  sustentado, en un punto intermedio entre su 

base y su cabezal, por medio de un puntal adaptado para 

aiectuar un movimiento basculante en un plazo v e r t ic a l 

en ángulo recto con dicho e je .

Debido a esta construcción, se ev itan  

totalmente los esfuerzos de tors ión  en e l brazo del pes­

cante y la  fle x ió n  excesiva a que se ha hacho re ferenc ia .

En e l  dibujo diagramático adjunto:

La f i g .  1 muestra una v is ta  en perspec­

t iv a  de un pescante de acuerdo con e l invente y parte de 

un bote salvavidas suspendido del mismo.

La f i g .  2 es una v is ta  fron ta l.

La f i g .  3 es una v is ta  la te ra l de una se­

gunda forma del invento.

La f i g .  4 es una vista  de planta de un 

pescante sim ilar al mostrado en las f i g s .  2 y 3, pero mon­

tado en otra  posición, con re la c ión  al bote estibado, de 

la  que se muestra en las figuras 1,2 y 3, y

Las f i g s .  5 y 6 son v is tas  la te ra les  de 

pescantes de construcciones ligeramente d iferen tes .

En todas las figuras las partes correspon­

dientes se designan con lo 3 mismos námeros de referencia.

Haciendo referencia  a la  f i g .  1 e l  bote 5
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está suspendido por medio del tirante 6, del cabezal del bra­

zo 7 del pescante. Como ae muestra, e l  cabezal del brazo está 

situado ver t i  calmen te encima del gancho del bote ,5b. Este bra­

zo está formado por una v iga  rec ta  que tien e  una sección in ­

variable en toda ai longitud y su base está f i ja d a  g ira to r ia ­

mente a la  cubierta del buque,4, por medio de un eje g ira to r io  

8 paralelo al e je longitudinal del bote y soportado en c o j i ­

netes dispuestos en una ménsula 9 fija d a  a la  cubierta, pró­

xima a la  borda del buque y situada a una c ie r ta  distancia da 

la  proa 5a del bote. El brazo 7 encierra un ángulo de unos 

603, por e j .  con e l e je  del punto de g iro  8 a f in  de descri­

b ir  un cono c ircu la r  cuando osc ila  sobre e l  mismo.

intermedio entre su cabezal y su base, e l  

brazo 7 del pescante está sustentado por una horqu illa  1C que 

forma parte in teg ra l del puntal 11, e l  cual es tá  adaptado pa­

ra o sc ila r  en un plano en ángulo recto con e l  e je  del punto 

de g iro  8, sobre un punto de g iro  12 alineado con e l  punto 

de g iro  8 y sus tentando por los co jinetes de una mánsula 13 

fija d a  a la  cubierta 4. 31 extremo superior del puntal 11 

está fija d o  en forma g ira to r ia , como, por ejemplo, en l ia ,  al 

extremo de una tuerca tubular 14 que coopera con un hnsillo 15 

asociado, a travás de una bisagra que no se muestra, con un 

soporta 16 fi ja d o  a la  cubierta. El husillo 15 está adaptado 

para poder ser girado por imedio de una manivela, de un velan­

te o por otro medio que no se muestra, yna uSa 17 formada in ­

tegralmente en la  barra 7 engancha en e l  puntal 11 en la  ca­

ra que queda enfrente del bote y s irve para e v ita r  e l despla­

zamiento la te ra l del puntal bajo la  in fluencia  de la  presión
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ejerc ida  sobre e l  mismo por la  barra 7.

Si las partes que quedan descritas adoptan las 

posiciones mostradas, e l puntal 11 ha oscilado a su posición 

extrema fuera de horda, por medio del engranaje de acciona­

miento 14,15. La barra 7 ha seguido este movim iento causa 

de su interconexión con e l puntal, de forma que adopta una 

posición que queda fuera del plano v e r t ic a l que pasa por e l 

e je  de giro comdn de los  p ivotes 8 y 12. Como consecuencia, 

e l  bote 5 ha basculado fuera de borda y puede ser tripulado 

con lo  que aumenta la  carga sobre la  barra del pescante 7 

a su va lor máximo. Dicha carga queda soportada ventajosamen­

te debido al hecho de que la  barra 7 está directamente sopor­

tada por e l puntal 11.

3s pertinente ind icar que e l  puntal 11 está 

situado justamente fuera del plano que pasa a travás del e je  

de los puntos de g iro  8, 12 y del e je  longitud inal de la  ba­

rra 7, pues se ap lica  al p ivote 12 a travás de las  orejas 18 

con lo  que se ev ita  la  necesidad de proveer al puntal de un 

entrante para re c ib ir  la  barra del pescante.

Preferiblemente las d iferen tes partes están d i- 

mensionadas de ta l  modo, que cuando la  barra del pescante es­

tá  situada en e l  plano v e r t ic a l que pasa a travás del e je  8, 12, 

la  d istancia desde la  proa del bote a dicha barra y a l puntal, 

meramente permite e l  paso áal bote. Además, es conveniente que 

la  a rgo lla  19 provista en e l  cabezal de la  barra 7 y que s irve  

para sustentar e l motón superior, quede situada en la  lín ea  

neutra de dicha barra.

31 pescante que se muestra en las  f ig s .  2 y 3 se
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diferencia  del que sé ilu s tra  en la  f i g .  1 porque e l puntal 11 

está fija d o  rígidamente a la  la rra  del pescante,7 ,en esencia 

centralmente entre la  lase y e l  ca leza l de la  misma, y porque 

e l accionamiento de to rn illo  14, 15 se aplica a dicho puntal 

5 como,por ejemplo, en l i a ,  a alguna distancia por délajo del ex­

tremo superior del mismo. Bn la  f i g .  2 la s  posiciones de Atora 

de lerda de las partes 5, 7, l i a  y 19 se designan por 5*, 7 ',  

l ia *  y 19* respectivamente.

B1 pescante que se ilu s tra  en la  f i g .  4, es sim i- 

10 la r  a l que se muestra en las f ig s .  2 y 3, pero e l  e je  8,12 en 

esta figu ra , está en ángulo recto con e l  e je  longitudinal del 

luque, pues e l lo te  5 se e s t i la  paralelamente a dicho e je  lon­

gitud inal, en e l  plano v e r t ic a l longitudinal del luque y  pró­

ximo a la  popa del mismo. Las posiciones de fuera de borda de 

15 las partes 5, 7, 11 y 19 se designan por 5*, 7*, 11* y  19* 

respectivanante.

la  f i g .  5 es una v is ta  la te ra l en alzado de una 

la rra  de pescante 7 y de un puntal 11 formados ambos por un 

trozo de p e r f i l  de hierro en U. Bn amias alas del extremo 

20 superior del puntal, están fija d a s  la s  placas de unión 111 

por medio de las cuales e l puntal cabalga sobre la  barra 7.

Un perno 11c interconecta ambas placas. Además, la  la rra  del 

pescante tiene un ap&yo 7a que ev ita  e l desplazamiento del 

puntal con re lac ión  a la  la rra  del pescante.

25 De acuerde con la  f i g .  6, la  parte cen tra l 71

de la  la rra  del pescante, 7, está reforzada y se provee de 

una r io s tra  horizontal 20 entre e l  extremo in fe r io r  de d i­

cha la rra  y e l  puntal 11.
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los  puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta Patente de Invención en Es­

paña, por VEINTE años, son los  siguientes?

i s . -  Un sistema para manejar un bote salvavidas o 

5 d ispositivo de seguridad sim ilar por medio de por lo  menos un 

pescante de borda que cómprenle una barra recta  cuya base está 

f ija d a  pivotadamente a la  cubierta del buque en la  proximidad 

de la  borda y a una c ie r ta  distancia del bote salvavidas e s t i ­

bado, mirando en la  d irección del e je  de dicho punto de g iro ,

10 estando e l  cabezal de la  barra asociado con e l  bote por medio

de un t ira n te , caracterizado porque e l  cabezal de la  barra del 

pescante queda volado sobre e l bote estibado de forma que la  

parte del t ira n te , entre dicho cabezal y e l  bote, es tá  sus- 

tancialmente v e r t ic a l,  estando dicha barra acoplada con un 

15 mecanismo de accionamiento por medio del cual puede o sc ila r

en torno del e je  de su punto de g i r o , de modo que describe 

una supercícia cónica y estando soportada, en un punto in te r­

medio entre su base y su cabezal, por un puntal adaptado para 

efectuar un movimiento de o so ilación  en un plano v e r t ic a l en 

20 ángulo recto con dicho e je .

2e .- un sistema para manejar un bote salvavidas 

o d ispositivo  de seguridad sim ila r".
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Tal y  como se ha descrito en la  Memoria que antecede,

representado en los  dibujos que se acompañan y con los fin es  que 

se han especificado.

Bsta Memoria consta de ocho hojas escr ita s  a máquina

Por una sola cara.

Madrid,
2 7 F E B1 9 5 2

JT/. -8 -





4


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



