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El arranque ne un autovahí culo en una calzaaa in ­

clinada en cuesta no constituye una maniobra muy la c i l ,  pues 

requiere del conductor aos operaciones simultaneas; frenar 

la  máquina con el ireno de pedal y manió orar e l embrague para 

meter la  maraña' De este moco se encuentran ocupados los dos 

pies uel oonauotor en aos movimientos de sentido opuesto.

El presente intento se propone s im p lifica r la  c i­

tada manioora y tiene por ob jeto un d ispos itivo  que permite 

mantener en ios cilindros ue las ruedas la  presión requerida 

establecida in icialm ente por el pedal del ireno sin  tenar 

que recu rrir a la  acción de este ultimo, sino simplemente ma­

niobrando e l pedal dáL embrague.

En los  adjuntos dibujos y en la  sigu iente descrip­

ción se ilu s tra  la  ap licación  uel d ispositivo  a dos d is tin ­

tos tipos de irenos.

La r íg .  1 ilu stra  un c ilin dro  maestro modiiicado 

según al in ten to.

Las í ig s .  g y P son deta lles  de la i i g .  1.

La f i g .  4 es una sección parcia l por la  línea  17-17

de la dLg. i .

La f i g .  o es una sección por la línea  y -7 de la

f i g .  1.

La f i g .  6 es un deta lle  del acoplamiento entre el 

d ispositivo  oojeto del invento y e l penal del embrague.

La i i g .  ? representa una rorma modiiioaáa del c i­

lindro maestro con el d ispositivo  objeto qei in ten to.

La f i g .  8 ilu s tra  una variante ael d ispositivo  mon-
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tado por mera del c ilin dro  maestro, y

La i 'ig . 9 ila s tra  el acoplamiento del d ispositivo 

oon e l pedal del embrague*

Refiriéndonos a la  f i g .  1 se indica por 1 un c i l in ­

dro principal onaestro que a través de un o r i f ic io  10 comuni­

ca oon e l circu ito no ilustrado de los irenos. El c ilindro 

maestro comunica por un o r i f ic io  oon el deposito da reserva 

igualmente no ilu strado . Por 12 se indica un émbolo, sobre 

cuya su perfic ie  ex terior actúa a través de una transmisión 

mecánica no ilustrada, al pedal del freno. El embolo 12 se 

apoya por la  parte posterior contra un disco perforado 1S 

que se mantiene en su lugar mediante un a n illo  e lástico  14 

alojado en una canaladura adeouada del c ilin d ro  1* La cara 

anterior del émbolo 12 se apoya contra un a n illo  e lástico  de 

retención 15, de tipo conocido y cuya su perfic ie  ex terior se 

encuentra en condiciones normales solo parcialmente en con­

tacto con la su perfic ie  in te r io r  del cilindro 1. Contra e l 

an illo  elástico 15 se apoya por la parte opuesta una cazole­

ta 16 perforada axilmente, contra la oual actúa un muelle 17, 

cuyo extremo se apoya contra una oa^oleta 18 perforada a x il­

mente en 18' y análoga en todo a le cazoleta 16* El despla­

zamiento ae la cazoleta 18 en e l sentido del avance del pistón

12 viene lim itado por un a n illo  e lá s tico  19 alojado en una 

canaladura de la parad in te r io r  del c ilin dro  1*

Por delante del a n illo  19 se dispone la válvula que

tiene el doble objeto de impedir e l re flu jo  ael rlo ido a l de­

pósito de reserva durante la carrera de mando del émbolo y da

2
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impedir e l retom o del flu ido de los c ilin dros de las ruedas 

en condiciones determinadas. Esta válvu la comprende un e le ­

mento en lorma de vaso 20, perforado axilmente y sobre e l que 

se apoya con lig e ra  presión un muelle esp ira l 21; por delan­

te  del elemento 20 *va dispuesta una guarnición 22 de material 

e lá s tico , cuya su perfic ie  ex te íio r  no está en condiciones 

normales en contacto con la su perfic ie  in te r io r  del c ilindro  

1. La parte delantera de la  válvu la está constitu ida por un 

elemento deslizab le 2 en forma de vaso o manguito.

El elemento 2 comprende dos partes ooaxiles de d i­

verso diámetro} e l diámetro de la parte mayor es aproximada­

mente igual a l diámetro in te r io r  del c ilindro y está provis­

to da canaladuras 6C. El trozo de diámetro mayor está provis­

to exteriormente de una garganta anular que contiene un ani­

l lo  de guarnición 23 de tipo conocido y de material e lástico 

oon la su perfic ie  exterior parcialmente en contacto con la  

su perfic ie  in te r io r  del c ilin dro  1; la  su perfic ie  in te r io r  

de dicho a n illo  se encuentra en contacto oon el flu ido , que 

l le g a  a dicha su perfic ie  a través de lo s  o r i f ic io s  24 del 

elemento 2.

La cavidad in te r io r  2 '  ue la parte delantera 2a 

del elemento 2 comunica por medio de cuatro canales radiales 

26 oon e l fondo de una garganta anular 150 que contiene una 

guarnición anular 26 de m aterial e lá s tico . La parte 2a esta 

además provista de cuatro oanaladuras longitudinales 51 prac­

ticadas en correspondencia con las desembocaduras de los cani­

les  25 mediante una profundidad igual a la  de la  garganta

1 5 0.
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UHR segunda guarní oion 87 también de m aterial e lástico  va 

dispuesta por defuera del elemento 2, sin que su su perfic ie  

in te r io r  se ponga en contaoto oon la su perfic ie  exterior c i ­

lin d rica  del mismo elemento* Por 28 se indica un elemento 

distanciador puesto en contacto con el tapón 29 del cilindro 

1 ,' el cual tiene por objeto lim ita r  el movimiento hacia de­

lante del elemento desplazadle 2* El elemento 28 lle va  en su 

p e r ife r ia  canaladuras longitudinales 28a*

En e l  in te r io r  del elemento deslizab la  2 va d is­

puesto un segundo elemento 5 de rorrna de vaso, en ouyo ¡f&ndo 

están practicados agujeros 3  ̂ paralelos a l eje dal c ilin dro*

La su perfic ie  plana ex terio r de dicho vaso se mantiene en con­

tacto contra una excéntrica 4 ( f ig s .  1 y o) mediante la acción 

del muelle 34. El e je  de la  excéntrica 4 es perpendicular a l 

aje del c ilindro  maestro del areno, a través aal vaso 2 atra­

viesan dos lumbreras 4 " y sale nel c ilindro por una unión es­

tanca*

La l i g .  5 es una sección de l c ilindro  maestro per­

pendicular a l eje del mismo oilinuro por e l  plano V-V* La re­

tención del liqu ido a lo largo del aja ae la  excéntrica se 

asegura por los órganos da retención constituidos por un dis­

quito metálico 30, por un a n illo  metálico 31 y por un casque­

te roscado 32. El an illo  e lástico  51 se mantiene comprimido 

en sentido a x il por la presión ejercida sobre e l  a n illo  me­

tá lic o  30 por un muelle 33 que oprima a l e je  de la excéntrica! 

oontra el disquito 30 gracias a un resa lte  existente en el 

mismo e je* En e l extraño exterior aal e je  de la excéntrica va
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f i j a  la  palanca 5, que se acopla elásticamente en el pedal 

del embrague.

gn condiciones normales con e l émbolo 13 a fondo 

oorrido contra e l cisco perforado 1S, e l depósito de reserva 

del flu ido comunica con la  cámara in te r io r  -s -  del c ilindro 

1 alrededor de la  p e r ife r ia  ex te rio r cal elemento 2, del ani­

l l o  22 y del -vaso 20. La su perfic ie  delantera del -vaso 20 se 

mantiene en lig e ro  contacto con al a n illo  e lástico  22 que 

está empujado contra la su perfic ie  posterior del -vaso 2 gra­

cias a la lig e ra  presión ejercida por e l muelle 21, de suer­

te  que es posible el paso del líqu ido de la cámara - r -  a l 

depósito de reserva. Le su perfic ie  fron ta l del elemento 2 se 

apoya contra e l an illo  e lástico  27, cuya su perfic ie  delante­

ra se apoya contra e l tapón 29.

A l princip io de le carrera de avance ael pistón 12 

e l flu ido  existente en la cámara -s - , corriendo s través del 

agujero 18 ', ejerce una presión sobre e l fondo del vaso 20, 

que integra la  lig e ra  presión mecánica del mnelle 21. n i f lu i ­

do de la cámara -s - corra a la  cámara -r -  a través de los 

agujeros 18' y 2 0 '  y e l aumento de presión que se obtiene en 

asta cámara, provooa una a ila tao ión  rad ia l del a n illo  e lá s t i­

co 32, cuya superfio ie ex terior viene a ponerse en contacto 

aon la  su perfic ie  in te r io r  del c ilin dro  1, impidiendo to ta l­

mente toda comunicación entre la  cámara -s -  y e l depósito da 

reserva. El flu ido existente en la cámara - r -  viene impedido 

a los cilindros de las ruedas a través de los agujeros ax iles  

3 ',  e l agujero ciego 2 '  y los o r i f ic io s  radiales 25, las ca-¡
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nadaduras 51 y el agujero 10.

Durante la carrera de mando no es posible e l r e f lu ­

jo  a l depósito de reserva del flu ido  salido de los o r if ic io s

25, gracias a la  existenoia de la guarnición 27. Esta, que 

normalmente se mantiene Dajo lig e ra  presión, por efecto de 

la  aotuaoión del aja 21 entra la su perfic ie  delantera del 

elemento daslizable 2 y la superfic ie  posterior áel tapón 29, 

se d ila ta  radialmente por el flu ido bajo presión que actúa so­

bre su cara in te r io r . Ate este modo la su perfic ie  ex terior

del an illo  27 se pona en contacto con e l elemento distancia- 

dor 28, impidiendo toda comunicación entre el c ircu ito  de los 

frenos y el uepósito de reserva.

El re flu jo  del líquido al depósito de reserva tam­

poco es posible a través de la lumbrera 4** y el juego exis­

tente entre la  su perfic ie  ex terio r del elemento deslizab le 

2 y la  su perfic ie  in te r io r  del c ilin d ro  1, gracias a la  pre­

sencia del an illo  24.

La novedad fundamental del d isp os itivo  se encuentra 

en e l hecho de que ouanüo e l sistema ae los frenos se pone 

bajo presión, es posible impedir e l re flu jo  del líquido des­

de los frenos independientemente de la  acción sobre e l pedal 

del freno, airando en efecto la  excéntrica 4 se empuja e l 

elemento deslizab le 2 contra e l  uiscanoiador 28. En estas con­

diciones aun cesando de e jercer t,oda presión sobre e l líquido 

contenido en e l c ilindro 1, la  presión del líqu ido contenido 

en la  instaiaoión  da los frenos se e jerce sobra la  guarnición

26, aplastándola contra los agujeros 25 a impidiendo de este
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modo e l re íln jo  del líqa ido  de la  insta lación  de los  irenos 

a l in ta r io r  ael cilindro 1, y sobre la  gaarnición 27 aplas­

tándola contra e l aistanoiauor 28 e impidiendo as í e l  r e l ia -  

jo del líqn iuo a l depósito ae reserva.

La rotación de la excéntrica 4 se maniobra por e l 

pedal del embragas a través de an acoplamiento de janta elás­

t ic a  como e l ilastrado en la  i i g .  ó. En esta l i g .  6 se in d i­

os por 60 an vastago anido a la  leva 5 de mando de la  excén­

t r ic a .  Dicho vastago está anido mediante an perno 61 a an 

manguito 62, en el caal paede desplazarse ana v a r i l la  63 ani­

da a la  palanca da mando ae pedal ael embragae. Un mnelle 64 

reacciona contra an co lla r ín  63a ael vastago 63 y contra ana 

v iro la  65 a torn illada  en el manguito 62.

Uñando se qaiere por tanto proceder a l arranqne da 

an antovenícalo en calzada y en anasta, las maniobras qne aa 

deben eieotnar son las siga ian tes;

1) Frenar mediante el ireno da pedal aplastando el 

pedal del ireno y manteniéndolo aplastado.

2) Bajar al pedal del embragae. unando e l pedal del 

embragae se na bajado completamente, se paede abandonar al - 

pedal del ireno sin qne cese la  acción ael arenado.

3) Meter la marcha y vo lver e l pedal del embragae
!

a las condiciones normales. El abandono ael pedal del embra­

gae tiende a rednoir graaaalmsnte la  acción aal arenado, ya 

qne la  vá lvn la  existente entre e l  sistema de los cilindros 

an la  rneda y e l cilindro maestro se abre gradnalmente.

A l cesar la presión ejercida soore el pistón 1 2 ,
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ouanuo la  -válgala no esté oloqueada en la  posición de o ie rre  

por lt excéntrica 4, e l flu ido bajo presión existente en el 

sistema de los irenos levanta la superfic ie  fron ta l uel e le ­

mento a de la  guarnición 27. %1 rerlu jo  del flu ido  a la  cá­

mara - r -  tiene lugar a través del espacio interpuesto entre 

la  guarnición 26 y e l tapón 29, entre la su perfic ie  fron ta l 

del elemento 2 y la  guarnición 27, a lo largo da los canales 

50 sobre la  su perfic ie  exterior del elemento daslizab le 2 y 

a través de la  lumbrera 4. n i d ispositivo  permite mantener 

una lig e ra  sobrepresión en los cilindros ue las ruedas, ya 

que a penas a l valor de la presión del ilu ido  sobre la  oara 

fron ta l del elemento 2 desciende por de najo de la  aoción a x il 

e jerc ida  por al muelle 2l ,  la  su perfic ie  fron ta l del elemento 

deslizab le  2 se pone nuevamente en contacto con la  guarnición 

27, imlpienao así todo u lte rio r  paso ae flu ido aesue el ala­

terna de los  rranos a l depósito cte reserva.

.pedemos también advertir que la  excéntrica 4 funcio­

na también interrumpiendo e l acoplamiento entre e l c ilindro 

maestro y los c ilindros de las ruedas, tonas las veces que 

se acciona e l  pedal ael amorague y esto tanto si se pasa a 

una marcha superior oomo s i se pasa a una marcha in fe r io r .

Esto no tiene ninguna consecuencia ya que e l c ie rre  de la  vá l­

vula no provoca de por s í ninguna acción frenadora, sino que 

permite sencillamente mantener en e l sistema de los frenos 

la  presión preexistente.

La í i g .  7 ilu s tra  la ap licación  del d ispositivo  en 

un cilindro maestro, en al que a l acoplamiento con el depó­

s ito  de reserva se sitúa en la  parte posterior del c ilindro ¡
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en *vez de en la parte anterior, como se ilu stra  en el ejem­

plo precedente. El d ispositivo  resa lta  notablemente simpli­

ficado ya que en este oaso la válvu la solo debe impedir e l 

r e f la jo  del líquido a l c ilin d ro , mientras que en e l oaso pre­

cedente tenía qae impedir e l re flu jo  de líqa ido  a l c ilindro  

y a l deposito da reserva.

Por 100 se indios e l c ilin d ro  da mando acoplado 

oon el deposito de reserva a través de los o r i f ic io s  101 y 

IOS. Por 103 se indica el elemento, sobre e l que se apoya 

el extremo de la transmisión mecánica no ilustrada acoplada 

oon el pedal del ireno. Por la  parte posterior se lim ita  la  

carrera del elemento 103 por la  cazoleta perforada 104 que 

se apoya contra un a n illo  e lástico  105, dispuesto en una ca­

naladura del in te r io r  ¿el c ilin d ro  100. La estanqueidad h i­

dráulica se asegura por la  guarnición 106 montada sobre e l 

elemento 103 en una canaladura adeouada. Contra la  parte de­

lantera del elemento 103 se apoya el elemento 107 da forma 

da vaso, sobre e l cual se apoya uno da los extremos del mue­

l l e  108 oon in terposición  de la cazoleta 109. El extremo opue^ 

to del muelle 108 se apoya contra la  cazoleta perforada 110 

que se empuja contra un elemento deslizab le 111. El elemento 

111 está constituido por dos partes de diámetro d is tin to ; la  

parte mayor tiene un diámetro casi igual a l diámetro in te­

r io r  del c ilin d ro . En el in te r io r  del elemento 111 se ha prac­

ticado una cavidad 112 en forma de vaso, que por delante te r ­

mina en un o r i f ic io  ciego 113, que comunica con e l ex terio r 

del elemento des lizab le  por los o r i f ic io s  rad iales 114. El

cilindro  está cerrado por delante por al tapón 115, a través !
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del aual se obtiene e l acoplamiento con la  instalación de loe 

frenos.

Sobre e l elemento deslizab le 111 se disponen doa 

an illos  elásticos de guarníoión 116 y 117. El a n illo  116 va 

dispuesto en un asiento adecuado en la  parta anterior del e le­

mento deslizab le 111 en correspondencia con la  desembocadura 

de los o r i f ic io s  114; e l an illo  117 va también dispuesto so­

bre el elemento deslizab le 111, pero sin  que la superfic ie 

in te r io r  se ponga en contacto con e l mismo elemento, sobre el 

fondo del vaso 112 en el in te r io r  del elemento deslizab le 111 

se apoya un diafragma perforado 118. Este diafragma perforado

118 se pone en contacto con la  exoéntrioa 119 montada en el 

o ilindro  de mouo perfectamente análogo a la  excéntrica 4 an­

teriormente ilustrada.

El funcionamiento del d ispositivo  es e l  sigu iente; 

el avance del pistón provoca e l paso del líquido bajo presión 

a l sistema ue los frenos a través del o r i f ic io  110** de la  ca­

zo leta  110, e l o r i f ic io  118" uel diafragma 118, e l o r i f ic io  

oiego 113, los o r i f ic io s  radiales 114, a l espacio interpuesto 

entra la  guarnición 117, que se d ila ta  por e l  líqu ido bajo 

presión, y el asiento de la  misma guarnición en condiciones 

normales. i

Cuando la vá lvu la  se bloquea mediante la  exoéntrioa

119 da modo perfectamente análogo a l descrito primeramente, 

e l líquido existente en el sistema de los irenos no puede re ­

f lu ir  a la  bomba. En efecto , este líqu ido bajo presión aplas­

ta  a la  guarnición 115 contra los o r i f ic io s  radiales 114, im­

pidiendo así e l  paso del flu ido haoia el agujero oiego 113 y
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aplasta a la  guarnición 117 contra la  superíio ie  in ter io r  

del c ilin d ro , impidiendo de este modo a l líquido existente 

de loa trenos entrar en al o ilindro a través del juego axis- 

tenue entra la superíio ie ex terio r del elemento Realizable 

111 y la  superíio ie  in te r io r  del c ilin d ro .

jgl d ispositivo  que acabamos de exp licar, no tiene 

necesariamente que incorporarse en e l in te r io r  ael c ilindro 

maestro, sino que puede disponerse por íuera del mismo o i­

lindro entre este último y los c ilindros en las ruedas. La 

Ü g . 8 ilu s tra  e l  d ispositivo  que lünciona de modo absoluta­

mente análogo a l ilustrado en las í i g s .  1 a 7, paro que es­

tá dispuesto por ruara del cilindro maestro, oon e l que se 

comunica a través del o r i f ic io  3 1 0 , .mientras que en s i l  se 

aaoplan los tubos que se unen con los c ilin dros de las rue­

das. Por lo  demás e l d ispositivo  es completamente análogo 

a l ilustrado en la  i i g .  1 y por consiguiente no es necesario 

d escrib ir lo  mas. Un la  Ü g . 8 se han empleado los mismos s ig  

nos ue referencia  u tilizados en la  l i g .  1$ para indicar par­

tes iguales del d ispos itivo . La ü g . 9 ilu s tra  el acoplamien­

to del d ispositivo  oon e l pedal del embrague. Por 30 se se­

ñala el peual del embrague sujeto alrededor del perno 301 y 

articulado en 303 a la  v a r il la  63 de la junta e la stioa  62.

La vuelta de la palanoa 5 a la  posición in ic ia l  se asegura 

por e l muelle 303, uno ue cuyos extremos se l i j a  a la  palan- 

oa 5 y al otro al punto 304. Los tipos ce válvulas descritos 

en los  ejemplos ilustrados se han dado a simple t ítu lo  ue 

ejemplo y no debe considerarse e l invento como lim itado a es­

tos tipos da ejeouoión.
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La presente patenta de invención comprende las s i ­

guí antea reivindicaciones;

1 .-  D ispositivo para frenos h idráu licos, particu­

larmente para irenos n idráalicos me aatovahícalos, caracteri­

zado por un c ilin dro  para transm itir la presión a los c i l in ­

dros da las ruedas y que posee un o r i f io io  de entrada y otro 

de sa lida, comunicando e l o r i f ic io  de sa lida con e l c ircu ito  

de los  cilindros de las ruedas, y por un cuerpo de válvu la 

para el c ilindro inserto libremente en é l,  estando dioho cuer­

po normalmente empujado oontra e l  fondo del o ilindro adyacen­

te  a l o r i f ic io  da salida por un muelle h e lico id a l apoyado 

axilmente sobre é l,  impidiéndose e l f lu jo  de retorno del f lu i ­

do desde los c ilin aros de las ruedas flexiblem ente mediante 

e l muelle correspondiente, en tanto que el i lu jo  da mando a 

través de las válvulas queda siempre lib re , previéndose un 

medio maoánico maniobrado independientemente por e l mando 

normal del freno, para bloquear dicho cuerpo de válvu la oon­

tra  al fondo del c ilindro  de modo que se interoepta al retor­

no del ilu ido  a l c ilindro y se bloquean los frenos, y para 

lib e ra r  dioho retorno del flu fdo con el f in  de lib e ra r  los 

ír  enos.

reivindicado en el punto 1, oaraoterizado por una válvu la  da 

doble efecto inserta  libremente en el fondo del o ilindro  y

asociada al sistema de maniobra del bloqueo de los frenos

D ispositivo para frenos h idráu licos según lo
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permitiendo dicha válvu la mantener una lig e ra  presión residual 

en la  insta lación  de los frenos después de re la ja rse  la  pre­

sión de frenado.

3 . - D ispositivo para frenos hidráulicos según lo  

reivindicado en los  puntos 1 y 2, caracterizado porgue la  

vá lvu la  está alojada en el cilindro de mando de los frenos.

4. -  d ispos itivo  para frenos hidráulicos según lo  

reivindicado en los  puntos precedentes, en e l que e l sistema 

de mando del bloqueo de los frenos se une elásticamente con e l 

pedal del embrague.

5. -  D ispositivo para transmisiones hidráulicas 

particularmente para frenos hidráulicos de autovehfoulos.

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente me­

moria descrip tiva  y se ilu s tra  con lo s  dibujos que a la mis­

ma se acompañan.

consta esta memoria de treoe hojas fo liadas y es­

critas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 27 de #ebrero de 1952.

QU!LL& M O  ROEB 
* e í
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