H/V.

: o B2
20204588
2 ad A A v

O/}/Ie moria @ escr tp tira
pa a

wna Putsute ce Inveunceidn
o ./a"()f" (le

PIAT Societa por azioni, (soclenad itsliens), y de

won Philip 3. Beldwin, (elbdito de 5%. U.)

residente en

'..J

Turin (Itelia) 2CC, Corso IV iovembrs, y

Ta
~—

#loruacia (Italia) 1. vie Zrlestro

por:
"ODISDOSINIVO XAk TRANGIIISICUTS HIURAULICAS PARTICUIARIIENTT
JARS 200WNCS DIDRAULICCS DT OAUTOv EICULGS M



10

15

&b

lae-

202156

¥l srranque ae un auiovehiculo en una calzaed in-

clinada en cuesua no constituye unm maniobra muy idoil, pués
requiere del conauctor Gos opera ciones simulténeas: rrenar
1a méquine con el Irenc de pedal y manioorar el embrague para
meter 1a marchss D8 eSve MOQO 886 encuentran ocupados los doS
ples del conanctor emn aos movimientos de sentido opuesioc.

#l preseuve inveutio Se propone simplificar la ci-
tpae maniowra y tiene por opjsto un digpositivo que permite
mesiener en LOS cilindros ae las ruedas la presion requerida
eatablecida inicislmente por 6l peual ael ireno sin vener
gque recurrir g la aceldn de este Gltimo, sino simpl emente ma-
niobranao el peaal o€l embragus.

En los adjunios aibujos y en la slguiente aes&rip—
olon se ilustra la &plicmcidn ael dispositivo a uos distin-
to08 Tipos de Irencs.

‘ La rige L iluscrs un ol lindro maesjro modiric&do
gsegin el iauvento.

Les flgs. « y ¢ son aesélles de la zxlg. 1.

Le fig. 4 es una seccidn pareiagl por la 1i{nea IV-IV
de la Iig.‘l.

1e fig. 5 es una seccidn por la linea V-V de la
fig. 1.

La fig. 6 ez un aetalle del acoplamiento entre el
dispositivo onjevo ael inveuso y el pedal del embragues

La rig. 7 representa una iorma modliricada del ol-
linuro maestro aon el wisposgitivo objeto wel inveniOe

Isa fig. 8 1lustra uns varisute ael dispositivo mon-
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tado por zuera del c¢ilindro maestro, y

Lo fige. 9 1lustra el acoplamiento del dispositivo
ocon el pedal del embrazue.

Retiriéndonos a la 1ig. 1 se indica por 1 un ellin-

dro principvel ommestiro que a traves de un orificio 10 comuni-

mgestro comunice por un orificio con sl depésito de reserve
fgualmente no ilustrado. Por 12 se indica un &mbolo, sObre
cuya superticie exterior actila & través de una transmiegidn
mecédnioca no ilustrada, el pedal del freno. Kl émbolo 12 se
apoya por la parte posterior contra un aisco perforado 13
que se mantiene en su lugar mediente un anillo eldstico 14
alojado en una canaladuras adecuads del cilindro 1. I& cara
anterior del émbolo 12 se apoya contra un anillo eléstico de
retencidn 15, de tipo conoocido y cuya superticle exterior se
encusentra en condiciones normales solo percialmente en con-
tacto con la superrticle interior del cilindyo 1. Contra el
anillo eléstico 15 se apoya por ls perte opuesta una cazole~
ta 16 per forad® axilmente, contra lz oual actfia un muelle 17,
cuyo extremo sBe apoya contra una ocazoleta 18 perrorada axil-
mente en 18° y sndloga en todo a la cazoleta 16. El despla-
zasmiento de le cazoleta 18 en el sentido del avance del piatd:
12 viene limitado por un anillo eléstico 19 alojedo en una
canaladurs de la pared interior del ollindro 1.

Por delsnte del &anillo 19 se dispons le vél?ula que
tiene el doble objeto de impedir el retlujo del 1lufdo al de-

pdei to de reserve durante lam carrera de mandc del émbolo y de
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impedir el retorno del tlufdo de los cilindros de las ruedas
en condiciones determlnadas. Esta valvula comprende un ele-
mento en rorma de vaso 20, periorado axilmente y sobre el que
se apoya con ligera presidn un muelle espiral 21; por delan-
te del elemento 20 va dispuesta uns guarnicién 22 de material
elastico, cuya superricle exterior no estd en condiciones
normales en contacto con la superticie interior del cilindro
1. Le parte delantera de la valvula esta constitufda por un
glomento deslizable £ en forma de vaso o manguito.

El elemento z comprende daos partes coaxiles de di-
verso didmetro; el didmetro de la parte mayor es ayproximada-
mente iguasl al didmetro interior del oilinaro y estd provis-
to de cenaladuras 50. S1 trozo de didmetro mayor estd provis-
to exteriormente de una garganta anular que contiene un ani-
1lo de guarnicidén 2% de tipo conocldo y de material eléstico
con la superiicie exterior parcialmente en contacto con la
guperficie interior del cilindro 1; la supsrricle interior
de dicho anillo se encuentra en contacto con el tlufdo, que
llega & caicha superticle a trevés de los orificios 24 del
elemento .

ILa cavidad interior z° ae la parte delantera 2a
del elemento x comuniod por medio ds ouatro cansgles rédigles
25 con ol fondo de una garganta anular 150 que conilene una
guarnicidén enuler 26 de material eldstico. La parte 2a esta
ademds provista de custro canzladuras longitudinales 51 prac-
ticadas en ocorrespondencia con las desembocaduras de los oand-
les 26 mediante uns profundidad igual & la de la gargente

150.
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Une segunda guarniocidn x7 tamblén de material eldstico va
dispuesta por uvefuera del elemento 2, sin que su superilcle
interior #e ponga en contacto con le superficie exterior ol-
1{ndrica ael mismo elementos Por 28 se¢ indica un elemento
aistanciador puesto en contacto con el tapén 29 del cilindro
1, el ougl tiene por objeto limitar gl movimiento haclia de-
1ante del elemento desplazable 2. Kl elemento 28 lleva en su
periferia canaladuras longitudinales 28a.

#n el interior del slemento deslizable 2 va dis-
puesto un segundo elemenio ¥ de Iorma 4o vaso, en ouyo fondo
estén practicados agujeros 87 paralelos al eje del cilindro.

Le superticie plana exterior ae diche veso se mantiene en oon

tacto contra uns excéntrica 4 (figs. 1 y §) mediante lz accid

5]

del muelle 4. &l eje de la excéntrica & es perpenalicular al
eje del cilinaro maesurO del i1reno, a Lraves asl veso 2 atra;
viesan dos lumbreras 4° y sale ael cilinuro por una unidn ee;
tanca.

La 1ig. 6 e8 una seccidén del cilindro mBestro per-
penaicular al ejs del misno oilindfo por el plano’v;v; Ia re-
tencidn del 1fquiao a lo largo del eje ae la excéntrica se
asegurs por los Organos de retencidn constitufdos por un dis-
quito metélico %0, por un anillo metalico 31 y por un casque-
te roscado 2. Kl anillo eléstico 31 se mantiene aonprimido

en sentvido axil por la presidn ejeruida sobre el anillo me-

talico 30 por un muclle %% que oprime &l oje de la excéntrica
contra el disguito 30 gracias & un resplte exisiente en el

mismo eje. En el extreuno exterior del eje de la excéntrioca va:
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fija la palanca 5, que se acopla eldsticsmente en el pedal
del embragus.

#n condiciones normeéles con el émbolo 12 & fondo
corrido contra el uisco pertorado 13, el depésito de reserve
del tluido comunioca con la cimaras interior -s- del cilindro
1 alrededor de la periferia exterior usel elemento 2, del ani-
1lo Za.y del vaso 20. La superticie delantera del vaso 20 se
mantiene en ligero contacto con 6l anillo eldstico 22 que
esta empujado contra la superticie vosterior del vaso 2 gra-
olas & 1o ligera presidn ejercida por el muelle 21, de Suer-
te que ec posible el paso duel 1fquido de la cémars -r- al
depdsito de reserva. L& superricie frontal del elemento 2 se
apoya contra el anillo eléstico X%, cuya sSuperiicie delante-
ra se apoys contre el tapén 29.

4l principio de 1z csrrera de gvenoce del pistén 1z -
el rlufdo existente 6n la cAmara -s-, corriendo & través del
agujero 18°, ejerce una presidn sobre el iondo del vaso 20,
que integra la ligera presidn mecanica del mnelle 21. Bl fluoid
do de l& cémara -9- cOIYTre a la canars -r- & Través de los
agujeros 18° y 20 y el aumento de presidn que se obtiene en
esta camera, provooa una dilatacidn radiasl del anillo elisti-
60 R&, cuya supserfiole exterior viene & ponerse en ocontacto
con la superticie interior del cilinaro 1, impidiendo totale
mente toda comunicacidn entre la cimara -s- y el depdsito de
reserva. gl flufdo existente en la cémera -r- viene impedido -

a los cilindros de las ruedds s través de los agujeros axiles

3%, el agujero alego 2° y los orifiocios radisles 25, las a8~ |

|

i
i

i
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6o

neladuras 51 y el agujero 1lO.

purante 1la carrera de mando no ss posible el reflu-
jo &l depdsito de reserva del riufdo salido de los oriricios
25, gracims & la existencia de la guarnicién 27. Esta, que
normglmente se mantiena pajo ligera presién, por efecto de
1a sotuacidn del eje 21 entre 1l& superticie delantera del
elemento aeslizable 2 y la superricie posterior del tapén 29,
se dilate radislmente por el xlufdo bajo presidn que actila so-
bre su cara interiors. e este modo ls superficlie exterior
ﬁel an;llo 27 se pone en contacto con el elemento distancia-
dor 28, impidiendo toda comuni caalén entre el circuito de los
frenos y el uepdsito de reserva.

El retlujo del 1{quido al depdsito de reserva tam-
poco es posible & través de la lumbrera 4° Yy ol juego exis-
tente entre 1a superficie exterior del elemento deslizable
2 y 1la superficie interior del eilindro 1, gracias a la pre-
senocla del anillo 4.

1= novedad fundamental del dispositiveo se encuentra
en el hscho @e que cuando el sictem& de los frencs se pone
bajo presidn, es posible impedir el reulujo del lfquido des-
de los trenos independientemsnte ae la accidn sobrs el pedal
del ireno. Girando en efscto la excéntrica 4 se empuja el
elemeito deslizable 2 contra ei aistanciador 28. ¥n estas ocond
dioclones aun cesando de e jercer woda presién sobre el liquido
oontenido en el cilindro 1, la presién del 1fquido contenido
e la insvalaocidn de 1los Trenos se ejerce sobrs la guarnicidn

26, aplestandola contra los agujeros 25 e impidiendo de este
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modo el rerlujo del 1fquido de la instalacidén de los rremos
gl inverior asl oilindro 1, y sobre la guarnicidén 27 aplas-
téndola contravel wisiancisuor 28 e impidiendo as{ el reflu-
jo ael 1fquiuo al depdsitc ae reserva. |

La rotacidn de la excéntrica 4 se maniobra por el
pedal ael embrague & traves de un acoplamiente ae junta elas-
tica como el ilustrado eu la zlg. 6. Bn este iig. 6 se indi-
a8 por 60 un vésiago unido & la leva 5 de mando de la exoén-
tricas Dicho vésuago eutéd unido megiente un perno 61 & un
manguito 62, en el cual puede desplazarse una varillg 62 ani<
da & la palance de mando ae pedal ael embrague. Un muelle 64
reaccions contra un coLlarin'Sﬁavdel véstago 64 y contra una
virola 65 atornillads sn €l manguitoc 62,

guando se quiere por tanto proceder al arrenque de
un auvoveniculo en calzada y en cuesta, las meniobres qué Se
deben sivctuar son las slgulentes:

1) Frenar meai&sute el ireno de psagl aplastando el
pedal del ireno y manueniénaolo aplasuado.

2) Bajar el peasl del embrégue. vuando el pedal del

enbrague se ha bajado oompletamente, se pusde abandonar el -

pedgl del treno sin que cese la accidn usl irenadoe

%) Meter la marcha y volver el peual del embrague
|

8 lags condiciones normales. Bl abandono ael ped&l del embre- |

1

gue utiende & reauncir graadualmente la socion uel ireu&do, ya
!

que la valvuls eziatenté entre el sisvema ae los cilindros
en la rueda y el cilinaro maestro se abre gradualmente.

81 cesar la presidn ejercida sopre el pistén 12,
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una marcha superior como sl se pasa & ung marcha inferior.

Be=

cuando la vélvuls no esié plodueada en la posicidn de oierre
por L& excénirica 4, el tlufdo bajo presidn exisvente en el
slsivema de los irenos levanta la supsriloie ironial uel ele-
mento z de la guamicion 27. ¥l rerlujo del rlufdo & la ch-
maré -r- viens lugar a vr2ves del edpacio invterpuesio entre
la guarnicidn 26 y sl Tgpdn 29, entre la superiicie srrontal
Gel elsmento z y is guaruicién &7, & lo largo de los canaleé
B0 sopre la supsrilocie exterior del elemsnto deslizable 2 y
a8 través de la lumbrera 4. ¥1 aisposl L1VO pormite mantensr
una ligera sobrepresidn en los cilinurow de l&s ruedas, ya
que & pends el valor de 12 presidon ael rluido sobre lg cara
fronial del elemento & aesclende por devszjo ae la accidn axil
ejeralda por ai mielle zl, lag superiicle zrontal del elemento
deslizable ¥ se pone nuevamente an contaciod con la guarnieion
27, imipienuo asi 7T0do uluerior paso ae 1luido desus el sim-
tema de L0s irenos &l uepdsito ue reserva.

Lebemos uvambién &dvervir que la excénurica & runolo-
ne también incerrumpi enao el mcoplamiéntso entre el cilinare
mgedtro y los ollinaros8 de l&s rusaas, toa&s las veues que

8e mcclona el peagl awvl emorague y esLo wanto st ge prass a

Esto no tiene ninguna consecusncia ya que el cierre de lg Vélw
vula no provoca de por s{ ninguna accidn frenadora, sino que
rermite sencillements mantener en el sistema de los irenos
la presidn preexistenta.

La fig. 7 ilustra ls apliocseidn del dispositivo en

un cilindro maestro, en el que el zcoplamiento con el depd-

8lto de reserve se sitdm en 1ls narte posterior del cilindro, !
| |
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en vez de en 1B parte anterior, como se ilustra en el ejeme

plo precedentes ¥l dispositivo resulta notablemente simpli-
f108do ya que en este omso la vAlvula solo debe impedir el
retflujo del 1fquido 81 cilindro, mientras que en el cag0 pre-
cedente tenfa que impedir el reilujo de 1l{quido el oilindro
¥ al depésito de reservé.

Por 100 ss indiles el cilindro de m&ndo scopledo
con el depdsito de reserva a través de los orificios 10l y
16%. Por 103‘se indica el elemento, sobre el que se apoya
gl extremo de 1la transmisidn mecénica no ilustrada acopleda
con €l pedal del ireno. Por la perte posterior se limita la
sarrera del elemento 10% por la cazoleta pertforada 104 due
se apoya contra un anillo eldstico 105, dispuesto en una oa=
nalsdure del interior del cilindro 100. La estanqueided hi-
drdulica se asegura por la'guarnioién 106 montada sobre el
elemento 10% en una canaledure asdecusda. Gontre ls parte de~
lanters del slemento 103 se apoya sl elemento 107 de forma
de vaso, sobre el cual se apoye uno de los extremos del mue-
1le 108 con interposicidn de 1a cazolete 109, El sxtremo opues
to del muelle 108 se apoya contra la cazoleta psrrforads 110
gue se empuja contra un elemento deslizable 1ll. El elemento
111 estd constitufdo por dos partes de dldmetro distinto; la
parte mayor tlene un dismetro easi igual al didmetro inte-
rior del cilindro. Bn el interior del elemento 111l se ha praoc-
tiocsdo ung cavidad 112 en Torma de vaso, gus por delante ter-
ming en un orificio ciego 113, que comunica con el exterior

del elemento deslizable por los orificlos rasdiales 1l4., El

oilindro esté cerrado por delante por el tapdn 115, & través
i
i
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del oual se obtiense el mcoplamiento con la instalscidén de los
frenos.

Sobre el elesmento deslizable 111l se disponen dos
anillos eldsticos de guarnioidn 116 y 117. El anillo 116 va
dispuesto en un asiento adecugdo en la perte antsrior del ele;
mento deslizable 11l en correspondencls con ls desembocadurs
de los orificios 1l1l4; el anillo 117 va también dispunesto so-
bre el elemento deslizable 111, pero sin que la superficie
interior se nonge en contacto con el mismo elemento. Sobre el
fondo del vaso 112 en el interior del elemento deslizable 111
Se apoya un diafrsgme poerforado 118, Hste disafragma perforado
118 se vons en contacto con ia exoantrica 119 montsds an el
eilindro de mouo yerfectamente anélogo a la excéntricas 4 an-
teriormente ilustrada.

Bl iuncionamiento del dispositivo es el 8S8lgulente:
ol avance del pistdn provoca el paso del 1fquido bajo presidn
al sictema ue los frenos a través del orificio 1107 de la ca-
zoleta 110, el orificio 118" ael diafragma 118, el orirficio |
ociego 113, los corlficios radiales 1ll4, el espacic interpuesto
amtre la guarnlcidn 117, que se dilata por el ifquido bajo
presidn, y el asiento de la misme guarnicidén en condiciones

normales.

Cuando la valvula se bloguea mediante la exoéntrioai
119 de modo pertectamente snélogo &l dwescrito primeramsnte, |
el lfquido existente on el sigtema de los rrencos no puede re-
fluir a la vombae. Bn etfecto, este 1{quido bajo presidn aplas-

ta & la guarnicidén 115 ocontra los orificios radisles 114, im-

i

pldiendo as{ el peso del fluldo hécia el agujero clego 113 y ;

i
i
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gplasta & la guarnieién 117 contra la superiicie Interior
del cilindro, impidiendo de este modo al 1fquido existente
de 108 rrenos entrar en el ailindro a través del juego exis-
tente entre la supertricie exterior uel elemento deslizable
111 y 1a superzicie interior del cilinaro.

&1 aispositivo que mocabamos de explicar, no tiene
necesariamente que incorporarse en sl interior dael cilindro
maestro, sino que puede disponerse por ruera del mismo cli-
1lindro entrs ecte Ultimo y los cilindros en las ruediss. La
g, 8 1lustra el dispositivo que zunciona de modo sbsoluta-
mente sndlogo al {lustrado en las 1igs. 1 a 7, pero que es-
ta dispuesto por ruera del oilindro maestro, oon el due se
comunica & traves del orificio 210, mientras que en 211 se
acoplan los twubos qué se uneu con log cillinuros de las rue-
dag. Por lo aemas el dispositivo es completamente analogo
el ilusirédo en la rig. 1 y por consigulente no es necesarlo
desaribirio mis. Ku la iig. 8 se han empleado los mlismos sig
nos ae reierencia utilizauos en la 1ig. 1, par& indiicar par-
tes iguales del dispositivos. La rig. 9 ilustra el acoplamien-
to del dispoeiuivo con el peual del embragues Por <0 g8 se6-
flala €l peual del embrague sujeto alfededor del perno 201 y
erticulado en 202 & lu varilla 63 ae la junta elistioa 62.
La vuelta de 1ls pulanca 5 & la posicidn inicial se asegure
por el muslle 203, uno ue cuyos extremos se 1lja a la palen-
oa 5y el ouro gl punto 204. Los tipos ue vélvulas descritos
en los ejemplos ilustrados se hau dado a simple tftulo ue
ejemplo y no debe consideorsrse el inventio como limitado a e8-

tos tipos de sjecucidne.
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La presente vatoute de invencidn comprende las si-
guientes reivinuicaciones:

1.~ Disposiiivo pare Irenos hidraulicos, pariiocu-
larmente para irenos nidraulicos ae autovehiculos, caracteri-
#8do por un ol lindro pare transmitir la presidn a los oilin-
dros de las ruedas y que poses un orificlo de entrmda y otro
de =salida, comunicando el critficlo de salida con sl clrouito
de los cilindros de las ruedas, y por un ocuerpo de vélvula
para el cilindro inserto libremente en él, estando dlcho cuer
po normalmente empujadoc osontra el fohdo del oilindro a&yacen;
te al oriticio de salida por un muelle hselicoldsgl apoyedo
axilmente sobre &1, impidiéndose el tlujo de retorno del tluf
do desds los cilindros de las ruedas flexiblemente medlante
el muelle correspondiente, en tante que el zlujo de mando &
través de lss valvulas queda siempre libre, previéndose wn
medio meocanico maniobrado independlent emente por el mando
normal del treno, para bloguear dicho cuerpo ds valvula oon;
tra el fondo del cllindro de modo gue se intercepte sl reﬁor;
no del 1luido 8l cilindro y se bloqueen los frenos, y para
liberar dicho retorno del flufdo ocon el fin de liberar los
Ir enos.

Ze- Disvositivo pars frenos hidriulicos segin 1o
relvindicado en el punto 1, oaracterizado por una valvula de

doble efeofo Inserta librements en el iondo del eilindro y

ascclade gl sistemsa de maniobrs del bloqueo de log Irenos
i 1 4

i
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permi ti endo dicha valvula méntener una ligere presidn residusl
en la instalacidén de los zrenos después de relajarse la pre-
8idn de Trenado.

Be- Dispositivo para frenos hidraulicos s=egin 1o
relvindicado en los puntos 1 y 2, caracterizado porque 1g
vélvula esta alojada en el cilindro de mando de log frenos.

4+~ Dispositivo para irenos hidrdulicos segin lo
reivindicado en los puntos precedentes, en el que el sistema
de mando del blogueo de los frenos se une elasticzments con el
pedel del embrague.

5e~ Dispositivo para transmisiones hidréulicas
particularmente para frenos hidranlicos de autovehfoulos.\r

Segin se desoribe y reivindics en la presente me-
moria desoriptive y se ilustra con los dibujos que a8 la mis-
me 88 goompailan.

‘constas esta memoria de trece hojas folilades y e8-
critas @& maquina por une sola de suc caras.
Madrid, & 27 de ¥ebrero de 1952;

GUILLERMO ROE
) p ] (
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