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MEMORIA DESCRIPTIVA

= === =g

En la patente principal ha sido descrito un dispositivo

de suspensién para puente motor de vehfculo automévil, en el

cual la caja de transmisién estd, de una parte, suspendida
elfsticamente en las ruedas y, de otra parte, sbporta elds-
ticaﬁente el chasis del vehiculo.

" Los ejemplos de realizacibén de un dispositivo de este
género, descritos en la patente principal, estén destinados
ante todo a vehfoculos relativamente bajos.

La presente adicién tiene particularmente porvdbjato

un perfeccionamiento en el dispositivo de suspensidén mencio-
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nado que permite unz mejor adaptacién de dicho diapo-
sitivo a venfoulos altos, mds particularmente a tales
venfoulos como camiones, autobuses, etc. susceptibles
de recibir cargas altas y que por cbhsiguiente sufren
gsobre una calzada bombeada 0 en virajeé ladeos o incli-
naciones importantes.

Este perfecclonamiento consiéte en combinax'ei
dispositivo de suspensién del puente motor con un mecanismo
compensador que una las dos porciones laterales del dispo-
sitivo de suspensién de tal manera que dnicamente pueden

realizar balanceos simétricos con respecto al plano medio

- de la caja de transmisién.

Con un dispoaitivo de'suspensiSn perfecciongdo de
este modo, la inclinageién de la caja de transmisidén y de
las ruedas, por ejemplo en un viraje, serhalla préctica-
mente suprimida y la caja del vehfculo no sufre més que
una dévil inclinacién lateral.

La desoripciébn que sigue oon respecto a log dibujos
adjuntos, dados a t{tulo de ejemplo no limitativo, permitird
comprender claramente cémo la invencidn puede ger realizada,
gquedando bien entendido gue las particularidades que se

derivan tanto de los dibujos como del texto forman parte

" de la invencién.

La Fig. 1 es una vista esquemdtica de la parte
posterior de un vehfoulo alto provisto de un dispositivo
de suspensién tal como el desoritc en la patente principal,
8in mecanismo compensador.

La Fige 2 es una vista andloga de un modo de realiza-—
¢ién en el cual un mecanismo compensador esfd combinado con

el dispositivo de guspensidn.
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La Pig, 3 es una vista de detalle que ilustra el montaje
de una barra de torsidén asociada al mecanismo compensadore.
: , : .

La Pige 4 es una vista en perspectiva parcial que repre-

~ senta la aplicacién de un dispositivo de suspensién con

meoanismo compensador a un vehfoulo provisto de un tren pos-
tertor de cuatro ruedas sobre dos ejes. ,

En la Fig. 1 estf representado, a tftulo de ejemplo, un .
vehfculo alto, por ejemplo un camién, equipado con un disposi-
tivo anélogd ai degecrito en la patente principal. En esta
forma de realizacibn, se vuelve a encontrar la csja de trans-
misién 1 que comporta,_por lo menos, el diferencial 2,
esociado preferentemente a la ecaja de.velocidad,'y eventugl—~
mente también el motor. La caja de transmiéién estd unida a
los platos 5 portadores de las ruedas 6 pdr medio de resortes
de léminas 3y 3* asociados de modo éue formén apfoximadamente'
unos paralelégramos deformsbles, La suspensién de la caja o0
carrocerfa 40 sobre la cagja de transmisién esté asegurada
mediante otros resortes de l4minas 15. Por lo demds, los
pifiones del diferencial 2 estfn unidos a los mufiones de las
ruedas por medio de los érboles 8 que llevan en sus extremi-
dades los cardanes 7 y 9. »

Cuando el vehfculo asf suspendido sufre un esfuerzo
transversal, por ejemplo bajo el efecto de la fuerga centri-
fuga F aplicada en su centro de gravedad G durante un viraje,
los resortes 3 y 3' se doblan de la manere representada en la
Pig., 1 y las ruedas 6, asf{ como la caja de transmisién, sufren
una inclinacidn que d4 lugar a un ladeamiento de la amplitud
d del punto més alto S de la caja de transmisién, en un
sentido desfavoragble,

Bajo el efecto de este ladeamiento, la caja 40 se
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inelina en el sentido de la fuerza P, lo gue trae 6onsigo
un suplemento de desplazamiento de la vertical del oentfo
de gravedad @, agravando todavia mds la flexién de los
- i "resortes 15, segin puede apreciarse en la Fig.yl; y quedando
5  as{ gumentada la inclinacién total por el 4ngulo <X .
Finalmente, en la posicidén de equilibrio representada
" en el dibujo, la vertical del centro de gravedad estf des—
§1azada en él sentido de F en una medida'g con respecto al
plano medio M del vehfoulo y la rueda derecha soporta una
10 carga casi doble de la de la rueda izgulerds.

La Pig. 2 es una vista andloga a la precedente en la
cual el vehfoulo estd equipado también_con une suspensién del
tipo descrito en la patente prinecipal, pero combinsdo, segin
la presente adicién, con un mecanismo compensador que obliga

15 & las dos ruedas & tomar inclinaciones simdtrices con
respecto al plano medic de la caja de transmisién.

En el gjemplo iepresentado en esta figura, se vuelven
a encontrar, designados con las mismas referencias, los
elementos ys desoritos, estando completados los paralelégramos

20 deformables formados por la caja de transmisién, los reSortés
3 ¥y los platos 5, no ya por resortes tales como los 3!, sino
por palancas 41 articuladas, de una parte, en 42 a 1avoajé
de transmisién y, de otra en 42a, a los platos 5., Cada una
de las palancas 41 lleva en su extremidad interna un brazo 4lg

25 que gse termina por un sector dentado 4lb. Los sectores 41b de
las palancas correspondientes a las dos ruedas engranan entre
sf en el plano medio del vehfculo.

En estas condiciones, toda deformacidn de uno de los
paraleldgramos 1; 3y 5y 41 Be traduce en una deformsoidn

30 simétrica del otro paralelégramo y la caja de transmisidn
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no sufre ninguna inclirzecidn cuando se deforman log

resortes 3.

B el caso d2 un virsje, el desplazaniento lgteral del
punto mds alteo 5 de la cojia 33 valneidad resulta nulo y la
caja o carrocerfa 40 no se inclina ya alrvededor del punto 4
préxiuo al suelo, sino solamente alrededor del punto S,-que

ectd muy alto y Unicamente en el dngulo /52 , mucho més

0]

pequefio gue el dngulo <X de la figura precedente.

La vertical ¢éel centro de gravedad G rno gueda separada
del plano medio M més que en ls medida y, macho mds pequefla
que X. Las cergas resyrectivas de las dos ruedzs sufren una
desigualdad consicergbleusnte ienor que en el casovprecedente
¥ la estabilidad del vehfculo alto queda asf ten satisfactoria
coro la de un vehfculo bajo.

Resulta inmediatamente de un exdmen comparative de las
Figs. 1 y 2, que lag inclinaciones tomadas en 1los dos ca3sos
por los 4rboles de cardanes son muy diferentes, Zn efecto,
con el msocanlsmo compensador Ae la Tigze 2y la posicién medis
de los 4rbeles de cardanss permanecs en alineacidn y estos
drboles trakajan rués en condiciones mucho mas favorables
gue sin el mecanismo cowpensgdor,

BEi mecanismo compensador del cual se acaba de describir
¢l funcionamiento puede estar reglizado en la prdctica de
diversas maneras. As{ por ejemplo, se puede constituir venta-
josamente las palancas 41l bgjo una forma andloga a la de las
cajas 24 descritas con respects g la Fig. 5 de la Patente
princigal, quedando entonces snlidarios Los brazos 4lg de
diclkas cajas.

Bs ventajoso gsociar g lgg palancas 4l resortes de

torsidn dispuestos longitudinalmente. Sstos resortes pueden

-5 2




10

15

20

25

30

202101

estar dispuestoz, por ejewnlo, como los resortzs 27 desgeritos
con respectn a las Pigse. 5 y 6 de la patente principal.
ITgualmente pueden utilizarse tales resortes para constisuir
los ejes 42 ds las palancas 41, montando éstas entonces, por
ejemplo, por medio de cuadredos sobre dichas barras gue se
prolongarfan, por ejemplo, hasta la parte delantera del
vehfculo donde quedarfan fijudass en la forma Gescrito en

lg patente prineipal.

Los resortes 3 pueden substitulrse ventajosazeate por
un mecanizmno andlogo al que zcaba de ser descrito, de la
misma manera gue los regortes 3!,

Se pueds prever, couforme estd representado en lg
Pig. 2, de un snlo ladc o bien de una y otrs parte de la
caja de transumisidn 1, por ejemplo por eneima de cada uno
de los drganos 41, uns barra de torsidn 43 cuya extremidad
sea solidaria de un seotor 44 gue cigrane con otro sector 45
de redio més pequefio solidario de la palunca 41 y centrado
sobre la articulacidn 42. =n 2z%as condiciones, a toda osci-
lacidn de la palanca 41, corres,onde un desplazamiento
angular mis débil dei sector 44 ¥y vOr consiguilente, un
édngulo de torsidn mds pequefio de la barra 43 cuyo didametro
debe ser ligerauente aumentado pero qué correlativemente
puede ser Tfuertewents gcortada.

Ll dispositivo de suspensidén descrito, tanto en la
patente prinecivsal comno en la prescenie adiciébn, encuentra una
aplicacién particularmente interesante en los vehfculos
pesados que Tengan un trur de cuatro ruedas situadas gensral-
mente ew la parte posterior del vehfculo, Bn sste casc, segin
se ha represeatado en la Fig. 4, la caja de transmisién,

prolongadea ¢4 Caso necesario, lleva en eada una de sus extre-—
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midades un dispositivo, por ejemplo, andlugo sl representado
en la Fig. 2. Las barras de torsidn 43 asociadas a los
pecanismos compensalores de cada par de ruedas, estdn entonces
montalas, con prefereucia, una wn cada lade de la caja 1, en
posicidén invartida, y estdn provistas, en una de sus extremi-

tor 44, y, ew Lla otra, de un disvozitivo de
regulacidn de la tensidn 33-35, tal como el descrito con res-—
pzeto & la Pi_. 6 de la wmatente princinal,

Se coaprende sin mis ¢us se pueden introiucir modifica-
ciores e 21 dispositivo gue acada de ser descrito, narticu-
larmente por sustlitucidn de wedios téenicos gquivalentes,
sin salir por ="1o gel cuadro de la presente invencidn.

7s asf que se podrfa asociar a los resortes 15 un

mecanismo compensador lilogo

al que acabu Ce describirsc
que se montarfa sobre la Zuja Ge trensnisidn, nor sjemplo,

3
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or dzbajo de dichog res
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sy O bien estos regortes 15 podrfan

I

IV e i bl b P ! ro LY e 'S
WHSBLTULYSe pox un tal ;ueCuI;l;,mﬂ ’10"’;“6‘0 de barraS ae 'tOI'Sl(Sn.

-

< Ce transmisibn comporta el motor,

L.

43 s g ardo la o
Aasas, cugndo la ca

1 -1 1 + con v . "
el orurod motor-transmiso? asi constituido mede cutar dispuesto

ol [ i £ 3 Tieal 5 0ty - 2 \ . :
de forwa ffcilmente desmoutable; yuciendo sustituirse asf un

gru} inte irbiabl t - : .
grupo intercambiadle por ©%ro, pary la ravicién o reparscidn,

en tanto gue el resto del Vehfculo permanegca en servicio,
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de ponerlo en préctica, se hace constar
gue todo cuanto no altere, cambie o modifique su principio
fundamental puede estar sometido a variacipnes de detalle,
Tambidn se hace constar gue el invento se refiere a una
solicitud de Certificado de Adicidén depositada en Francia
con fecha 26 de Diciembre de 1951, bajo el & 50.166, acogidén-
dose por tanto a 1los beneficios que conceden los Convenios
internacionales en vigor, siendo lo esenciagl y por 1o gque se
solicita primer Jertificado de Adicién a la Patente principal
e 202,009, depositada en 18 de Febrero de 1952, lo que queda
resumido en las siguientes reivindicaciones:

l2g,- NMejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal N® 202,008, depositada en 18 de Febrero de 1952
por: ®Dispositivo de suspensién para puente motor de vehfculo
autom6vil", caracterizadas por la combinacién, con dicho
dispositivo de suspensién, de un mecanismo compensgdor gue
une dos porciones laterales correspondientes del dispositivo
de suspensién de tal manera gue no pueden realizar més que
balanceos o inclinaciones simétricas con respecto al plano
medio de la caja de transmisién,

2%.~ Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal W@ 202.009 segin reivindicacién 12, caracterizadas
porque el mecanismo compensador comporta para cada una de
las ruedas una palanca articulada, de ung parte, al plato
portador de la rueda y, de otra parte, a la caja de transﬁi-
sifn, prolongéndose las extremidades interiores de estas
palancas hasta el plano medio de la cgja de transmisién

donde se terminan por sectores dentados que engrahan entre
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58, llejoras introducidas en el objeto de la Patente
brincipal N® 202.009 segdn reivindicacidn 22, caracterizadas
porque las palancas estén realizadas bajo la forma de cajas
planas articuladas @ ejes longitudinales y que llevan los
sectores dentados.

42,~ NMejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal N® 202.009 segin una de las reivindicaciones 28 §
32, caracterizadas porgue las palancas llevanaociados
rescrtes de torsidn.

&,- liejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal N¢ 202,009 segin reivindicacidén 42, caracterizadas
porgque cada una de las palancas presents, centrado sobre su
articulacién a la caja de transmisién, un sector dentado que
engrana con un sector de mayor radio solidario de la barra
de torsién asociada a dicha palanca.

628,- liejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal & 202,009 segun una cualquiera de las reivindica-
ciones 2% a 5%, caracterizadas porgue las palancas estdn
dispuestas por encims de los resortes gue unen los platos de
las ruedas a la cgja de velocidad.

72.~ Mejoras introducidas en el objeto de 1a Patente
principal N® 202.009 segdn una s las reivindicaciones 4% §
58, caracterizadas porgue los wedios eldsticos que unen 1los
clatos de las ruedas a la caja de transmisidn comporten
mecanismos de palancas.

8&,~ iejoras introducidas en =21 objeto de la Patente
principal K¢ 202.009 segin ung cualquierg de las reivindica=-
ciones precedentes, para vehficulo gue presenta un tren

posterior de cuatro rucdas sobre dos e jes, caracterizadas
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porque una caja 49 transmisién comin estd suspendida por
sus extremidades en cada par de ruedas.

92,- Mejoras introducidas en ¢l objeto de la Patente
principal No 202.009 segén reivindicacidn 12, caracterizadas
porque un mecanismo compensador estd previsto igualmente
para el dispositivo de suspensidn eldstica del chasis o caja
del vehfculo, sobre la caja de transmisiébn.

102,- e joras introducidas en el objeto de la Patente
principal ¥e 202.009 segin una de las reivindicaciones
precedentes, caracterizadas porque cuando la caja de transwmi-
sifn comporta el motor, el grupo motor-transmisor as{
constituido esté dispussto de manera fdcilmente desmontable,
pudiendo substituirse asf un grupo intercambiable por otro,
para la revisidn o reparacibn, en tanto que el resto del
vehfculo permanezca en servicio.

1lg.~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN BL OBJETO DB LA PATENTE
PRINCIPAL Ne& 202,009,
tal y como gueda descrito y reivindicado en la presente
memorla que consta de diez hojas mecanografiadas por una

sola cara y de dos léminaes de dibujos.

Madrid, 23 de Febrero de
SPLADIS, sSO8
D'INVENTION :
P.E. M~ scEBGY MODET
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