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MEMORIA. DESCRIPTIVA 
DE IA

PATENTE DE INVENCION

qae p o r 2D afios, p a ra  Es paila y su s P o se sio n es , se  s o l i c i t a  
a  fa v o r  de DON JOSE MONGADA MüfiOZ, de n a c io n a lid ad  espafto- 
l a ,  dom iciliado  en SEVILLA-ESpAfiA, c a l le  C a la tra v a , S , por 
RUEDA CONTRAPESO CON SISTEMA MECANICO DE PALETAS-^ARRA,ff 
APLICABLE A LOS TRACTORES. -

-Memoria d e s c r ip tIv a -

Es t a  p a te n te  de in v en c ió n  que nos ocupa y 
ouyo r e g is t r o  se  s o l i c i t a  por rueda con trapeso  con sistem a 
mecánico de p a le ta s - g a r r a s ,  es de una u t i l i d a d  y  v en ta ja s  
c o n s id e ra b le s , pués po r l a  form a, d isp o s ic ió n  y m ontaje 
de l a s  p iezas que la  c o n s titu y e n , puede s e r  fá c ilm en te  
a p l ic a b le  a lo s  t r a c to r e s  so b re  la s  l l a n ta s  de sus ruedas 
po r medio de to r n i l l o s  de abroche y f i j a c ió n ,  s irv ié n d o le  
de contrapeso  y consiguiéndose con e l l a ,  e l  que en un mo­
mento dado por lo  abrupto  d e l  te r r e n o ,  se  pueda por medio
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de su mecanismo, h a c e r  descender sus g a r r a s - p a le ta s ,  a  una 
a l tu r a  adecuada y conven ien te  de modo que sobre  e l  te rren o  
vaya actuando y por lo  ta n to  rodando d icha ru ed a  clavándose 
más o menos segón sea  p rec iso  por l a  n a tu ra le z a  d e l te rren o  
la s  p a le ta s -g a r ra s ,e v i tá n d o s e  con e l l o ,  e l  que l a  rueda 
de goma o neum ático , ro ce  por dicho te r r e n o , con lo  que em­
p e z a ría  a p a t in a r ,  siendo además su d esg as te  enormemente 
g rande , lo  que vá en detrim ento  d e l buen estado  y conserva­
ción  de dichos neum áticos, siendo por lo ta n to  de gran  u t i ­
l id a d  por l a  buena conservación  y du rac ión  i l im ita d a  que 
a lo s  mismos s e  l e  p roporciona dándole además a l  t r a c to r  
una g ran  ad h e ren c ia , a l  em plearlo en e s to s  te r re n o s  abrup­
to s ,  o freo iendo  mucho mayor g a ra n tía  y v en ta ja  de rendlm len 
to ,  en su t r a b a jo .

con g ran  in te r é s  y deten im iento  e s ta  rueda contrapeso con 
sis tem a mecánico de p a le ta s -g a r ra s  que nosocupa, l a  cu a l 
se  c a ra c te r iz a  por e s ta r  co n s tru id a  en l a  forma s ig u ie n te :

r a  de c i l in d ro  c i r c u la r  formado por una a ran d e la  o roscón  
ancho (B -f ig s .1 -2 -5 -4 )  que c o n s ti tu y e  e l  f r e n te  de l a  rueda 
y dos a ro s ;  uno e x te r io r  (C -f ig s .1 -2 -3 -4 )  y o tro  i n t e r i o r  
( D - f lg s .1 -2-4) todo constru ido  de chapa m e tá lica  ace rad a , 
de grueso y medidas v a r ia b le s  y unidas e n tre  s í ,  formando 
e l  cuerpo g e n e ra l, b ie n  por so ldaduras e lé c t r ic a s  o en o tr a  
forma adeouada c u a lq u ie ra , presentando en su secc ió n  t r a n s ­
v e rs a l  (E - f ig .4 )  en forma de U, pudiendo s e r  tam bién cons­
t ru id a  d icha rueda o cuerpo g en e ra l b ie n  en acero fundido 
o en cu a lq u ie r  o t r a  c la s e  de m a te r ia l  m etá lico  que se  c rea  
connen ien te  y ap ro p iado .

Por todo e llo  es por lo  que se  ha estud iado

Por un cuerpo g en e ra l (A -f ig s .1 -2 -3 ) en f ig u

Dicho cuerpo gen era l o c i l in d ro  c i r c u la r ,  11 
vará a todo su a lre d e d o r  e in te r io rm e n te  convenientem ente
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d is tr ib u id o s  una s e r i e  de e a j l l l o s  co rred era s  (F - f ig s ,2 -3 -  
4) formados por chapas unidas e n tre  s i  b ie n  so ldadas e lé c ­
tr ic am en te  o en o t r a  forma adecuada c u a lq u ie ra , en cuyo 
i n t e r i o r  se  d esp lazarán  con movimiento ascenden te  o descendí 
t e ,  o tro s  ta n to s  b razo s (G -f ig s .1 -2 )  acoplados en su i n t e r i :  
y  co n s tru id o s  de acero  o m a te r ia l  s im i la r ,  en f ig u ra  de ple< 
t i n a ,  cuadrado, c l r o u la r  o p o lig o n a l c u a lq u ie ra , montados 
de forma r a d i a l ,  lo s  cu a les l le v a rá n  por su extremo supe­
r i o r  montadas y f i j a s ,  b ie n  por so ld adu ra  e lé c t r i c a  á ro sca  
p o r e sp ig a s , t o r n i l l o s ,  remaches o en o t r a  forma adecuada 
c u a lq u ie ra , unas pequeñas p a le ta s -g a r r a s  (H -f ig s .1 -2 )  en 
forma de p lanos in c lin a d o s  para  su a g a r re  a l a  t i e r r a ,  y 
que se rán  graduables p ara  o b ten e r l a  d is ta n c ia  adecuada 
a l  p iso  de goma de l a  c u b ie r ta  d e l t r a c t o r  a l  suelo  y  po­
d e r le  dar mayor o menor a n c la je  a l a  t i e r r a  segfin e l  t e r r e ­
no a  t r a b a ja r  por e l  t r a c t o r ,  po r medio de una s e r ie  de pun 
ta s  de ta la d ro s  ( I - f l g . l )  hechas so b re  e l  brazo ( 0 - f i g . l )  
y unos t o r n i l lo s  de f i j a c ió n  ( J - f lg e .1 - 3 )  acoplados sobre 
sus co rresp o n d ien te s  g a l le ta s  o s a l ie n te s  (K -f lg s .1 -2 -3 -4 )  
d e l cuerpo c i l in d r i c o ,  que d e ja rán  su je to s  y f i j o s  a lo s  
dichos b razo s  y con e l l o s ,  a l a s  p a le ta s - g a r r a s , a l a  a l t u ­
r a  conven ien te  y deseada.

E s ta s  ruedas podrán s e r  fá c ilm en te  aco p la - 
b le s  a la s  ruedas de lo s  t r a c to r e s ,  siendo  am arradas o abro 
chadas ig u a l  que lo s  con trapesos co rrien tem en te  u sados,po r 
medio de una s e r le  de p a t i l l a s  o r e je ta s  (L -f ig s* 2-3-4) he­
chas da chapas m e tá lica s  s u je ta s  y f i j a s  a  l a  rueda por su 
p a r te  t r a s e r a  b ie n  por so ldaduras e l é c t r i c a  o de o t r a  forma 
adecuada c u a lq u ie ra , llevando hechos unos ag u je ro s o t a l a ­
dros (M -fig s .1 -2 -3 -4 ) por donde se f l j a r á a a  lo s  to r n i l lo s  
de l a  l l a n t a  de l a  rueda d e l  t r a c to r  s in  te n e r  que q u i ta r  
para  nada la s  ruedas de goma.
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Con e s ta s  ru ed a s , se ob tlefien  muanas y gran­
des v e n ta ja s  contándose e n tre  e l l a s  la s  s ig u ie n te s ;

I a *- Que se  e v i ta  to ta lm e n te  e l  p a t in a je  de 
lo s  neum áticos de lo s  t r a c to r e s ,  aprovechando por lo  tan to  
toda l a  fu e rz a  d e l  t r a c t o r  pudiendo e l  mismo* con doble 
ndmero de r e ja s  y mayor p ro fundidad  de la s  mismas, h ace r la  
la b o r  d e l  oampo en la  m itad  d e l tiem po, con e l  co n s ig u ien te  
ahorro  de carburan te#

2a #- Que se  le  dá a  lo s  t r a c to r e s ,  de goma 
l a  misma fu e rz a  y  ad h e ren c ia  a la  t i e r r a  que lo s  t r a c to r e s  
deo rag as, s irv ié n d o le  además d icha rueda de contrapeso con­
sig u iénd o se  además e v i ta r  e l  d esg as te  de lo s  neum áticos, dán< 
do lé a lo s  mismos una v ida i l im ita d a »

3 a . -  Que se  consigue o x igen ar l a s  t i e r r a s ,  
a l  v o l te a r la s  a v e lo o ld ad ,

4a . -  Que se  suprim en la s  ruedas de g a r r a s ,  
que l e  q u ita n  a  lo s  t r a c to r e s  e l  de fu e rz a  y d es tro zan  
lo s  c o j in e te s  de l a  tran sm isió n  y c a ja  de cambio.

D icha rueda podrá s e r  co n s tru id a  en mayor o 
menor tamaflo y en d ife r e n te s  c la se s  de m a te ria le s  ap ro p ia ­
dos p ara  e l lo .

Todo formando la  rueda contrapeso  con sistem a 
meoánlco de p a le ta s - g a r r a s ,  que nos ocupa, a p l ic a b le  a lo s  
t r a c to r e s ,  segfin se  d e ta l la  en lo s  d ibu jos ad ju n to s que r e -  
p res entan;

La f ig u ra  1 , la  rueda v i s t a  en a lzado  y de 
f r e n te ,  con e l  m ontaje de todas sus p a le ta s - g a r r a s .

La f ig u ra  2 , l a  rueda v i s ta  en a lzado  y por 
d e trá s  v iéndose l a  d isp o s ic ió n  de sus c a j l l l o s  co rred e ra s  
in te r io r e s  con e l  m ontaje de algunas p a le ta s - g a r r a s .

La f ig u ra  3 , l a  rueda v i s ta  de p e r f i l  y
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La f ig u ra  4 , un d e ta l l e  v is to  un poco en 

p e rsp e c tiv a  y en secc ió n  para  d a r una mayor id ea  de su 
forma y  d isp o sic ió n »
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Se re iv in d ic a  como de l a  p ro p ia  y nueva invención  la  p ro p ií 
dad y ex p lo tac ió n  ex c lu siv as  des
1) Rueda contrapeso  oon sistem a mecánico de p a le ta s -g a r r a s  
a p l ic a b le  a lo s  t r a c to r e s ,  c a ra c te r iz a d a  po r e s ta r  cons­
t i t u i d a ,  p o r un cuerpo g e n e ra l, en f ig u r a  de c i l in d ro  c i r -  
o u la r , formado por una a ran d e la  ó roscón  ancho que cons­
t i tu y e  e l  f r e n te  de l a  rueda y dos a ro s  uno e x te r io r  y  o tro  
i n t e r i o r ,  todo co n s tru id o  de chapa m e tá lic a  acerad a  de 
grueso y medidas v a r ia b le s  y un idas e n tre  s£ b ie n  por s o l ­
daduras e lé c t r i c a s  o en o t r a  forma adecuada cu a lq u ie ra  p re  
sentando en su se cc ió n  t r a n s v e r s a l  l a  forma de ü  pudiéndo 
s e r  tam bién c o n s tru id a  d icha ru ed a , b ie n  en acero  fundido
o en cu a lq q u ie r o t r a  c la s e  de m a te r ia l  m etálloo  apropiado 
para  e llo »
2) Rueda con trapeso  con sistem a mecánico de p a le ta s -g a r r a s  
a p l ic a b le  a lo s  t r a c to r e s ,  segdn re iv in d ic a c ió n  1 , ca rac ­
te r iz a d o  por l l e v a r  montado en e l  i n t e r i o r  d e l cuerpo gene­
r a l ,  d is t r ib u id o s  convenientem ente una s e r i e  de c a j i l l o s  
co rred e ra s  formados por chapas un idas e n tre  s í ,  b ie n  por 
so ldaduras e lé c t r i c a s  o en o t r a  forma adecuada cu a lq u ie ra  
en cuyo i n t e r i o r  i r á n  montados en forma r a d i a l ,  o tro s  ta n ­
to s  b razos que se  d esp laza rán  en movimiento ascenden te  y 
descendente y en cuyos extremos l le v a ra n  montadas y f i j a s ,  
la s  p a le ta s - g a r r a s •
3) Rueda con trapeso  con s is tem a  mecánico de p a le ta s -g a r ra s  
a p l io a b le  a lo s  t r a c to r e s ,  segfin re iv in d ic a c io n e s  1 y 2 ,
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c a ra c te r iz a d a  p o r e s ta r  formadas sus p a le ta s - g a r r a s ,  por 
unos b razos de mayor o menor lo n g itu d  y tamaña c o n s tru i­
dos de acero  o m a te r ia l  s im ila r  en f ig u ra  de p le t i n a ,  cua­
drado , c i r c u la r  o p o lig o n a l c u a lq u ie ra , montados sobre lo s  
c a b i l lo s  c o rre d e ra s , en forma r a d i a l ,  lo s  cu a les l le v a rá n  
po r su extremo su p e r io r  montadas y f i j a s  b ie n  por so ldadura 
e l é c t r i c a ,  á  ro sc a  por esp iga t o r n i l l o s ,  remaches o en o t r a  
forma adecuada, unas pequeñas p a le ta s -g a r r a s  en forma de 
p lanos in c lin a d o s  p a ra  su a g a rre  en l a  t i e r r a  y que podrán 
s e r  g raduab le  para  su mayor o menor a n c la je  a l a  misma, por 
medio de una s e r le  de puntos de ta la d ro s  hechos en e l  brazo 
y unos t o r n i l lo s  de f i j a c ió n  acoplados so b re  sus correspon­
d ie n te s  s a l ie n te s  g a l le ta s  d e l cuerpo c i l in d r ic o  que lo s 
f i j a  y s u je ta  a l a  a l tu r a  conven ien te  deseada.
4) Rueda con trapeso  con sistem a mecánico de p a le ta s -g a r r a s  
a p l ic a b le  a lo s  t r a c to r e s ,  segón re iv in d ic a c io n e s  1 a 3 , c a ­
ra c te r iz a d a  por poderse fá c ilm en te  ao o p la r  a la s  ruedas de 
lo s  t r a c to r e s  a l  ig u a l  que lo s  co n trap eso s co rrien tem en te  
usados, siendo am arradas o ab rochadas, por medio de una se ­
r i e  de p a t i l l a s  o r e j e t a s ,  hechas de chapas m e tá l ic a s ,s u je -  
ta s  y f i j a s  a  la  rueda por su p a r te  t r a s e r a ,  b ie n  por so ld a ­
duras e lé c t r ic a s  o de o t r a  forma adecuada c u a lq u ie ra , l l e ­
vando hechos unos ag u je ro s o ta la d ro s  por donde se  f i j a r á n  
a lo s  t o r n i l l o s  de l a  l l a n t a  de l a  rueda d e l t r a c t o r  s in  t e ­
n e r que q u i ta r  para  nada l a s  ruedas de goma.
Rueda co n trap eso , segtSn re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  ca rac ­
te r iz a d a  por e l  hecho de c o n s i s t i r  esencia lm en te  en: RUEDA
CONTRAPESO CON SISTEMA MECANICO DE PALETAS-GARRAS, APLICA) 
BU3 A TRACTORES.-

numeradas y m ecanografiadas en una s o la  cara  a la s  que se 
acompaña un plano i r  com prensión.

C onsta l a  p re se n te  memoria de s e is  h o jas

orre MADRID, feb re ro  de 1952
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