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PATENTE

- o INVEH@ION201

Por "NUEVO SISTEMA DE AVION, TIPO TREN AEREOY, a favor de
Don ?bdro Bas Gruaﬂas, de nenionalidad espanola, domicilia
do en Cassh de la Selva (Gerona), calle 18 ge Julio, ne 23.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencibn se refiere a'unrnnevo sistems

 de avibn;rtipo.tren abreo. ‘ |

El objeto de la presente invencifn es el proporcionar

un nnevo sistema de avibn, capaz de prasentér una gran capaci

Se daﬂ-dé_oarga, en general mucho mayor que la de los aviones
conocidos motualmente, sin que §1lo represente tener Que uti

lizar unos plancs de sustentaoifn que se extiendmn a partir |
del fuselaja del avibn en une distencia tan grande que les

esfuerzos flectores resultantes parecen peligrosos para su

10. . estructura. Al mismo tiempo se persigue el efecto de jropqg

cionsr un avibn de la clase citade anteriormente, que preség

te la mayor superficie frontal o de ataque contra el aire, 6¢;
el objeto de que Ses posible sumentar la velocidad de vuelo y,
ademés, que ééta.no resulte reducida por las mayores dimensio
15, nes del avibn. Ademfs, por le gran dimensibn de lﬁs ales, no

se dejan sentir tanto las diferentes corrientes de aire.
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sente invenoibn, per la provisibn de un nuevo tipo de avibn
que, debido a las ocaracteristicas de estructura que le son
propias, puede ser muy bien llamado itren abreo, el cual _
oonaisten, esencialmente, de un fuselaje dotado del nfimero
de oublertas adecuado a cada omso especial de aplicacién y

ocon una longitud que resulta determinada por la capacidad

que se desea dar al avibn, ouyo fuselaje esth provisto de
una ala en cada uno de sus costados, las cuales se extienden
a 1o largo de toda la longitud de dicho fuéelaje, siendo ne
cegario disponsr debajo de dichas alas, une pluralidad de “
motores de cualguier tipo, repartidos adecuadamente en toda
la longitud de las mismas, asi como loe denfs accesorios
adicionales paras el gobierno del avibn y alojamientos para
tremé de aterrizaje miltiples.

En la parte delentera de dicho fuselaje se encuentra
ung carlinga para el personsl de vuelo, dispuesta segén es
usual, extendibndose ligeremente por delante de lbs bordes
de ataque de las alas, les cuales presentan una curvgtura
adeocuada para reducir afin mhs la resistencia al wmire.

Los trenes de aterrizaje mon del tipo retrloctil y,
preferentemente, se disponen en el interior de cuerpos aero
‘dinémicos que, al mismo tiempo, sirven de ocarenado para los
motores. | . 7 |

Para facilitar la explicaoién, se acompefia & la pre-
sente memoria desoriptiva, de una lémina de dibujos, en los
cuales se ha representado un caso de ejecuoibn, que se cita
finicamente a titulo de ejemplo no limitativo del carficter del
invento, ocon referencia & la siguilente descripoibn.

En los dibujos:
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la figura ¢ es ung vista en planta, por la parte in

ferior del nuevo awifn que se desoribe, .

la figurae 28 es uns vista de ocostado del mismo,

la figura 3¢ representa una vista del avibn por su
parte posterior,

la figura 42 es una vista alzajda, tomada desde la
proa del avibn, y - | .

lg figura 58 es una seccibn transversal del mismo, de
acuerdo con la linea 5-5 de la Fig. 29,

El invento que se desoribe ocmsiste en un nuevo tipe
de avibn, denominado tren afreo, que comprende un fuselaje
de gran lox;gitud =-6=, en cuya proa Se ha previsto una oarlig_
£a transparente -7-, destinada a alojar 2l personsl de wuelo.
Esta oarlinga tiene una disposicibn apuntada, especialmente
dispuesta para presentar una pequefia resistencia al aire, y
el cuerpo del fuselaje es de forma substancialmente cilindri
ca, comprendiendo, en su seccibn transverasasl, un espacio =8~,
destinado a las conducelones de servicio del avibn y un espa
cio destinado al pasaje © a la carga, comprendiendo al menos
una oubierta en la que se han previsto un pasillo central ~9-
Yy compa.rtimiem;os laterales -10-. Estos compartimientos tiena
las correspondiente‘s ventanss sl exterior ~1l-, y el pasillo
comunice con el exterior a través de una pluralidad de puerta
de acceso =12~. .

| A cada lado del fuselaje se extiende un gla ~13-, de

longitud en el sentido transversal del avibn, relativemente
reducide, pero cuya snchura en el sentido de la marcha, es
e quivalente a la longitud del citado fuselaje. En la parte
posterior de las alas =13-, y por debasjo de las mismas, se en

ouentren timonse de direccibn -l4~, que resultan mometidos alk
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acoibn de ia corriente de aire producida por los motérea y
por la marcha del avibn. Estos timones, eventualmenxe; pue
den ser caﬁbinados con otros simllares -~15-, situados debajo
del fuselaje. El mando de profundidsd se real;zé por medio
de alerones posteriores ~16-, que, en un momento dado, pus
dan'aotuar oomo slerones ds frenado, combinados con alercones
delanteros -17-, para hacer mls efectivo el funcionamiento
de los primeros.

Debajo de las alas -13~ estén dispuestos una serie de
6a:enado§ asrodinémicos ~18-, en ocuyo interior se encuentran
diapuestoe los motores no representados en la; figures, los
ouales, como es natural, pueden ser de cualquier tipo co-
rrientemente en uso, bajo la condicibn de proporcionar una’
potenoia euﬁ.o:l.enteme_nte grande, de ‘acuerde con el empleo pam
el ougl ge los desting. For ejemplo, en las figuras citadas,
@se ha supuesto gue estos motores son dek tipo corriente, qg‘
oionando a correspondientes hélices ~19-, aunque, sin salir
se se la esencialidad del invento, los motores de esté clase
podrén ser ventajosemente substituidos por motores del tipo
de turbina de gas, ya sea funcionando por resccibn directa o
combingdos con hélices de propulsibn segfin se he indicado an
teriormente. A

Ios mismos carenados serodinfmicos -18- pueden oonte-

" ner a respectivos trenes de aterrizsje -20-, del tipo escamo

teable, asi como g los correspondientes brgenos de acoionanig

0. o | .
Ia invenoibn, dentro de su esenoislidad, pbdrﬁ ser lle

vada a la préotica en otras verientes de realizacibn que difie

ran en detalle de la indicads &nicamente a titulo de ejemplo

ilustretivo para la precedente descripcibn, y a las cuales al
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oanzarf igualmente la protecci&n que 8e recaba. Podrﬁ, paes,
per construlds en ocualquier forma y temefio, empleando para

su fabricacifn los materiales mbs adecuados a cada ceso, com

- binados del modo mbhs conveniente pars el logro del fin pro~

puesto: por quedar todo éllo camprendido dentro del espiri

tu de laa presentes reivindicaclonss,

NROoOTA

Hecha la descripcifn del presente invento, lo cual se

declara como nueve y de propia invencidn, comprende las si-

- gulentes reivindicaciones:

12.~ Buevo sistema de avibn, tipo tren géreo, carac-
terizade por comprender un fuselaje dotado del nfimero de cu~
bilertes adecuado a oada 0eso especial de aplicacibén y por
une longitud que resulta determinads por ;a capacidad de

. carga del avibn, estendo dicho fuselaje provisto de una ala

en cada uno de sus costados, las cuasles se extienden en toda
su longitud, estando previstos debgjo de dichas alaé Yy ade~
ouadamente repartidos en toda su longitud una pluralidad de
motores de cualguier tipo, asl como los dembs accesorios
adicionales paras el goblierno del avi&n ¥ alojaemientos para
trenes de aterrizaje mfiltiples. ‘

'28.- Nuevo sistema de avibn, de acuerdo con la reivin
dicecibn 12, ceracterizado porgue cada uns de dichas alas p:é

sente una longitud en el sentido transversel con respecto sl

- aviln substanoliglmente menor que su anchura en el aentido de

la marcha del mismo, estando provistas de bordes de ataque our
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vedos para reducir su resistencia al aire.
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38.- Nueve sistema de avibn, de acmuerdo con la reivin \

dicacibn 18, carscterizado porque dichos accesorios para el .
gobierno del avibnm, comprenden uns pluralidad de timones de
direcoitn dispuestos debajo de dichas alas, eventualmente
combinados con timones similares previstios debajo del fusela
je, todos &1los en posiciones adecuades Pars que resulten 8o
metidos & la acoibn de la corriente de aire producida por
los motores de accionamiento y' por el wvuelo del avibn.

| 48.- Nuevo sistems de avibn, de acuerdo con la rei
vindicacibn 32, caracterizado porque dichos acocesorios com
prenden alerones para el mendo de profundidad, diapuestos”
en los bordes posteriores de dichas alass, eventualmente com
plementados con slerones similares previstos en sus bordes
de stague. . ‘ 7

5¢.- Nuevo sistema de avibn, tipo tren abreo.

Segfin se describe y reivindice en la Presente memoria
descriptiva, que conste de seis hojas, foliades y escritas a
méquina por una sola cers, scompafiades de una lfming de di-
bujos.

Madrid, e 15 de Bimro de 1952.-
JAIML SERN

Pelle

1




kY

sy Uio
e L

st 8/

/ b1/

i

7/ sely se/by 504 seveny seg vpid 4,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



