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PATENTE

L N7 EﬁNEC ION ’! ()/‘s)‘ifl

por YPERFECOIONAMIENTOS EN LOS. DISPOSITIVOS DE DESVIACION BY VUELTA
CORRECTA DE REMOLQUES”, a favor de la firma italiana OFFICINE VIBER-
TI, Societ} per Azioni, domiciliada en TORINO (Itelia), 251, Corso

Peschiera.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente‘invenoién se refiere a perfeoccionamientos en los dis-
positivbs'de desviaeidn en vuelta correcta de remolguess

TLos dispositivos normales de desviacidn en vuelta correcta de re~
molques, efectian la desviacidn de las ruedas anterioresvy de las pos-
teriores con un misho énguld de modo que le lfnea transversal normal
al eje longitudinal del remolque, que es el lugar de los centros de
rotaci6n instantﬁnea del vehiculo, es t4 situada équidistanta de los
ejes y lag ruedas del remolque recorren la misma huelle de iae ruedas
pbstefiores de la pexrte motrize.

| Tales disposiciones en los remolques tienen el inconveniente de

que,'en las curves de pequefio radio, el timén estﬁloonstreﬁido a ﬁn

dngulo de brandaje de valor demasiado elevedo, inoompatib‘le' con wn
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buén funcionaniento, y ademés la parte central de la ceja del remoi-

queldgscribiendo una circunferencia de radio mas pequefio qu;ia rueds,
sale de la huells de insoripcién de la curva efectuada por la rueda.

Forma objeto del invento perfeccionamientos al dispositivo de dese
viaci6n del remolque, & fin de disminuir el valor del éngulo de bran-
daje del timén men teniendo tampién la rueda del remolque dentro de la
huella comprendida entre el camino d#esorito por la rueda anterior exw
terna y posterior interna de la parte motriz.

A tal fin, el centro de rotacién instanténee del venfoulo se si-
tda a lo largo de una 1fnea transversel normel al eje longitudinal del
veanfoulo, enticipada respecto a la zona media de los ejes en una can-
tidad conveniente. L& rusdagbosteriores del remolque , completando un
dngulo de desviacién meyor de aquel anterior, réborren un camino de
mayor radio comprendido sin emoargb en la huella antés citada.

Se obtiene asf{ la inscripcidn en la huella también de la caje del
remolque. A |

Para la mejor comprensién del invento vamos a descrivir, a t{tulo
de ejemplos, né limitativos, los medios para obtener le desviacién se-
gin el mismo, valiéndonos para ello de los esquemas que en les dos 1l&-
minas adjuntes, nos muestran una formae préctica de actuacién. En elle:

La fige 1% es un esqueme del sistema de desviacién normal,

La fig. 28 es un esqueme del sistema de desviacidn, segin el inven
to, y |

La £ig. 32 es un esquema de la disposicidn de los brganos para la

desviacién del remolque.

Refiriéndonos a la fig. 1%, con el 1 se indioca la parte motriz y
con 2 el remoldue cuyas rueda posterior iﬁferna desoribe el mismo oca-—
mino que la posterior interna de la parte motriz, po:que el.cenfro de
rotacidén instanténea G estd dispuesto sobre una lfnea transveréal 5

normgl al eje del remolque y yacente sobre la zons intermedis de los
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.ejes del remolque eguidistante de ellos. Con tal disposicién el timén

1 en Iag curvas de pequefio radio esté consiresiido a un dngulo de brane

" daje g muy amplio e incompaticle con el ouén funcionamiento del dispo=

sitivo.

Refiriéndaonds a la fig. 2%, segdn el invento, laz 1lfnea transversal
5 oonteniendo el centro C de iotéciGn instanténea est{ adelantads res-
pecto a'la zonea media entre ejems. Las ruedag poeteriores‘del remolque
completen un éngulo de desviacién mayor que el anterior y describen
una ourve de radio mas amplio comprendidé, sin emvargo, en la huells
consentida y as{ la rueda posterior externa del remolque recorre el
mismo camino que la rueda anterior externa de la parte motriz.

Bl éngulo 2 de brendas je del timén 7sa iguel dad ael radio de la
curva, es infeiior’al de la disposici&n de la fige. 18, y la parte cen-—
tral interna 4 dé la caja del remolgue résulta insorité en la huella
descrita por la rueda. A |

La disposicidn acavada de desoripir puede ser realizada segin el

‘ eSquéma de la figs 32 dimensionando oportunamente el sistema de palan-

cas. El timén 7 acoiona dos tirantes 10 y 15. Bl tirante 10, mediante
un brézo i1, manda directamente un huso articulado 12 de la ruede an-
terior izguierda §;7y ﬁe&ig&te una varra de acoplamiento 13 manda un

huso articulado 14 de le rueda anterior derecna Ba.

Bl tirente 15 2cciona endlogamente 1os husos articulados 17 vy 18
de las ruedas 92 y 8 mediante un orago 16 y una barra de acoplamiento
i8. |

Bl invento, dentro de su esgnoialidad, puede ser‘onjeto de varian-
tes de detalle que asimismo gquedarén protegidas, yQ que el caso de rea
lizacién expuesto, sclamente deve tomarse con su carac ter iluatrativb,

més né limitativo, segln y4 hemos dichoe
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Heoha la descripcién del presente invento se hace. constar, que |

esta soliclitud se acoge a los veneficiocs de prioridad de la patente

iteliana N@ PV 3320, depositada en 31 de Marzo de 1951, y que se de-

olaran oomo nuevas y de propie invencién las reivindiocaciones siguien~

tess:

l.« Perfeoccionamientos en los dispositivos de desviscidén en vuel-

ta ocorreota de remolque, caracterizedds por el hecho de que, la 1fnea

transversel normal =l eje longlitudinal sobre la ousl estf situado el

centro de rotecidn instanténea del vehfculo se enocuentra separadae rese

pecto & la lfnea transversal promediade entre los dos ejes.

2.« Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1, caracterizados

por el hecho de que, la 1lfnea transversal sobre la oual estd situado

el centro de rotecién instanténea del venfoulo se encuentra separada

haocia la purte anterior respecto 8l an tedicho eje de simetria.

3¢« Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 1 y 2, caracte—

rizados por el hecho de que, el sistema de palancas de 1igazén_entre

las rusdes del remolque que vén en cabeza 21 timén de brendaje, para

la unidn 21 vehfoulo due preoede,.es tal que el 4ngulo de desviacién

rara lasg ruedas posteriores es méyor que el édngulc de desviacién de

las ruedas snteriores obteniendo vequefios radios de curvatura pero mans«

teniendo el 4ngulo de brandaje entre valores consentidos por el buén

funcionamiento del dispositivo.

4+~ Perfeccionamientos, segiin las reivindicaciones 1 a 3, caracte—

rizados por el hecho de yue, las rucdas posteriores del remolQue des—

criben curves mas exterliores que las de las ruedas anteriéres pero

siempre comprendidas en la huelle determinada por le traza de la par-

te motriz correspondiente a las ruedas de esta parte.

5e= Perfeccionamientos en los dispositivos de desviaoién en vueke

1
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ta correcta de remolque.
| S.egﬁn se désorihe y reivindica en la pfesente memoria que consté
de oinco hojas foliadas y mecenografiadas por una solas cara y de dos
lininas de dibujoss
Madfid, a quinece de Febrero de mil noveciéntos cinoueni2 y aos
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