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HEMORIA DEZESCRIPTIVA

BEsta memoria se ref iere & una mejore introducida en los
motores de explosién, especialmente en los utilizados en trac-
tores,

Trdtase en esta patente, de un caso de transformacidén
efectuado en motores de tractor, en el sentido de convertir
en un motor de ocuatro tiempos, con védlvulas en oabeza y con-
gumo de gas-oil, el mismo motor que era de vélvulas latera-
les y combustidén de gasolina, estando encamineda esta me jora
al logro simulténeo de un considerable aumento de fusrza jun-
to a una dismimoeién de consumo en litroe por hora, Pere dllo,
ge varia radicalmente la e structura de la culate, Unice pleza
que se substituye puesto que el bloc subsiste el mismo, utili-
zendo, en este c&so, los asientes de las védlvules como con~
ductos pordonde pasan las varillas vertiocales que, por sobre
de la culata y mediante balancines, enlazan con las vélvulas

que shora trabajan invertidas., Este modalided de regularize-
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oidn de los tiempos de régimen de un motor, ya es por si sola
determinspnte de un régimen de trabajo nés elevado, qua en es-
te caso no se traduce en velocidad superior desarrollede, si-
no en meyor potencialidad.

Es apliocable esta transformcién & diversos modelos de
motores de marcas y& conocidas sin necesided de d terar nin-
gdn otro elemento del motor, mes que el indioado de la culsate
y la sdaptacién de otro tipo de pistén, con una finel ided que
constituye otra remarcable ventaje propia del sistema que ge
propugna. Esta, consiste en que 1a cebeza del pistén que en-
teriormente ers gbombhada y prominante, es ghora ebnoave, ori-
ginendo dos inmediatas consecuencias: una, un ligero aumento
de volumen en la cémera de e xplogién, y otra, el hecho de que
siendo més densos los gases del ges-oil que los de la gasoli-
ne, dejan més centided de gas sin consumir, el cual se con-
densa y recoge en la oquedad que forma el pistén, queméndose
en 1a explosién sigulente y evitendo el que mendrinen desceih-
diendlo por las paredes del eilindroe con el desgaste y perjul-
cio de los aros y emnsucismiento del aceite del carter,

Otre de las ventajas de esta transformacidén, radica en
1a c apacided de calentamiento previo de los gases buenos qus
del carburador entran en el motor & causa de que, su tubo ele-
vador, ocircula por el interior o cancéntricamente al colector
de les tubos de e scape de geses procedentes de la combustién
anterior, y eleva, con este aumento de temperaturs, su poder
de volatilizaeién y rapidez de combustidn.

Después de lo enunciado y para mayor comprensién de lo
expuesto, describiremos los citados elementos valiéndonos de
las oitas munéricas de los grdficos de la hoja ad junta, en
los que, les Figs., 1, 2 y 3, representen la meva culata vis-
ta esqueméticamente, en corte seccional de perfil, en plenta

gsuperior y en escorzo laterel, respectivamente, y, en la Fig.
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4, se representa un corte seccional dél odnjunto de la cula-
ta, parte del hloc, ¥ partes del cclector ¥ carburedor, de
perfil,

Observemos la cwlete -l-, en toda su transformecién.
Tdene la forma aaadréngular de 1gusl longitud y amnehura que
el bloc. Se le ha dado mayor grosor o altura debido a que por
gu pared lateral, selen todos los conductos que e reuneén en
el coiector comén. Asf, los rameles 2-3-4-5-, constituyen los
tubos de selida de geses, y los 6 y 7, los de sdmisién. En
le Fig. 1, vemos las vélvulas -8-, ccloocadas en pesicidén in-
vertifa, halléndose las de admisidén abiertas, y cerradas las
de escape -9-. Todas ellass oonectan por fuers superiormente,
con las varilles -10-, por medio de los bel ancines =1l-, que
sustentan un &rbol en dos s egmentos ~12~, Los orificlos sefie-
lados por -13=-, son los que sirven de guias & los extremos
superiores de 1las varillas, y los demds sgujeros son para el
paso de los perncse de f£1ijacién de la culeta del bloc. Los
orificios sefisaledos -14-, corresponden Rl sisteme de refrige-
recidén o paso de ague. En la Fig. 4, selvando determinedas
consesiones de dibujo, se r epresenta el motor por un corte
sl nivel dismetrel central del pistén -15~ y biela -l6-. El
bloe =-17-, aparsce cortado d nivel de uno de los orificlos
oil{ndricos -18-, por donde &nteriormente s e movian las védl-
vules y que ahora dan luger al paso de les varilles -10- quse,
elevendo el brazo de palanca del balancin -ll=-, impulsan &
abrirse a las vdlvulaes, las cuales regulan su cierre por me-
dio de los muelles que circundan sus guies -19-, Vemos tam-
bién en el cusrpo de ba oulate -1-, 6l orificio de entrada o
salide de gases y su conexién oon el sistemo externo de ellajg
del colestor =20-, en cuys zona interna circula la cdmere de
gas -2l- que, recogiendo el gas=-0il & medio volatilizar del
depbsito nodriza del ecarburadr, lo eleve hasta el difusor sup

perior después de recibir y asimilar el cedlor existents en
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1a oémara -23~, que 10 envuelve y que s e haikn llena ds los
gases callientes de la combustién. Asf, con un mayor poder de
voletilizacidn, penetre el gas en la cémara de expulseién a
trevés del tubo horquillado -24-, que alterna sus orificios
con los de sallda o escape. El resto del funcionemiento del
motor, es el usual y conocido ds los de cuatro tiempos, que

ne conoierne a le trensformecidn descrita por el recurrente,
encamineds dnicemente a las mejores en el rendimiento 46l mis=-
mo, que permitirén variantes de adaptacién en cuante & acopla-
miento a modelos de motores de diversas marceasy pero en nada
de cuanto altere o modifique ba egenc ial idad del objeto de la

patente desorita,

-NOTA -

ge reivindics como objeto de esta Patente de invencidn:

12,- Una mejors introducide en los motores de explosién
de cua%ro tiempos, y espefialmente en los destinados a trac-
tores, endaminade al aumento de potencialidad, mediante el
cange de su oulata por otra capacitada de ostentar las vélvu-
les en cabeza y al mejor rendimiento econdmico, por la subs-
titucidn del carburante de gasolina por gae=-oil.

20,- La propia mejora introducida en los motores de ex-
plosidh de ocuatro tiempos de la reivindicacién anterior, se-
géin la cual la culata ostenta, en su cara superior, el &rbol
de balencines gue regulan la &pertura y obturacién de las
vélvules, impulsados por varillas laterales que apoyan sus
extremos en el eje de hevas y atraviesan la culata por orifi-
cios paralelos & los de las guias de vdlvule y el bleoe, utili-
zendo los misnos orificios cilfndricos que anteriormente ocu-
paban las vélvulas.

32,- La propia mejora introducide en los motores de ex-
plosidﬁ de cuatro tiempos, de lags reivindicaciones anterlores,
mediante 1s cual la culata posde mayor espesor o alturae, & fin

de dar lugar a la salida y entrada de los tubos de admisién y
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escape respectivamente, que 1o haoen ambos por el mismo lado,

e la inverse &e oomo lo hacian anteriorments.

42 .- La propia me jora introducide en los motores de explo-
gidn de cuatro tiampos, de las reivindicaciomes mteriores,
por le que ge distingue la sonfiguracidn otorgada a la cabeza
del pistén, que presdnta una depresién o concavidad destinada
a recoger los restos de inoompleta combustidén con el fin de
que sean guemados en 1la exploaién siguiente, en vez de egcu-
rtirse por lae paredes del cilindro venciendo la resistencia
de los aros.

52,- De propia mejorae introducide en los motores de ex~
plosidﬁ de cuatro ti enpos, de las reivindicaclonss anteriores,
por la que se logra una mayor potencia de volatilizacién de
le meche al ealenter los geses de admisién durante su paso por
une cdmara central concéntrica del depésito cclector de los
tubos d e-los geises calientes de la expulsiédn.

62 .- UNA MEJORA INTRODUCIDA EN LOS MOTORES DE EXFLOSION
DE CUATRO TIEMPOS.,

Madrid,

FERN:TD) PERAIRE
P.P.
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