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P A T E I T I E  DE I N V E N C I O N

por "UNA MEJORA INTRODUCEDA BE LOS MOTORES DE EXPLOSION DE 

CUATRO TIEMPOS", a favor ¿Le Don José PESOL MONCUNILL, de na­

cionalidad  española, resideifce en Manresa (B arcelona), c a lle

Paseo de Pedro I I I ,  13 -  4e. ——  - - - - - — ---------------- — “ — —
¡e**^**************** ****** ************

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Esta memoria se r e f ie r e  a una mejora introducida en lo s  

motores de e c l o s i ó n ,  especialmente en lo s  u t iliz a d o s  en trac 

to ree .
Trátase en es ta  patente, de un oaso de transform aoidn 

efectuado en motores de tra c to r , en e l  sen tido de con v ertir  

en un motor de cuatro tiem pos, con válvulas en oabeza y con­

sumo de g a s -o i l ,  el mismo motor que era de válvulas la te r a ­

le s  y combustión de gasolina , estando encaminada esta mejora 

a l logro  simultáneo de un considerable aumento de fuerza  jun­

to  a una dieminuoién de consumo en l i t r o s  por hora, para e llo  

se varia  radicalmente la  estru ctu ra  de l a  cu la ta , tínica pieza 

que se substituye puesto que e l b lo c  subsiste e l mismo, u t i l i  

zando, en este  caso, lo s  asientos de la s  válvulas como con- 

duotos pordonde pasan la s  v a r il la s  v e r t ica le s  que, por sobre 

de la  ou lata  y mediante balancines, enlazan con la s  válvulas 

que ahora trabajan in vertid as. Esta modalidad de re g u la r iza -



201957- 2 -

oián da lo s  tiempos de ra im e n  de um motor, ya es por s i  so la  

determinante de un ríglmen de trabajo mis elevado, que en es­

te  oaso no se traduoe en ve loo idad superior desarrollada, s i -

no en mayor poten cia lid ad .
owUnfthia esta  transform ación n i ^ A  M M  m  n n t A r l o l  rtfil ¿A

motores de marcas ya conocidas s in  necesidad de áLterar n in - 

g fo  otro elemento del motor, mas que al indicado de l a  cu lata  

y l a  adaptación de otro  t ip o  de p is tón , con una fináLidad que 

constituye otra  rem roab le  ventaja propia del sistem a que se 

propugna. Esta, consiste  en que l a  cabeza del p istón  que an­

teriorm ente era abombada y prominente, es atora cóncava, o r i ­

ginando dos inmediatas consecuencias: una, un l ig e r o  aumento 

de volumen en la  cámara de e x p lo s ió n , y o tra , e l  heoho de que

siendo más densos lo s  gases de l g a s -o il  que lo s  de l a  g a so li­

na, dejan más cantidad de gas sin  consumir, e l cual se con­

densa y recoge en l a  oquedad que forma e l p istón , quemándose 

en l a  exp losión  sigu ien te  y evitando óL que mandrinen descen­

diendo por la s  paredes del c ilin d ro  con e l  desgaste y p e r ju i­

c io  de lo s  aros y ensuciamiento del a oe ite  del cá r te r .

Otra de la s  ven ta jas  de e s ta  transform ación, rad ica  en

la  capacidad de calentam iento previo  de lo s  gases buenos que 

del carburador entran en e l  motor a oausa de que, su tubo e le ­

vador, c ir c u la  por e l  in te r io r  o o too ónt ricamente al c o le c to r  

de lo s  tubos de escape de gases procedentes de l a  oombustión 

a n ter io r , y eleva , con este aumento de temperatura, su poder 

de v o la t i l iz a c ió n  y rapidez de oombustión.

Después de l o  enunciado y para mayor comprensión de l o  

expuesto, describirem os lo s  citados elementos vallándonos de 

la s  c ita s  numéricas de lo s  grá ficos de l a  h o ja  adjunta, en 

lo s  que, la s  P igs . 1 , 2 y 3 , representan l a  nueva ou lata  v is ­

ta  esquemáticamente, en  c o r te  secc ion a l de p e r f i l ,  en planta 

superior y en escorzo la t e r a l ,  respectivam ente, y , en la  F ig .
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i, se representa nn corte  se cc ion a l de l conjunto de la  en la ­

ta . parte do. ÜLcc, y partes d e l c o le c to r  y carburador, de

p e r f i l .
Observemos l a  cu la ta  -1 - ,  en toda su transform ación, 

l le n e  la  forma cuadr angular Se igual lon g itu d  y anchura que 

e l  b lo c .  Se l e  ha dado mayor grosor o a ltu ra  debido a que por 

su pared la t e r a l ,  sa len  todos lo s  conductos que se  reúnen en 

e l  c o le c to r  aomín. A s í, lo s  ramales 2 -3 -4 -5 - ,  constituyen lo s  

tubos de s a lid a  de gases, y lo s  6 y 7 , lo s  de admisidn. En 

la  p ig . 1 , vemos la s  vá lvu las -8 - ,  ooLooadas en posteidn  in ­

v ertid a , hallándose la s  de admisidn a b ie rta s , y  cerradas la s  

de escape -9 - .  Codas e llas  conectan por fuera superiormente, 

con la s  v a r i l la s  -1 0 - , por medio de lo e  balancines -1 1 -, que 

sustentan un árbol en dos segmentos -1 2 - , Los o r i f i c i o s  seña­

lados por -1 3 - , son lo s  que sirven de guias a lo s  extremos 

superiores de la s  v a r i l la s ,  y los  demás agujeros son para e l 

paso de lo s  pernos de f i j a c i ó n  de la  cu la ta  del b lo o . Los 

o r i f i c i o s  señalados -1 4 - ,  corresponden *1 sistema de r e f r ig e -  

raoidn o paso de agua. En l a  ffig . 4 , salvando determinadas 

concesiones de d ibu jo , se represen ta  ed motor por un corte  

al n iv e l diam etral cen tra l del p istón  -1 5 - y b ie la  -1 6 -. EL 

b lo c  -1 7 -, aparece cortado & n ive l de uno de lo s  o r i f i c i o s  

o ü ín d r ic o s  -1 8 -, por donde interiorm ente s e  movian la s  v á l­

vulas y que ahora dan lugar a l paso de la s  v a r il la s  -1 0 - que, 

elevando e l brazo de palanoa del balanoin —11—, impulsan a 

abrirse a la s  vá lvu las , la s  cuales regulan su c ie r re  por me­

dio de lo s  muelles que circundan sus guias -1 9 - . Vemos tam­

bién en e l  cuerpo de 2t& cu lata  -1 —, e l o r i f i c i o  de entrada o 

sa lid a  de gases y su conexión con e l sistem o externo de e lla £  

del c o le c to r  -2 0 -, en cuya zona interna c ir cu la  la  cámara de 

gas -2 1 - que, recogiendo e l  g a s -o il  a medio v o la t i l iz a r  del 

depósito nodriza d e l carburador, lo  eleva hasta e l  d ifu sor  sup 

p e r io r  después de r e c ib ir  y asim ilar e l  ofilor ex is ten te  en
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la  cámara -2 3 -, que lo  envuelve y que s e  h a lla  l le n a  de loa 

gases ca lie n te s  de la  combustión. A s í, con un mayor poder de 

v o la t i l iz a c ió n , penetra el gas en la  cámara de expulsión a 

través d e l tubo horqu illado -2 4 -, que a ltern a  sus o r i f i c i o s  

con lo s  de sa lida  o escape. El resto  del funcionamiento del 

motor, es e l usual y conocido de lo s  de cuatro tiem pos, que 

no concierne a la  transform ación d e scr ita  por e l  recurrente, 

encaminada linio am ai te  a la s  mejoras en el rendimiento del mis­

mo, que perm itirán variantes de adaptación en cuanto a acop la ­

miento a modelos de motores de diversas maroas£ pero en nada 

de cuanto a lte re  o modifique fca esencia l idad del ob je to  de la  

patente d e s cr ita .

- N O  I A -

Se re iv in d ica  como ob jeto  de esta  Patente de invención :

1 2 ,-  Una mejora introducida en lo s  motores de explosión  

de cuatro tiem pos, y espedí alm ai te  en lo s  destinados a tra c ­

to re s , endaminada a l aumento de p oten cia lid ad , mediante e l  

canga de su oulata por otra  capacitada de osten tar la s  válvu­

la s  en cabeza y a l mejor rendimiento eoonómioo, por l a  subs­

t itu c ió n  del carburante de gasolina por g a s -o i l .

2 s , -  la  propia mejora introducida en lo s  motores de ex ­

p los ión  de cuatro tiempos de la  re iv in d ica c ión  a n te r io r , s e -  

gán la  cual l a  cu lata  osten ta , en su cara su p erior , e l  árbol 

de balancines que regulan la  apertura y obturación de la s  

vá lvu las , impulsados por v a r il la s  la te r a le s  que apoyan sus 

extremos en e l  e je  de levas y atraviesan la  cu la ta  por o r i f i ­

c io s  para le los  a lo s  de la s  guias de vá lv u la  y e l  b lo c ,  u t i l i ­

zando lo s  mianos o r i f i c i o s  c i l in d r ic o s  que anteriormente oou- 

paban la s  vá lvu las .
32, -  La propia mejora introducida en lo s  motores de ex­

p los ión  de cuatro tiem pos, de la s  re iv in d icacion es  an teriores , 

mediante la  cual la  cu la ta  posáe mayor espesor o a ltu ra , a f in  

de dar lugar a la  s a lid a  y entrada de lo s  tubos de admisión y
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escape respectivam ente, que lo  haoen ambos por e l mismo la d o , 

a la  inversa de o orno lo  haoían anteriormente.
4 2 .-  La propia mejora introducida en lo s  motores de explo­

s ión  de cuatro tiempos, de la s  re iv in d ica c ion es  a ite r io r e s , 

por la  que s e  d istingue la  oonfiguracidn otorgada a la  cabeza 

del p istón , que presdnta una depresión  o concavidad destinada 

a reooger lo s  restos  de incompleta combustión con e l  f i n  de 

que sean quemados en la  explosión  s ig u ien te , en vez de escu ­

r r ir s e  por la s  paredes del c i l in d r o  venciendo la  re s is te n cia  

de lo s  aros.
52. -  Da propia mejora introducida en lo s  motores de ex­

p los ión  de cuatro tiem pos, de la s  re iv in d ica c ion es  anteriores, 

por la  que ae log ra  una mayor potencia  de v o la t i l iz a c ió n  de 

la  mecha al oalentar lo s  gases de admisión durante su paso por 

una cámara cen tra l concéntrica  de l depósito c o le c to r  de lo s  

tubos de lo s  gases ca lien tes  de l a  expu lsión .

6 2 .-  UNA MEJOBA INTBODUC IDA' EN LOS HOTOBES DE EXPLOSION

FERNAFDO PER AIRE
P,P.

.......~ - T
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DE GUATEO TIEMPOS.
Madrid»
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