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Por "MEJORAS INTRODUCIDAS ENF EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
- Ne 196.916” por "Sistema de pulverizacién forzada intermitente

N del carburante en motores de comoustién interna”, & favor de Don

Carlo GIANINI, de nacionalidad italiana, residente en ROMA (Ita-

1ia}, via dei Monti Parioli, 14,

- : had . ~

’ MEMORIA DESCRIPTIVA '

El presente certificado de adicibn se retiere a mejbras in-
troducidas en el opnjeto de la patenfe principal por »”Sisteme de
pulverizaci&n forzade intermitente del’carburante en motores de’

" sombustién interne”. o |
5 - La patente principal ae refiere & un sis tema mecédnico psra
efectuar una pulverizacidn forzesde intermitente del chorro de com-
bustible destinado a alimentar los motores'de_cemoustidn interna.
Ei chorro de comovustinle viene, & dicho fin, guiado para atrave-
- sar, en una vene continua, una cémere puesta,direota 0 indirecta~
10 - mente, en comunicacidn con el tubo de admisién al cilindro. En
dicha cfémare el chorro es golpeado por un chorro de aire a pre-
gidn, éue sale con ritmo intermitente‘y con ley determinada. La
intermitencia de la pulveiizaoidn y el eloance del chorro son va-

riados en funcién delyfégimen del motor, estando previstos medios
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para realizar sutomatiocdmente dichas variaciones,

El presente'certificado de adicidn propone perfeccionamientos'

en el carburador que aociona el sistema objeto de l& patente prine-

cipal,haciendo mas iddnea la realizacion, en el ceso de motores de

tipo partioular y permitir asf una construcdiGn mas fécil y senci-
1lla.

Un perfeccionamiento consiste en hacer le presibn de la zona

del tubo de edmisidén, en la proximidad del chorro, independiente

de la depresién interior del cilindro, en fase de aspiracién#

Otro perfeccionamiento consiste en encerrar el grupo de pulve—
rizacién del cervurante en un cuerpo ¥nico de mes fécil construc—
oifn y pueste a punto y en dotar él orificio de distrioucién de u~
nea tobera, conformada de mbdo que dixije, y eQentualmente reparta,

el ohorro en la forms més idénea, en dependencis con la particular

aplicacién del motor &l que el invento sea aplicado.

Otra modificacidn, prevista para espeoisles aplicaciones del

invento, consiste en substituir el distriouidor rotatorio de aire

- & presibn por un distriouidor de vélwvula, directa o indirectamen-

te mandeda desde dicho 4rpol de levas que es el que dirije el man-

40 de la vélvula de sspiracidn del cilindro.

Para la mejor comprensién del presénté invento vamos e desori~
bir, a tf{tulo de ejemplos, né limitativos, &lgunes variantes de la

forme de ejecuoidén del mismo valiéndonos de las figuras de la ad-

Junte lémina de dibujos. Bn ellas

La fig. 12 muestra la secoilén del carourador, conformado segtn

se hﬁ propuesto en la patente Principal, y modificado por el aleja-

‘miento de le vélvula de meriposa aguas abajo del coh;]unto pulveri-

2ador . .
La fig. 2% es una seocidén andloga & la de la fig. 1%, comple-

tade del esquema del conjunto por el mando de la vélvula de agpie
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do en el tuvbo de admisién.

13

r,a_oi'én, el cuel provee tamoién azaollmszém de une vélvulsa de

distribueidn dél aire & presién destinade a la pulverizacién del
chorro, vélvula que suvstituye al dispositivo de revestimiento ro-
tatorio de la fig. 12. '

ias figures 32 y 42 ilustran esquéméticamente las posiociones de
una véivula de gulllotina, de simple y dowle compuerta, res?eotivap
mente, vélvula que puede subs tituir la'vélvnla de mariposa.

Laes figuras 5% y 62 muestran el detalle en secolén del grupo pul-

verizador, obtenido en un monobloque y en el cual el orificio de dis-

‘tribucién estd provisto de tooera para dirigir (fig. 58) y para re~

partir (fig, 62) el chorro.

Les figuras 78, 88 y 92, muestran varias disposiciones del ori-
ficio de aistrivucién del carvurante pulverizado diversemente situe—
+ .

En el diovujo esté indicedo con 1 el tuvo de admisidn que se pro-
longa haoia la toma de aire en un conducto tubular 2, 3 es el tubo
colector del oarburaedor, 4 es un tubito desde ei cual el citado cae
en vena continua y es recogido en el tubo 5, 6 es el cilindro y 7
es la vélvula de aspiracién. En la forma de ejecuocidn de ia fig. 18,
el aire & presifn, como y4 se ilustré en la patente principal, es
distribuido por el revestimiento rotatorio 8, provisto de troneias
oportunzmente calouladas.

Bn le dieposioidén previstae en la patente priﬁoipal,lla vél vula

 de mando del carburador, indicada en el tipo de mariposa 9, estabe

situada aguas arriba del grupo inyectOI. Con tal disposicidn cuando
el motor funciona a mariposa,semioerrada (régimen reduoido), el in-
yector estd sometido a las varimciones de presién (depresiones), que
se determinan agua anajo>de la meriposa cuando esta, desde la posi~

cién de méxima apertura se aleja haoia la posicidén de cierre o sea

de marcha lenta. Tales dépresiones tienden & influir soore el alcaﬁ—
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ge del ohorro continuo que fluye del tuvito 4, en el sentido de au-~

mentarlo, & medida que la depresién aumente.. En la forma de ejecu~
cidﬁ Prevista en la patente principal, para compensar este efecto
gue alteraba la proporcidn de carburante, se proveyd una manera de
hacer de modo que la citede depresién, que se forme en le vélvula ge
mariposa, se estabiliza en la pila de recogida; en la forma de eje~
cucién en la cual el chorro de la vena continua desciende por grave-
dad en dicha pils, se’provee por ello el mencionado conducto 5, de
seccidn suficientemente amplie. Mientras que en la forma de ejecu-
Qidn en la cual la ciroculacién del cerburante es realizads por una
bomba de envio y una vomoa de recuperacidén, es el tanque del caribu-
rante ellque estd ligado, por un conduc to id6neo, ooh la éona del tu-
bo 2, aguas abajo de la vAlvula de mariposa, & fin de igualar lag
preéiones de ambag de diochas cémaras.

Bn el esqueme ilustrado en la fig.'lﬁ ¥y en el siguiente, eé mos-—
trada en su lugar una disposicién por le curl no es necesario pro-
veer mas & dicna igualada de presiones, en cuanto la védlvulae de ma-
riposa 9 es soclozada entre el conjunto pulverizador y la vélvula de
espiraocién 1. Con tal perfeccibnamiento, el conjunto pulverizaaor re-
sulte exento de las variasciones de presidn que existen en el conduno-
to 1. BEn esta solucién puede ser preferinle utilizar antes que una
vélvula de mariposa 9 una vélvula de guillptina & compuerta simple
10 (fig. 3%) o a compuerta doole 1l0a (fig. 4%). '

El dispositivo que manda el flujo del aire intermitente en algu~—
nos cagos, en luger de un revestimiento'ratatorio By puede ser rea-

lizedo por medio de una vélvula de movimiento alternativo del tipo

v'ilustraao en la fig. 22; dicna védlvula 11, mantenida en su asiento.

por el muelle 12, cierra el orificio 1l3a de flujo de un conducto 13
de alimentacién del aire & presién. La spertura de la vélvula 11, en

oportuna-fése con la apertura de le vdlvula 7, provee al corte del
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chorro de carourante. El mando de la 1l puede ser realizado por una
leva-secundaria 14, montada en el oitado eje que sostiene a 1a.1eva
15, que dirige el mando de la vé vula 7.

En este omso cada pulverizador esfé provisto de una vélvula del
tipo de 1a 11. |

Tal dispositivo no requiére las penetraciones especigales de lu-
brificacidn, indispensaples en la soluciédn a revestimiento rotstorio
8.

Cuando el sistema de inyecoidn deva ser aplicado soore un moter,

 con mendo de vélvula por véstagos y balancines, el manao de la vél-

vula de aire del pulverizador, puede ser recanado del movimiento in-
termitente del citedo palancin. Se puede tamoién prever que el eje
de levas mende el alejamiento de pequefios compresorés volumétxicos
de cilindro y pistén que producen el chorro de.aire intermitente en
fase con la apertura de la Ynica vélvule de espiracién. Dicha solu—~
cién no estf ilustrada porque su realizacidén es obvia: El retorno
del pequefio pistén pusde ser confiado a muelle, mientras gque el ocur-
80 de marcha o de compresidn de los citados es mandado por leva se~
oundariavoon lae eventual.interposiciGn de impulsores.

Enifales soluciones cada inyeotor estZ dotedo de un solo compre~
gor volumétrico. El conjunto pulverizador e¢s8 preferiblemente realiza-
do en un cuerpo ¥nico 16 (figures 5% a 98) y el orificilo de distribu-~
eidn puede estar dotado.oon toberas 18 conformadas de modo de produ-
cir un ochorro mas o menos abierto. En la forma de la fig. 08, la to~

bera 18a estéd pIOViSt& de orificios dispuestos en corona, con ejes

" oonvergentes sobre el eje del inyector. En tel mcdo, el inyeoctor pro=-

duce un cono de flujo muy amplio. .
En la variante-de la fig. 72, el grupo inyector 16 estd dispues-
t0 para distribuir el oarburante pulverizado al centro del tubo 20

Bn la forma de la fig. 82, el conducto 2 y el inyector l6a son
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coexieles, pero la direccidn del chorro de carburante pulverizado ¥

~lea .del aire aspiredo son opuestas.

En la forme de la fig. 98, el inyector 16b estd dispuesto en la
parte inferior del tubo de'adm1316n 2, ¥ el ele del ocono de carburan-
te pulverizedo resulta transversal respecto a la direccidén del movi~
miento del alre aspirado del cilindro 63 idénticamente, el inyector
16b puede estar oolocado en posicidén lateral respecto al tubo de ad-
misidn 2.

‘Las distintas soluciones ilustradas, son preferidas segin las ce-
:aateristioas ¥y los tipos particulares de los motorés a los que;el

invento sea apliocado.

¥ 0O T A

Hecha la descripcifn del presente invento se huce constar, que
es ta solicitud se acoge a los beneficiqs de prioridad de la patente
iteliena de adicidn N2 48/356, depositede en 14 de Febrero de 1951,
¥y Que se declaran como nuevas y de propia invencidén las reivindioa~
ciones siguientesz

1= Me joras introducidas en el opbjeto de la patente principal ne

196.916 por "Sistemz de pulverizacién forzada inte yrmitente del carvu-
rante en motores de comoustién interna”, caracter izadas porque, la '
vélvula de regulacién estd situada aguas abajo del conjunto pulveriza-
dor, entre este ¥y la védlvula de aspiraciéﬁ, siendo diche védivula de
compuerta, preferiblementee '

2em Méjoras, segin la reivindicacién 1, caracterizadas porque, el
dispositivo de mando y de distribucién intermi tente del'flujo Qe'aire
a presibn esté constifuido por una vélvula mandada directa o indirec-

temente por el mecanismo qus manda la védlvula de aspirecién.
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+ 3.~ Mejoras, segén la relvindicacién 1, carac ter izadas porque,

.la tobera des distribucién del carburante, el tuvbo de recogida y la

tobera de distribucidn del aire & presidn estédn hechos en un blogue
dnico, estando dotado el orificio de distribucién de la mezcla pui—
verizada de torera conformade de modo de dirigir, o repartir, el 4
chorro. |
| 740f Mejoras, segﬁn la reivindicacién 1, caracterizadas porque,.
el eje del inyector del carburante pulverizado estd dirigido parale~
lémente Yy en el mismo sentido de la corriente de aire aspirade del
cilindro. |

5.~ Mejoras, segin la reivindicacién 1, caracterizadas porque,
el eje del inyector del carburante pulve;izadb estd dirigido parale-
lzmente y en sentido opuesto al de la corriente de aire aspirada del
ciliﬁdro. . |

6.~ Mejoras, segin Xa reivindicacidn 1, carec terizadas porque,

la tobera de distriovucidn del carburante es transvérsal respecto a

la direccidn de la corriente de aire aspirada en el cilindroe.

T e Mejoras introducidas en el objeto de la patente principel ne
196.916 por ”8istema de pulver123016n forzadea intermitente del car~
burante en motores de combustién interma”.

Segﬁn se describe y reivindica en la presente memoria que consta
de siete hojas foliadas y mecanograf iades por una sole éara y de una
lémina de dibujos.

Madrid, a 13 de Febrero de 1952,

Carlo GIANINI. -
P8,

16vaF ISERN MEMLLES
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