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A D i  C I  ON

por "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DELA PATENTE PRINCIPAD 
NS 196.916" por "Sistem a de p u lv er iza c ió n  forzada in term iten te  
d el carburante en motores de combustión in tern a " , a fa v o r  de Don 
Cario GIANINI, de n acion alid ad  i t a l ia n a ,  r e s id e n te  en ROMA (I ta ­
l i a ) ,  Vía d e iM o n ti P a r io l i ,  1 4 .

MEJORIA DESCRIPTIVA
E3. p resen te  c e r t if ic a d o  de a d ic ión  se  r e f ie r e  a mejoras in ­

trod ucidas en e l  ob jeto  de l a  p aten te p r in c ip a l por "Sistem a de 
p u lv er iza c ió n  forzada in term iten te  del carburante en motores de* 
Combustión in tern a " .

5 La patente p r in c ip a l se  r e f ie r e  a un sistem a mecánico para
efec tu a r  una p u lv erizac ió n  forzada in term iten te  d el chorro de oom 
b u s tib ie  destinado a a lim entar lo s  motores de combustión in te rn a . 
El chorro de com bustible v ie n e , a dicho f i n ,  guiado para a trave­
sa r , en una vena con tin u a , una cámara p u e s ta ,d ir e c ta  o in d ir e c ta -  

10 mente, en comunicación con e l  tubo de adm isión a l c i l in d r o . En 
dioha cámara e l  chorro es golpeado por un chorro de a ir e  a pre­
s ió n , que sa le  con ritm o in term iten te  y con le y  determ inada. La 
in term iten cia  de la  p u lv er iza c ió n  y e l  a lcan ce d el chorro son va­
riad os en función  d e l régimen d e l motor, estando p r e v is to s  medios
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para r e a liz a r  automáticamente dicñas va ria c io n es#
El p resen te c e r t if ic a d o  de a d ic ión  propone perfeccionam ientos  

en e l  carburador que aociona e l  sistem a  o b je to  de l a  patente prin­
c ip a l,h a c ien d o  mas idónea l a  r e a liz a c ió n , en e l  caso de motores de 
tip o  p a r t ic u la r  y p erm itir  a s í  una con stru cción  mas f á c i l  y se n c i­
l l a  .

Un perfeccionam iento c o n s is te  en hacer la  p resión  de l a  zona 
d e l tubo de adm isión, en la  proximidad -del chorro, independiente  
de l a  depresión in te r io r  d e l c i l in d r o , en fa s e  de asp iración#

Otro perfeccionam iento c o n s is te  en encerrar e l  grupo de pulve­
r iz a c ió n  d e l carburante en un cuerpo ónico de mas f á c i l  construc­
c ión  y p u esta  a punto y en dotar a l  o r i f i c io  de d is tr ib u c ió n  de u -  
na tob era , conformada de modo que d ir i j a ,  y eventualm ente rep arta , 
e l  ohorro en l a  forma más id ón ea , en dependencia con la  p a r ticu la r  
a p lica c ió n  d e l motor a l que e l  inven to  se a  aplicado#

Otra m od ificac ió n , p r e v is ta  para e sp e o ia le s  a p lica c io n es  del 
in v en to , c o n s is te  en s u b s t itu ir  e l  d is tr ib u id o r  r o ta to r io  de a ire  
a p resión  por un d is tr ib u id o r  de v á lv u la , d ir e c ta  o indirectam en­
te  mandada desde dicho árbol de le v a s  que es e l  que d ir ijo  e l  man­
do de l a  v á lvu la  de a sp ira c ió n  d e l c ilin d ro #

Para l a  mejor comprensión d el p resen te  in ven to  vamos a d e sc r i­
b ir ,  a t í t u lo  de ejem plos, nó l im i t a t iv o s ,  a lgunas v a r ia n tes de la  
forma de ejecu ción  d el mismo valiéndonos de l a s  f ig u r a s  de l a  ad­
junta  lám ina de d ib u jo s . 3& e l la !

La f i g .  1& muestra l a  secoiÓn d el carburador, conformado segón 
se  há propuesto en l a  p aten te p r in c ip a l, y m odificado por e l  a le ja ­
miento de la  v á lv u la  de mariposa aguas abajo d e l conjunto p u lv er i­
zador#

La f i g .  26 e s  una seoción  análoga a la  de la  f i g .  1&, comple­
tada d e l esquema d e l conjunto por e l  mando de la  v á lvu la  de a s p i-
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ra c ió n , e l  cu al provee tamoión a^a^#iHm^M ^i?ón de una v á lv u la  de 
d is tr ib u c ió n  d e l a ir e  a p resión  d estinada a l a  p u lv er izac ió n  del 
chorro, vaLvula que su b stitu y e  a l  d is p o s it iv o  de rev estim ien to  ro­
ta to r io  de l a  f i g .  1 3 .

5 Las f ig u r a s  3& y 4^ i lu s tr a n  esquemáticamente la s  p o sic io n es  de
una vá lvu la  de g u i l lo t in a ,  de sim ple y doble compuerta, r e sp e c tiv a ­
mente, vá lvu la  que puede s u b s t i t u ir  l a  váLvula de m ariposa.

Las f ig u r a s  53 y 63 muestran e l  d e ta l le  en se cc ió n  d e l grupo pul* 
v er iza d o r , obtenido en un monobloque y en e l  cual e l  o r i f i c i o  de dis* 

10 tr ib u o ión  e s tá  p rov isto  de tobera para d ir ig ir  ( f i g .  53) y para re ­
p a r t ir  ( f i g .  63) e l  chorro.

Las fig u r a s  73, 83 y 93, muestran v arias d isp o s ic io n e s  del o r i­
f i c i o  de d is tr ib u c ió n  del carburante pu lverizad o  diversam ente s itu a ­
do en e l  tubo de adm isión.

i 5 En e l  dibujo e s tá  indicado con 1 e l  tuoo de adm isión que se  pro­
longa h a cia  l a  toma de a ir e  en un conducto tubu lar j2, J5 es e l  tubo 
c o le c to r  d e l carburador, ^ es un tu b ito  desde e l  cual e l  c ita d o  cae 
en vena continua y es recogido en e l  tubo <6 es e l  c i l in d r o  y 2  
es l a  v á lv u la  de a sp ir a c ió n . En l a  forma de ejecu ció n  de l a  f i g .  13 , 

20 e l  a ir e  a p res ió n , como yá se  i lu s t r ó  en la  p aten te p r in c ip a l, es  
d is tr ib u id o  por e l  revestim ien to  ro ta to r io  j3, p ro v isto  de troneras 
oportunamente ca lc u la d a s .

En l a  d isp o s ic ió n  p r e v is ta  en la  p a ten te  p r in c ip a l, la  válvu la  
de mando d e l carburador, ind icada en e l  t ip o  de mariposa <̂ , estaba  

25 situ ad a  aguas arr ib a  d el grupo in y e c to r . Con t a l  d isp o s ic ió n  cuando 
e l  motor funciona a mariposa sem icerrada (rágimen red u oid o), e l  in ­
y ec to r  e s tá  sometido a la s  v a r ia c io n es de p resión  (d ep resio n es), que 
se  determinan agua abajo de l a  mariposa cuando e s t a ,  desde l a  p o si­
ción  de máxima apertura se  a le j a  h acia  l a  p o s ic ió n  de c ie r r e  o sea  

30 de marcha le n t a .  Tales depresiones tienden  a in f lu ir  sobre e l  a lea n -
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Qe del ohorro continuo que flu y e  d e l tu a ito  en e l  sen tid o  de au­
m entarlo, a medida que l a  depresión aumenta . En l a  forma de ejecu ­
ción  p r ev is ta  en la  p aten te  p r in c ip a l, para compensar e s te  e fe c to  
que a ltera b a  l a  proporción de carburante, se  proveyó una manera de 
hacer de modo que la  c ita d a  d ep resión , que se  forma en la  vá lvu la  de 
m ariposa, se  e s t a o i l i z a  en la  p i la  de recogida; en la  forma de e je ­
cución en l a  cual e l  chorro de l a  vena continua desciende por grave­
dad en d icha p i la ,  se provee por e l l o  e l  mencionado conducto j?, de 
secc ió n  su fic ien tem en te  am plia. M ientras que en la  forma de ejecu ­
ción  en l a  cual la  c ir c u la c ió n  d el carburante es realizada, por una 
bomba de anvio y una comea de recu p eración , es e l  tanque d e l carbu­
rante e l  que e s tá  l ig a d o , por un conducto id ón eo , con l a  zona del tu­
co 2 , aguas abajo de l a  v á lv u la  de m ariposa, a f in  de ig u a la r  la s  
p resion es de am&as de dichas cámaras.

En e l  esquema ilu s tr a d o  en la  f i g .  1& y en e l  s ig u ie n te , e s  mos­
trada eñ su  lu g a r  una d isp o s ic ió n  por la  cual no es n ecesa r io  pro­
veer  mas a d icna igu a lad a  de p r es io n es , en cuanto l a  váLvula de ma­
rip osa  ^  es colocada en tre  e l  conjunto pu lverizad or y l a  vá lvu la  de 
a sp ira o ión  Con t a l  p erfecc ión am ien to , e l  conjunto pu lverizador re­
s u lta  exento de la s  v a r ia c io n es de presión  que e x is te n  en e l  conduc­
to 1 .  En e s ta  so lu c ió n  puede ser  p r e fe r io le  u t i l i z a r  an tes que una 
váLvula de mariposa j? una váLvula de g u i l lo t in a  a compuerta sim ple  
10 ( f ig *  33) o a compuerta doole 10a ( f i g .  4 ^ ).

El d is p o s it iv o  que manda e l  f lu jo  d el a ir e  in term iten te  en a lgu­
nos ca so s , en lu g a r  de un rev estim ien to  r o ta to r io  0 , puede se r  rea­
liz a d o  por medio de una v á lv u la  de movimiento a lte r n a t iv o  d el tip o  
i lu s tr a d o  en l a  f i g .  dicna váLvula 1 1 , mantenida en su a s ie n to  
por e l  m uelle 1 2 , c ie r r a  e l  o r i f i c i o  13a de f lu j o  de un conducto 1^ 
de a lim entación  d e l a ir e  a p res ió n . La apertura de l a  v á lv u la  1 1 , en 
oportuna fa s e  con l a  apertura de l a  v á lv u la  provee a l corte d e l



chorro de carburante. EL mando de l a  11 puede se r  rea lizad o  por una 
le v a  secundaria 14 . montada en e l  c itad o  e je  que so s tien e  a l a  le v a  
1 5 . que d ir ig e  e l ¡mando de la  váLvula 2*

En es te  caso cada pu lverizad or e s tá  p ro v isto  de una váLvula del 
5 tip o  de l a  1 1 .

Tal d is p o s it iv o  no requiere la s  p en etracion es e s p e c ia le s  de lu ­
b r if ic a c ió n , in d isp en sa b les en l a  so lu c ió n  a rev estim ien to  ro ta to r io  
8.

 ̂ Cuando e l  sistem a de in y ecció n  deDa ser  ap licad o  soore un motcr,
^  10 con .mando de v á lv u la  por vástagos y b a la n cin es, e l  mando de l a  váL­

vu la  de a ir e  del p u lv erizad or , puede se r  recaDado del movimiento in ­
term iten te  d e l c itad o  b a lan cín . Se puede también prever que e l  e je  
de le v a s  mande e l  a lejam ien to  de pequeños compresores volum étricos  
de c ilin d r o  y p is tó n  que producen e l  chorro de a ir e  in term iten te  en 

15 fa se  oon l a  apertura de l a  ún ica  váLvula de a sp ir a c ió n . Dicha so lu ­
ción  no e s tá  i lu s tr a d a  porque su  r e a liz a c ió n  es obvia; El retorno  
d el pequeño p is tó n  puede ser  confiado a m u elle , m ientras que e l  cur­
so de marcha o de compresión de lo s  c ita d o s es mandado por lev a  s e ­
cundaria con l a  eventual in te r p o s ic ió n  de im p u lsores.

20 En ta le s  so lu c io n es  cada in y ec to r  e s tá  dotado de un so lo  compre­
sor v o lu m étr ico . EL conjunto p u lverizad or es preferib lem en te r e a l iz a ­
do en un cuerpo único 16 (fig u ra s  5& a 9&) y e l  o r i f i c i o  de d is tr ib u ­
ción  puede e s ta r  dotado oon toberas 18 conformadas de modo de produ­
c i r  un ohorro mas o menos a b ie r to . En l a  forma de l a  f i g .  66 , la  to -  

25 bera 18a e s tá  p r o v is ta  de o r i f i c io s  d isp u estos en corona, oon e je s
convergentes sobre e l  e je  d el in y e c to r . En ta l  modo, e l  in y eo to r  pro­
duce un cono de f lu j o  muy am plio.

En la  v a r ia n te  de la  f i g .  7^* e l  grupo in y ecto r  16 e s tá  d ispues­
to para d is tr ib u ir  e l  oarburante p u lverizad o a l oentro d e l tubo 2 .

30 En l a  forma de l a  f i g .  86 , e l  conducto 2 y e l  in yector  16a son
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c o a x ia le s , pero l a  d irecc ió n  d el chorro de carburante pulverizado y 
l a .d e l  a ir e  aspirado son o p u esta s .

En l a  forma de l a  f i g .  9 - ,  e l  in y ec to r  16b e s tá  d ispuesto  en la  
parte in fe r io r  d e l tubo de admisión í?, y e l  e j e  d e l cono de carburan­
te  pulverizado r e su lta  tran sv ersa l resp ecto  a la  d irecc ió n  d e l movis- 
miento d el a ire  aspirado d e l c il in d r o  id én ticam en te, e l  in yector  
16b puede e s ta r  oolocado en p o sic ió n  la t e r a l  resp ec to  a l  tubo de ad­
m isión  ,2.

Las d is t in ta s  so lu c io n es  i lu s tr a d a s , son p re fer id a s  según la s  ca­
r a c t e r ís t ic a s  y l o s  tip o s p a r ticu la r es  de l o s  m otores a lo s  que e l  
invento sea  a p lica d o .

N O T A

Hecha l a  d escr ip c ió n  d el p resente invento se  haoe co n sta r , que 
e s ta  s o l ic i t u d  se  acoge a lo s  b e n e fic io s  de p rior id ad  de la  patente  
i t a l ia n a  de a d ic ión  NS .4-8/356, depositada en 14 de Febrero de 1951,

15 y que se  declaran como nuevas y de propia inven ción  la s  r e iv in d ic a ­
cion es s ig u ie n te s :

1 .  -" Mejoras in trod u cid as en e l  o b je to  de l a  p aten te p r in c ip a l nS 
196.916 por "Sistem a de p u lv er izac ió n  forzada in term iten te  del carbu­
rante en m otores de combustión in tern a " , ca ra cter izad as porque, la

20 v á lv u la  de regu lación  e s tá  s itu a d a  aguas abajo d el conjunto p u lv er iza ­
dor, en tre  e s te  y l a  v á lvu la  de a sp ir a c ió n , siendo dicha v á lv u la  de 
compuerta, p refer ib lem en te .

2 .  — M ejoras, según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , ca racter izad as porque, e l  
d is p o s it iv o  de mando y de d is tr ib u c ió n  in term iten te  d e l f lu jo  de a ire

25 a p resión  e s tá  co n stitu id o  por una vá lvu la  mandada d ir e c ta  o in d ir e c ­
tamente por e l  mecanismo que manda la  v á lv u la  de a sp ir a c ió n .
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3 - -  M ejoras, según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , caracterizad as perqué# 

l a  tobera de d is tr ib u c ió n  del carburante, e l  tubo de recogida y l a  
tobera de d is tr ib u c ió n  d el a ir e  a p resión  están  hechos en un bloque 
ó n ico , estando dotado e l  o r i f i c io  de d is tr ic u c ió n  de l a  mezcla p u l-

5 verlzad a  de tooera  conformada de modo de d i r ig i r ,  o r e p a r t ir , e l  
chorro.

4 -  -  M ejoras, según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , ca ra cter izad as porque, 
e l  e je  del in y ec to r  d el carburante pulverizado e s tá  d ir ig id o  parales- 
lam ente y en e l  mismo sen tid o  de l a  co rr ien te  de a ire  aspirada del

10 c i l in d r o .
5*** M ejoras, según l a  re iv in d ic a c ió n  1 ,  caracter izad as porque, 

e l  e je  d el in y ec to r  del carburante pu lverizad o  e s tá  d ir ig id o  p ara le­
lamente y en sen tid o  opuesto a l de l a  co rr ien te  de a ir e  asp irada del 
c i l in d r o .

3*5 6 . - M ejoras, según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  ca racter izad as porque,
l a  tobera de d is tr ib u c ió n  del carburante es tra n sv ersa l resp ecto  a 
l a  d irecc ió n  de la  co rr ien te  de a ire  aspirada en e l  c i l in d r o .

7 . -  Mejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de l a  patente p r in c ip a l nS 
196.916 por "Sistema de p u lv er iza c ió n  forzada in term iten te  d e l car--

20 burante en motores de eomoustión in tern a " .
Según se  d escr ib e  y r e iv in d ic a  en l a  p resen te  memoria que consta  

de s i e t e  hojas fo lia d a s  y mecanografiadas por una so la  oara y de una 
lám ina de d ib u jo s .

Madrid, a 13 de Febrero de 1952 .
Cario CI^NINI.

p .a .
^ 4 2  tSEKH MJRALLiR

P P.
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