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Dn. Salvador Amat Cardona, de nacionalidsd espafiola, do-
micilizuo en MatarS (Provincia de Barcelons), calle Real n? -
560, solicite registrar una Patente de Introducciém, por 10 -
afios, pars Espefie y sus Colonias, que se refiere a: ZAFARATO
PARA OBTENER DIVBRSOS CANMBIOS DE VELOCIDADES GRADUABLES” -
(Clase 28) Grupo 3¢ del Nomenclator Oficial.-

Tos cambios de marche o velooidad y los reductores de -
revoluciones,hasta ahora conocidos en nuestro paf{s, basan su
funcionamiento en trenes de engrsnaje, de valores fijos, en-
cusnto & didmetros y némero de dientes, cuya combinasidn, en
tre pifiones y ruedas, se hace de acuerdo con le necessria re
lacidn de transformscidn, para obtener velocidedes prefija -
das.-

Ios cambios de velocidsd, basados eh dicho sistema, tie
nen el inconveniente de que el paso de una veloocidad a otra,
se eptablece dentro de unos valores graduados, pero sin solg
cidén de continuidad, © ses que no se logras un cembio progre-
sivo con infinided de pasos intermedios, eino que el nimero~
de revoluciones salts de un valor a otro con bastante brus -
quedad.~

Son conocidos otros tipos de cambio de maxrchas, a base-
de corres trapezoidal que ofrecen el inconveniente de no po-
der evitar el deslizamiento de la correa, originando un des-
gaste prematuro de éste y dando lugar a sustituciones de co-

rres reletivemente fracuentes, 1o que constituye, & la par -
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que un defecto técnico, un rendimiento poco econdémico.-

La presente solicitud de Patente de Introduccién tiene-
por objeto dar a conocer un gparato para obtener diversos -
cambios de velocidades graduables, gracias al cual la game -
de valores de velocidades distintas, alcanzes una gran banda-
con infinidad de valores intermediocs, entre los que podrfa -
mos llamer nimeros cldsicos de revoluciones.-

El funcionasmiento de este sparato, destinado a lograr -
veloocldades de giro veriables, entre dos ejes, se funds en -
ls transmisifn estmblecida, entre dichos ejes, por medio de-
dos juegos de platoe cbnicos, radialmente ranurasdos, entre -
los que engrana uns cadena de eslabones con dientes srtiocula
dos, los cuales estan constituidos por wnos paquetes de del-
ges, que establecen el engranaje con los dientes de los pla-
tos, logrdndose la variecifn de velocidades entre uno y otro
eje, al sumenter o disminuir le separacidn entre dichos pla-
toa, @ fin de que la gerganta de las poleas formadas por los
dos platos, ses més o menos encha y el punto de tengencis -
con la cadena se establezca por contacto & mayor o menor disg
tanvis del eje del plato, variendo as{ el difmetro de la po-
lea, que forman entre sf los platos cdnicos dentados.-

El sistema de obtener el cambio de velocidades por trans
misidn entre platos rsnurasdoe y cadena, no ha sido, hagsta el-
presente, conocido ni practicado en nuestro pafs, y como gque
su adaptecién a le industrie mecdnice nacional puede contri -
bulr 8 mejorarla notablemente, se solicita, de acuerdo con le
vigente Ley de Propieded Industrial, la correspondiente ps -
tente de introduceidn, que garentizard, a los peticionarios,
el derecho exclusivo de su explotscibén en Espafia, por un pe-
riodo de 10 &fiog.-

En los dibujos adjuntos, gue constituyen parte integran-

te de la presente memoris descriptiva, se representa, a titu~

lo de ejemplo, un cambio de velocidades construfdo de @cuerdo
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con les directrices de funcionamiento antes explicsdas.-

Dichos dibujos muestran:

Pig.l.~ Una vista en planta, parcialmente secocionada, -
del sparato destinado a logrer diversocs pasos de velocidad.-

Fig.2.- Una viste alzade, parcialmente seccionada, oo-
rrespondiente s la plenta de Fig.l.-

Fig.3.- Detalle de un eslabdén de la cadena transmisora
y despiecoce de las partes que componen el diente de oadas es-
labén.-

Figs. 4, 5, 6 y 7, esquemas demostrativos de lg posi -
cidn de 18 cadens y de lws platos, pare lograr las velooclda
des méxima y minime.-

Refiriéndonos concretanente a los citados dlbujos, pa-
samos 8 detzllar el conjunto de piezas y mecanismos gque in-
tegran el aparato regulador de velocidades miltiples, des -
oribiendo, 8l mismo tiempo, su modo de funcionar y las ven-
tajas derivadas de su adopoidn.-

Segdn se expresa claranente por les Figs. 1y 2, el -~
aparato consiste en uns caja o armazén general -l1-, de fun-
dicién, sobre el gue se apoyan la mayor parte de los Orga -
nos que integran el conjunto.- '

Dicho armazdén va provisto de un pie -2-, pera la fija-
cibén en el lugar sdecusdo de la méquina, @ la cual se apli-
ca este cambio de velocldades.-

Tss caras frontal y posterior, van cerradas con sendas
tapas atornillades -3- ~-%3°~, que completan el spoyo de los-
ejes y del mando regulador de velocidades.-

La parte superior ve cubierta con une tapa =37, tam-
bién atornilleda, que presenta un tapdn central para relle-
nar de lubrificsnte la caja que contiene los mecanismos que
producen el cambio de velocidades.-

Transversalmente dispuestos, en el interlor de diche-
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caja 0 armazén general -1l-, se hallan dos ejes paraleloe =—4-
~5=, situsdos a la misms altura, gue se spoyan en los respec
tivos cojinetes —6- -6'-, golidarios de lae tepas =3= =3°'=,

Dichos ejes, que pueden actuar indistintemente como -
ejes de entrads o de saelida, sexglin se desee obtener, en el-
6rgano motriz, la velocidad méxims o mf{nima, presentan su -
zona central respectiva -4 '- -5'-, estriamde en estrella, pa
ra recibir los dos juegos de platos edénicos ranurados -7- -
7’~, cuyo paso central presents idéntica configuracibn que-
la zona estriadas de los ejes, a fin de hacerlos solidarios-
de los mismos.- A

Los platos -7- -7’-presentan un ranurasdo radial -8- -
8°-, en forma de dientes simétricos.- La superficie de di -
chos platos no es perfectamente cbnica, sino ligeramente -
bombeada, a fin de impedir el gcufiamiento de la cadena de -
eglabones ~16-, que establece la transmisién entre los refe
ridos pares de platos cénicos.-

Los dos juegos de platos -7- -7 -, pueden deslizarse -
sobre sus respectivos ejes, en sentido de aproximarse o se-
pararse, al ser impulsados en virtud de unas palancas -9- -
9'—,unidas a dichos pletos por medio de unos atravesadores-
12- -12°~, que conectan las citadas palancas con unas abra-
gzaderas o bridas, solidarias de los platos. Para iniciar ls
oonvergencia de dichas palancas, en determinado sentido, sg
gin convenga juntar o sepasvar los platos, se hacen oscilar-
las palancas sobre unos puntos de apoyo centrales ~11-11"~,
aotuando maenuslmente sobre un mando -l4-, previsto en el eX
tremo de un eje de tornillo -13-, del que sobresalen unos -
pivotes de control -10- -10"- que entran en unas horquillas
practicadas en el extremo de las referidas pglancas de con-
trol =9- -9°'-.

Segln se acsorque o separe uno u otro extremo de las -
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palancas =9- =9°-, se logrard la aproximacidn y separacién -
simultéuea de ambos juegos de platos cénicos, y en consecusn
cia, la garganta establecida entre las superficles cénicas -
bombeadas de csda par de platos, serd mayor o menor estable-
cidndose el punto de tangencia con la cadena de eslabones, a
mayor o menor distancis radial del respectivo eje de entrada
o salida,-

La cadena -16-, establece la transmisidn, por engranaje,
entre los dos juegos de platos cdnicos dentados, ocuya separg
cidn determina el diémetro en ls zona de trabajo que corrss-
ponde a la relacibn de transformecidn del ndmexro de revolu -
ciones que se desea lograr, entre el eje de entrada y el de-
salida.-

Sobre el eje del tornillo ~13- se hs previsto un meca -
nismo -15-, indicador del nidmero de revoluciones que se quig
re imprimir sl eje de salida, gracias al cual se establece -
la posicidén exacta a que debe gquedar el mando -14-, de dicho
eje de tornillo,.-

Para lograr un perfecto ajuste entre los dientes de la
cadena de eslabones y los dlentes radisles de los platos, -
se ha 1deado un dispositivo, consistente en un par de zapa-
tas -17- -17°-, que actuan sobre la cadena, en sentido de =
presionarla, bajo clerta elasticidad, lograda por la ¥ensidn
de unos muelles -19-, que atraen el armazdn bifurcado -18- -
que sustents las dos zapatas, habidndose previsto, igualmen-
te, un sistems de eje y tornillo -19 - para ajustar la cade-
na, entes de ser sometida a la tensidn de los referidos mue-
lles.~

La casdena ~16- estd constituida por una s:=rie de esla-
bones simétricos, formados por planchas paralelas -20- -20'-

intercaladas y perforadas en sentido transversal al de la ca
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dena, las cuales estén articularmente unidas entre si, me -
diante pequefios ejes -21-, convenientemente atornillados o-
remachados por sus extremos.-

El conjunto de plenchas -20-, que forman un eslsbén, -
estdn atravesadse por una caja ~22-, que segin se represen-
ta por la perspectiva mostrada en detalle por ls Fig.3, es-
de forma rectanguler, ocon los extremos redondeados.-

Dicha ocaja tiene cierta fuerza de muelle, por estar -
abierta por una de sus carasg, a fin de que ceda lo necesa -
rio para facilitar la introduccidén de un paquete de delgas-
-2%3-, que pueden deslizarse dentro de la caja, para que los
extremos de las delgas que sobresalen de la misma, establez
can los dientes deformables pars el engrenaje con sl denta-
do de los platos.-

Una de las delgas —24-, del referido paquete, carece,-
en uno de sus extremos, del correspondients taldén, a fin de
facilitar su introduccidn, como dltima del grupo que consti
tuye el paquete, quedando el conjunto aprisionszdo en virtud
de un per de cufias -25-, que se adaptan a los extremos re -
dondeados de la cajs -22.-

Los paquetes de delgas -23-, al establecer contacto -
con los planos de los platos gue determinen le gurganta de-
la polea formada entre ellos, se adaptan a la configuracién
de los dientes, con los cuales engranan, ya que las delgas—
pueden desplazarse, libremente, dentro de la caja respecti-
va, en uno u otro sentido.-

Los esquemas de las Figs. 4, 5, 6 y 7, muestran respec
tivamente vistas en planta y en alzado, la posicidn en que-
deben colocarse los dos juegos de pletos para obtener la ve
locidad méxims (Figs,4 y 5) y la minima (Figs. 6 y 7), en -
tre los ejes de entrads y los de salida -4- y -5-, respeoti

vamente.-
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De todo lo descrito se desprende que en virtud del sis-
tems de transmisidn establecida entre los dos juegos de pla-
tos, de separacidén variable y la cadena de eslabones con dien
tes deformables, se puede lograr una gama infinits de ndmero
de rsevoluciones entre el eje de entreda y el de salida, para
conseguir reducciones o asumentos de velocidad, apropisdos a-
cads aplicacidn mecdnica que se gquiere solucionar, a base de
este nuevo sistema de cambio de velocidades.-

Neturalmente que la forma, dimensiones, disposicién y -
arreglo del conjunto y de cada uns de las piezas que inte -
gran el aparato descrito, asi{ como la clase de metal emplea-
do en su fabricacidén, podrdn variar y sufrir todas aguellas-
variaciones y modificaciones que se estimen convevientes, pa
ra aplicarlo a distintas necesidades 1industriales, mientras-
no alteren la idea en que se basa el funcionsmiento del cam-—
bio de velocidades, logrado .por medio del sistema de transmi
8ién que se patenta.-

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en el Axrticulo 70-
del vigente Estatuto, se hacs constar, como fuasnte informati
va, que los cambios de velocidades construidos de acuerdo -
con las caracterfsticas que se reivindican en la presente B0
licitud de patente de introduccidn, son las que, desde hace
algunos afios, construye la Link-Belt Company, de Estados Uni
dos de América, que tiene residencia en Nueva York, 233 -
Broadway, y en el Canaddé, Toronto, Avda. Eastern 731.-

La Patente de Introduccién por ”APARATO PARA OBTENER -
DIVERSOS CAMBIOS DE VELCCIDADES GRADUABLES”, cuyo privile -
gio de explotacién en Espaiis, sus Colonias y Protectorado, -
se solicita por un periodo de 10 afios, recamerd sobre las par
ticularidades que se concretan en las sigulente s;

REIVINDICACIOXES

12,~ "APARATO PARA OBTENER DIVERSOS CAMBIOS DE VELOCIDADES -
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GRADUABIES? caracterizado por el necho de gque el cambio de -
velocidad, entre los ejes de entrada y salida del aparato, -
se logra por lsa transmisifn establecida entre dichos ejes, -
mediante dos juegos de platos cénicos, rasdialmente dentados,
con los que engrana una cadena de eslabones articulados, -

qus sustenta los dientes deformables, constituf{dos por pa -

quetes de delgas, desplazables dentro de una caja, alojada-

en cada eslabdn, logréndose la variacién de velocidad, entre
uno y otro eje, al aumentar o disminuir la separacidn esta -
blecida entre cada par de platos, cénicos, a fin de que la -
garganta de las poleas, formadas por dichos platos, sea mnés

0 menos ancha en el punto de tangencia ocon la ocsdens, y se -
establezca el contacto, a mayor o menor distancia del eje -~
del pleto, variando asf el didmetro, en la zona de trabajo

de los platos, de acuerdo con la relacién de trensformacién

de velocidades que se deses obtener.-

28, PAPARATO PARA OBTENER DIVERS0S CAMBIOS LE VELOCIDADES -
GRADUABLES”, segin la reivindicacidén 12. caracterizado por -
el hecho de que los ejes de entrada y salida se hallan situs
dos, a una misma altura, dentro de la caja que forma el arma
zén del aparato y se apoyan, por sus extremos, en cojinetes

alojados en las tapas anterior y posterioxr de lg referida -

caja o armezdn, presentando dichoe ejes una zona central es-
triada, pasrs recibir los dos juegos de platos cbnicos ranurg
dos, que tienen un paseo central de idéntica configuracidn, a
fin de hacerlos solidarios de sus respectivos ejes y no obs-
tante desplazebles sobre los mismoe en sentido axial.-

38,~ 7APARATO PARA OBTENER DIVERSOS CAMBIOS DE VELOCIDADES -
GLADUABLES”, segin ls reivindicaeldn 1%, carscterizado por -~
el hecho de que los pares de platos cbricos que forman las -
poless de la transmisién, presentan un ranursdo radizl, en -

forma de dientes simétricos, siendo ls supexficie de los mig
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mos, ligeramente bombeeda, a fin de impedir el scufiamiento -

de la cadena de eslebones, que establece la transmisién pox-

engranaje entre los mismos.-

42 .-~ "APARATO PARA OBTENER DIVERSCS CAVMBIOS DY VRLOCIDADES -

GRADUABIES”, segin le reivindicscidn 28, carcaterizsdo por -

el hecho de que los doe pares de platos dentados pueden des-~

lizerse sobre sue respectivos ejes, en sentido de aproximar-

se o separarse entre sf, 8l ser impulsados por unes palencas,
unides a dichoe pletos, en forma srticulgr, las cuales ini -

clan una convergencls en determinado sentido, al oscilar so-

bre unos puntos de spoyo centrales, y actuando msnualmente -

sobre un mando, previsto en sl extremo de un eje de tornillo,
del gque sobresalen unos pivotes de control que entran en unas
horquillss precticadas en los extremos de las referidas pa -

lencaes.-

52, PAPARATO PARA OBTENER DIVERSOS CAMBICOS DY VELUCIDADES -

GRADUABLES”, segin la reivindicscidn snterior, carascterizado

por el hecho de gue sobre el eje del tornillo, que provoca -

el acercamiento o sepsrzcién de lss pslancas, que sproximan—

o separean los psree de platos, se s previsto un mecegnismo, -
indicsdor del nimero de revoluciones que se quiere imprimir -
8l eje de sslida.-

68 ,~ PAPARATO PARA OBTENER DIVERSOS CAMBIOS ¥ VELOCIDADES -

GRADUABLES”, segin ls reivirdicacién 18, caracterizaedo por -

el hecho de que para lograr un perfecto ajuste entre los dien
tes deformables de lz cadens de eslabones y los dientes ra -

diales de los platos cénicos, se ha previsto un par de zapa-

tas, que sctuan sobre la cadens en sentido de presionarla, -

bajo cierts elesticided, logreda por la tensibén de unos mue-

lles, que atraen el srmazén bifurcado, que sustenta les zapa-

tag, habidndose previsto un sistema de eje y tornillo, para -
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ejustar la cadena, antes de someterls s tensién de los refe-

ridos muelles.-
T78.- PAPARATO PAR4 OBTENER DIVERSOS CAVMBIOS LE VELOCIDADES -
GRADUABRTES” Tel como se ha descrito y demostrado en los dibu
jos adjuntos.~
Consta de diez hojes folimdas y mecanografiadaes por uns
sola cara.—
Barcelona & 7 de Febrexo de 1952.-

P.A. de Dn. Salvgdor Amat Cardong.-
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