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La p resen te  Memoria d e sc r ip t iv a  tien e  como f in a lid a d  

l a  d ec larac ió n  d e l ob jeto  sobre e l  cual se  s o l i c i t a  e l  P r iv i­

le g io  de exp lo tación  in d u s tr ia l  y com ercial e x c lu siv a  en e l -  

t e r r i to r io  n ac ion a l, de un Modelo de U tilid a d , de acuerdo con 

l a s  normas que sobre e l  p a r t ic u la r  contiene e l  v igen te E sta tu  

tó sobre Propiedad In d u s tr ia l .  E ste  Modelo de U tilid ad  bajo  

t i tu lo  "VARIADOR DE VELOCIDAD, SIMPLIFICADO" viene a p e rfe c— 

cion ar l a s  té c n ic a s  conocidas, plasmándolo en so lu cion es que 

aventajan la s  convencionales, t a l  y como enumeraremos A.lQ — 

largo  de e s t a  Memoria. '* * * \

En esen cia  e s te  equipo es un con tro l autom áticolde -  

velocidad  de un motor shunt mediante e l cual estáticam en te -
a e  9  °

conseguimos v a r ia r  e l  p a r, ace lerac ión  y velocidad  en e l  motoi 

Para conseguir e sto  se  ha d isp u esto  e l s ig u ie n te  Mo­

delo  de U tilid ad  que se  p resen ta  con e l  sistem a de funciona— 

miento que describ irem os a continuación y en cuya concépelón

se han logrado m ejoras su s ta n c ia le s  sobre sistem as s im ila re s .
E l plano que se  ad junta represen ta  e l  esquema. Isimpli

ficad o  d e l c ir c u ito  de con tro l d e l motor.

Para su d escrip c ió n  lo  vamos a descomponer en b lo -  -  

ques que nos representan  cada uno una p a rte  d ife re n c iad a  d e l 

c ir c u ito  teniendo cada uno de e l lo s  una m isión p ro p ia  y espe­

c i f i c a  en e l  funcionamiento d e l equipo.

E l (1) rep resen ta  l a  en trada de alim entación a l  c i r ­
cu ito  con transform ador de ten sión  reductor que a lim e n ta ,e l -  

puente r e c t i f ic a d o r ,  que es un puente normal de GraBtz, a t r a  

vés de una r e s i s t e n c ia  lim itad o ra  p ara  poner l a  ten sión  a l  va 

lo r  de l a  ten sión  in v ersa  de cada diodo. Con e s te  puente ob­

tenemos l a  c .c .  n e c e sa r ia  para  alim entar todo e l  sistem a; e s­

ta  tensión  es en rea lid ad  l a  de re fe re n c ia  d e l servosistem a.
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El (2) es un grupo formador de rampa l in e a l  que. em— 

p le a  un t r a n s i s to r  regulado con un potenciómetro como base  -  

d e l mismo que l le v a  además v a r io s  condensadores y re s is te n c ia s  

formando v a r ia s  ramas en p a ra le lo  en se r ie  con un diodo, sien  

do en l a  ú ltim a de e s ta s  ramas y en bornes de un diodo Zener, 

donde va un potenciómetro d e l que se  toma l a  tensión  que se  -  

suma a l a  realim entación  procedente de l a  señ al de s a l id a  to ­

mada d e l motor, se a  a p a r t i r  de su frecu en cia  o tomando l a  -  

tensión  dada por una dinamo tacom étrica, que nos d ará  ¡ê ,.% — 

erro r  debido a l a s  v ariac io n es en l a  velocidad  d e l motdH'. Es¡ 

te  e rro r  p o s it iv o  o negativo se  compondrá en foima de tensión  

con l a  s a l id a  de l a  rampa y l a  re su lta n te  se  introduce =qn e l
t  t  o  ^

bloque am plificador (4 ) .

El bloque (4) represen ta  a l  grupo am p lificad o r 'a  don 

de l le g a  además de lo  indicado una señ al procedente de un tra s  

ductor que se  alim enta con l a  in ten sid ad  consumida por e l ' mo- 

to r , con lo  que a l  tener e s t a  señ al proporcional a l a  iñ te n s i 

dad consumida por e l  motor podremos re g u la r  su p a r. .

E l bloque (5) es e l  antedicho con tro l de in ten sidad  

con alim entación procedente d e l tran sd u cto r que es r e c t i f i c a ­

da en un puente. E sta  señ al es regu lab le  en su entrada a l  am 

p l i f ic a d o r  mediante un potencióm etro.

E l bloque (6) alimentado también por e l  tran sdu ctor

por o tr a  toma independiente, s irv e  p ara  compensar l a  co ta  pro 

ducida por l a  r e s i s t e n c ia  d e l inducido. E sta  compensación se  

in troduce también en e l  bloque am p lificador, con lo  cu al ten­

dremos a l a  s a l id a  de é s te ,  l a  ten sión  regu lada que aplicam os 

a l  inducido d e l motor.
E l grupo (7) lo  con stitu y e  un transform ador alim enta 

do por l a  ten sión  de s a l id a  d e l am p lificador con cuatro  bom as
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secun darias con l a s  que se  alim enta un puente e x te r io r , en -  

que dos de lo s  r e c t i f ic a d o r e s  son t i r i s t o r e s  y por tanto  regu 

la b le s  en su encendido con e s t a  ten sión  de s a l id a  d e l am p lifi 

cador, con lo  que hacemos funcionar e l  motor a l a  ten sión  que 

nos in te re se .
E sta s  son l a s  p a r te s  que someramente d e s c r i t a s  cons­

titu yen  e l  equipo en su p a rte  p r in c ip a l  de regu lac ión .

Independientemente va  e l  c ir c u ito  de po ten cia  que -  

nos alim enta e l  in ductor a tra v é s  de un puente y a tr a v é s ,d e l

puente en que ván lo s  t i r i s t o r e s ,  y e l  inducido, s ie n d o *a s i -
+ *  +

que con l a  s a l id a  d e l am p lificador se  regu la  en a q u e l lo s . la  -

tensión  t o t a l  que alim enta é s te .

Por todo lo  expuesto llegam os a l a  conclusión" efe que

e l  v ar iad o r e s t á t ic o  tien e  unos p r in c ip io s  de funcionamiento

sim ila re s  a lo s  que se  han ap licado  en o tro s equipos pero con
.  * *

v en ta ja s  su s ta n c ia le s  que se  derivan  de su  d iseño y reá iiza-—
. „ *

ción que exponemos. * ° .

La velocidad  en e l  motor a co n tro la r  puede variar* -

desde cero a l a  nominal d e l motor y puede s e r  regu lada median 
te  un potenciómetro de 1 Kilo-ohmio que es para  e l  cual están

por v i s t a s  l a s  conexiones (5 ), (6) y (7) o mediante otro  s i s ­

tema a b a se 'd e  una fo to c é lu la , p u lsad o res, por p re sió n , e tc .

El sen tido  de g iro  lo  podemos m od ificar mediante un 

conmutador o co n tac to re s, sistem a que también nos s e r v ir á  pa­

ra  frenado. La ace lerac ión  es en rampa completamente l in e a l  

y se  puede a ju s t a r  en un margen de 60 segundos desde cero a -  

una velocidad cu alq u iera  p r e f i ja d a , es d e c ir  que podemos arrar 

c a r  e l  motor con e l  mando de velocidad  en cu a lq u ier  punto y 

abriendo lo s  con tactos (6) y (7 ) . A si alcanzamos l a  velocidac 

correspondiente a ese punto y podemos aumentarla p ro gresiv a—
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mente.

E l par motor e s  constante y lo  ajustam os de manera -  

que l a  in ten sid ad  no rebase  de un 20 a l  40 % l a  nominal d e l -  

motor, normalmente.

La regu lación  l a  conseguimos en lo s  d ife re n te s  pun— 

to s  ajustando unos potencióm etros in te r io r e s  d e l equipo lo  que 

realizam os antes de l a  p u esta  en marcha. Son t r e s  y nos a ju s  

tan h a sta  l a  velocidad  máxima, l a  in ten sid ad  máxima y  l a  ace­

le ra c ió n . . . . -

O tra v e n ta ja  d e l equipo e s su  p re c is ió n  que tomando 

como señ al de re fe re n c ia  l a  f .c .e .m . d e l motor que variar,como 

es sabido con su  v e lo c id ad , logrando de e s t a  manera un ^ rro r
ace °

menor d e l 2%. Realizando l a  realim entación  con una dinamo t a

com étrica l a  p re c is ió n  es su p erio r  a l  0,5%.

p arte  im portante también e s e l  hecho de que e l  tama-
*  *  *

ño d e l modelo más pequeño que nos regu la  motores de ha^tá° 5 

CV de po ten cia  tien e  unas dimensiones mínimas en re lac ió n  °con 

cu alq u ier o tro  equipo conocido, siendo un bloque compadtb°en

e l que e l bloque s im p lific a d o r  es in tercam biab le.
Por últim o una c ircu n stan c ia  muy im portante es e l  -

que e l número de conexiones es mínima, teniendo a l  e x te r io r  

solamente l a s  in d isp en sab les que son; dos bornes (1) y (2) pa 

r a  l a  ex c itac ió n  d e l motor; dos mas gruesos (3) y (4) para  e l  

inducido d e l motor, t r e s  p ara  e l  potenciómetro mas f in o s  (5 ) ,

(6) y (7) y por últim o dos gruesos de alim entación de la ,r e d  

(8) y (9 ). Lógicamente e l  que unos sean más gruesos que o tro s 

se  debe a l a  in ten sid ad  que lo s  a t ra v ie sa . Conseguimos b lo ­

quear e l  equipo en cu alq u ier caso  cerrando lo s  bornes (6) y

(7 )  . ,
E s ta s , son pues básicam ente l a s  v e n ta ja s  fundamenta-
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le s  d e l p resen te  r e g is t r o ,  que un técnico en l a  m ateria,-com ­

prenderá en toda su  exten sión , ennumeradas, a l  ob je to  de.cum­

p l i r  lo  reglamentado a l  respecto  por e l  Art. 171 d e l v igen te  

E sta tu to  sobre l a  Propiedad In d u s tr ia l .

Conviene r e s a l t a r ,  una vez d e s c r ita s  l a  n atu ra leza  y 

v e n ta ja s  de e s te  invento, e l  c a rá c te r  no l im ita t iv o  d e l mismo, 

por cuanto lo s  cambios en l a  forma, m ateria o dimensiones de 

su s p a rte s  c o n s t itu t iv a s , no a lte ra rá n  en modo alguno su esen 

c ia lid a d , en tanto no supongan una su s ta n c ia l  v ariac ió n , e l

conjunto#  ̂ of * 3
Asimismo, e l  s o l ic i t a n te  adhiriéndose a lo s  Convenios

In tern acion ales sobre Propiedad In d u s tr ia l ,  hace co n stap .su  -
. ,6 °

derecho a l a  extensión  de e s t a  s o l ic i tu d  a lo s  p a íse s  extran­

je r o s ,  reivindicando l a  p rio rid ad  de l a  misma.
N O T A

Los puntos de invención, nuevos en España, que^se -  

presentan  p ara  que sean ob jeto  de Modelo de U tilid a d , deberán 

recaer sobre "VARIADOR DE VELOCIDAD, SIMPLIFICADO" de acuerdo 

con l a s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

l a . -  "VARIADOR DE VELOCIDAD, SIMPLIFICADO" que s ie n ­

do d e l tip o  de aq u ello s que incluye l a s  regu lac ion es de con­

t r o l  de ace lerac ión  en rampa completamente l in e a l  y a ju s ta b le , 

con tro l de in ten sid ad , de compensación de RI, a s i  como con- -  

t r o l  de ve locid ad , esencialm ente se  c a r a c te r iz a  porque su t a ­

maño m ateria l viene in clu id o  en un elemento de dimensiones 

330, 215 y 110 m ilím etros, y porque p resen ta  a l  e x te r io r  l a s  

nueve s a l id a s  correspondientes a l a s  dos de exc itac ió n ,' dos -  

de inducido, t r e s  para  potenciómetro y dos de alim entación.

23 .- "VARIADOR DE VELOCIDAD, SIMPLIFICADO".

.i':' -
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1 Todo t a l  y como queda d e sc r ito  en l a  presen te  Memo­

r i a  que con sta de s i e t e  h o ja s  m ecanografiadas por una so la  ca 

ra , acompañada de lo s  d ib u jo s correspon dien tes.
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