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D E  I N V E N C I O N

que solicita por veinte años en España y sus po­
sesiones Don MANUEL MONTANER FARRAS, de naciona­
lidad española, domiciliado en Madrid, calle de 
Juan Pérez ZúHiga n* 31,

por:" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CIRCUITOS PARA 
SISTEMAS DE BESALES ACUSTICAS EN LOS VEHÍCULOS '

M e n o r í a  D e s c r i p t i v a

La presente invención se refiere a unos perfeccionanientos relati­
vos a los circuitos para sistemas de señales acústicas en los vehículos, 
mejoras que se fundamentan en una disposición de elementos no utilizada 
hasta ahora y ouya propiedad y explotación exclusiva en territorio espa­
ñol yrata de obtenerse por medio de esta solicitud.

Actualmente, todos los circuitos para sistemas de señales acústicas 
en camiones y otros vehículos, parten de un prinoipio de domininio pú­
blico realizado mediante un circuito telefónico, en el cual, un micró­
fono del tipo de carbón va conectado en serie junto con una fuente de 
alimentación de corriente oontinua que, por lo general, sirve la misma 
batería instalada en el vehículo, complementándose con un reproductor 
que puede ser un altavoz de excitación u otro de los del tipo oonocido 
como de imán permanente.

Por el contrario, los perfeccionamientos objeto de este registro, 
se desarrollan mediante la disposición de dos circuitos independientes



cador, constando asimismo de los elementos fundamentales, como son 
el micrófono captador y el altavoz reproductor.

Para mejor comprensión de esta memoria, se acompañan unas hojas 
de planos que reflejan la disposición objeto de estos perfecciona­
mientos.

La figura 1 muestra en esquema una instalación realizada de acuer­
do con laa mejoras que se pwetenden registrar.
La figura 3 es una vista en planta del captador laberíntico, pre­

sentándose a titulo de ejemplo dos realizaciones del mismo.
Seguidamente pasamos a describir las características del conjunto 

obtenido según la aplioación de estos perfeccionamientos, mediante 
los cuales, el micrófono captador 6 va encerrado en una caja cuyo 
interior constituye un laberinto formado por una serie de tabiques 1, 
o tubos ordenados convenientemente, que al mismo tiempo que logran 
garantizar en menor espacio idénticas ventajas que una bocina plega­
da doble o triple -según las divisiones- permiten resguardar si mi­
crófono 6 situado en la parte final del laberinto, del polio , agua 
o barro que pueden llegar a dañarlo considerablemente. La base 3 de 
estos laberintos tiene una posición inclinada en la mitad de su reco­
rrido, con el fin de que si penetra el agua, escurra hacia el exte­
rior; la parte frontal queda protegida con una tapa de tela metílioa 
o con aletas dispuestas de tal forma, que su abertura hacia abajo ha­
ce difioil la entrada del agua.

El repetidor—amplificador A ira constituido por un altavoz 4 y un 
micrófono 3, acoplados ambos en una cámara de aire 5 herméticamente 
cerrada y situados de manera que resultan diametralmente opuestos pa­
ra dar lugar a que todas las variaciones que se produzcan en el cono 
del altavoz provocadas por un sonido, formen una serie de masas de 
aire en movimiento que van a chocar con el micrófono, sin que por la



hermeticidad de la cámara así obtenida ha#a pérdida poeible, aaegu­
iando de eata forma una mayor variación del micrófono del repetidos- 
amplificador, que ae traduce en una mayor potencia de aalida que 1* 
que tenia inioialmente en el micrófono captador, aiendo reflejada 

5 por lo tanto en el altavoz reproductor al aer movido áate por el mi­
crófono del repetidor-amplificador, con máa potencia que en el cazo 
del alaterna aimple de un circuito.

El micrófono captador va coneotado al altavoz del alaterna del re­
petidor-amplificador en aerie con una fuente de alimentación en co- 

10 rriente continua,que puede aer la miama batería del coohe en que aa 
inatale el aparato, quedando formado el primer cireuite oon eate 
conjunto del micrófono captador y altavoz del repetidor-amplifioa- 
dor.

El aegundo circuito eatá conatituido por el micrófono del repeti- 
15 dor amplificador y el altavoz reproductor 7, conectado# amboa tam­

bién en aerie oon una fuente de alimentación de corriente continua, 
que puede aer la miama del primer circuito o bien otra diferente, 
aegún ae eatime oportuno.

Por último el altavoz reproductor ae aituatá en la cabina del cqi 
30 ductor, utilizando para ello el aitio que ae orea máa conveniente 

para el uauario.
Oon el fin de evitar el perjucio que para una batería reaulta dm. 

conaumo mayor en una parte de ella que en otra —ca8o que ocurre cuĝ  
do ae conecta un aparato de aeia voltio# en una batería de doce,aitn 

35 do neceaario conectarlo entóncea en la mitad de la batería- eate
conjunto se ha diapuesto en forma tal, que puede funcionar oon to­
da claae de bateriaa, aean de aeia, doce, veinticuatro o cuarenta y 
ocho voltios, y para ello, la conexión ae verificará en aerie deada 
un hilo de la batería a un conmutador# el cual en aua diatintas po- 

30 aicionea va intercalando reaiatenciaa en aerie, aegún aea el volt a-
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jw de la batería diepueata en el vehículo.

El piloto o piloto* 9 que *e colocan en la parte poaterior del co­
che, formarán un circuito acoplado o independiente reapecto al capta­
dor acuático en general? ya que laa condicionea -que en cada caao 
aon eapecialea aegún la carrocería del vehículo— nan dado lugar a 
que ae demuestre en la práctica, que muchaa vecea ae debe aituar ai 
miorófono captador en aitioa diferentes, mientra* que por el contra­
rio, la señal luminoaa na de colocarae en la parte poaterior izquier­
da por exigirlo así al Decreto referente a la instalación de eatoa 
sistemas* Esta necesidad de disponer el micrófono captador en dis­
tintos lugares —determinada por el tipo de vehículo— ea debida a que 
en la mayoría de los caeos el tubo de escape está precisamente en la 
parte poaterior izquierda, resultando molesto y perjudicial para el 
conductor estar oyendo continuamente un ruido, que en algún momento 
puede distraerle con el consiguiente peligro.

Al referirnos a una pluralidad de pilotos en la parte posterior, 
tenemos en cuenta que en alguna ocasión se ha demostrado en la prao- 
tica que un solo piloto resulta insuficiente, pues puede no ser vi­
sible -según el vehículo de que se trate- precisándose peora una totl. 
eficacia del aparato, dos o má* pilotos de aviso.

La conexión de estos piloto* con mando en el conductor, se rea­
liza por el conocido sistema de poner en el circuito correspondiente 
un mecanismo de conexión, presentándose cono innovación en este pun­
to un sistema de interruptor retenido 11, bien del tipo de reíais 
eléctrico o bien mecánico, con el fin de que el usuario al oir por 
el altavoz reproductor la aeñal de petición de paso, no tenga que e§. 
tar con una mano en el mecanismo hasta que toda la maniobra se haya 
efectuado, ya que asi podría ocasionarse algún accidente a causa de 
no controlar con atención los mandos del vehículo. Según la dispo­
sición que indicamos, al oir la petición de paso, accionará el inte-30



' 2019*0
rruptor retenido 11 y la luz 9 quedará encendida hasta el final de 
la maniobra, evitándose la pérdida del control ráguroao de loa man­
dos; una vez que ae efectúe el alcance, volverá a poner el interrup­
tor retenido en au primitiva posición apagandoee el piloto o pilotoa 

5 traaeroa, loa cualea durante todo el tiempo que estén encendidoa 
tendrán un control baaado en una señal luminosa 9^ que aituada en 
la caja del altavoz funoionará mediante conexión en paralelo con el 
piloto o pilotoa traaeroa, evitándoae de eate modo que el conductor 
deje encendidoa por olvido dichos pilotoa.

10 Como puede darse el caso de que en un momento determinado el ve­
hículo al que ae pide paso, caté impocibilitado para darlo por exis­
tir un peligro inmediato que no puede aer visto por el coche que va 
detrás -ya que no ae enciende una luz verde de cesión de paso- el 
conductor del vehículo que lo pide, puede imaginarse que el aparato 

19 instalado en el que va delante no funciona por cualquier causa, o 
bien que el conductor va distraído y entonces ae disponga a pasarlo 
candado de esperar, dando lugar a que ae produzoa por ese motivo un 
accidente del cual no puede culparse al vehículo delantero. Para 
evitar esta contingencia ae ha pensado en disponer un nuevo piloto 

30 10 de diferente color que ae encenderá ouando el conductor del vehí­
culo delantero perciba la petición de paso, indicando asi al que lo 
pide que en ese momento no puede cederlo por existir un inconvenien­
te, pero que le ha oido y que tan pronto como desaparezca el peligro 
hará la señal correspondiente para que el alcance ae verifique.

35 Loa doa pilotoa destinados a eate fin, funcionarán con un circuito 
eléctrico constituido en tal forma, que no pueda haber cruce entre 
ambos, utilizándose para ello un conmutador retenido 11 de varias po­
siciones (retenido eléctrica o mecánicamente) de modo que una posi­
ción sea punto neutro, es decir, que no enciende ninguna luz; otra, 
indicadora de que no ea posible la maniobra y por último, la que
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Avia* 1* posibilidad de efectuarla. El conmutador retenido diatribu­
ye en este caao la corriente alimentadora de loa pilotea, o bien a 
uno u otro, mediante un hilo directo deade la batería al oonmutador 
y de éate a cada uno de loa pilotos, según la posioión en que ae en­
cuentre dicho conmutador. El otro hilo o polo de corriente lo toman 
los pilotos de la misma masa del vehículo, ya que estos pilotos sa­
tán tocando a masa en uno de loa polos.

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto de loa perfeccio­
namientos en que se fundamenta esta patente, ae declara que loa pun­
tos de invención propia y nueva del solicitante, están comprendidos 
en la siguiente

N O T A R E I V I N D I C A T O R I Aae st

1*.— Perfeccionamientos en los circuitos para sistemas de seña?* 
les acuáticas en los vehículos, caracterizados porque se disponen 
dos circuitos independientes entre si, pero unidos por un repetidor- 
amplificador, que mediante el correspondiente sistema de conexión se 
complementa con el micrófono captador y el altavoz reproductor.

3*.— Perfeccionamientos en los circuitos para sistemas de seña­
les acústicas en loa vehioulois, según la reivindicación primera, ca<- 
racterizados porque el micrófono captador va conectado al altavoz del 
sistema del repetidor-amplificador en serie cor una fuente de alimen­
tación en corriente continua —que puede ser la misma batería del co­
che en que ae instale el aparato- quedando formado el primer circui­
to con esta parte del micrófono captador y altavoz del repetidor-am­
plificador, mientras que el segundo circuito lo constituyes el micró­
fono del repetidor-amplificador citado y el altavoz reproductor, co­
nectados ambos en serie con una fuente de alimentación de corriente 
continua, que puede ser la misma del primer circuito u otra diferen-
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3*.— Perfeccionamientos en loe circuitos pare sistemas de señales 
acústicas en los vehículos, según las reivindicaciones anteriores, 
caracterizados porque el micrófono oaptador se aloja en caja que ao- 
túa como bocina plegada mediante una serie de paredes o tubos cona- 
tituivos de un laberinto, que al mimo tiempo que duplica o triplioa 

-según los casos- la longitud de aquélla, resguarda del polvo, barro 
o agua al micrófono situado al final de dicho laberinto, cuya base 
adopta en la mitad de su curso una posición inclinada para que el 
agua escurra hacia el exterior; i* parte frontal de la caja laberín­
tica queda protegida por una tela metálica o mediante aletas,qúe por 
su disposición impedirán la entrada del agua.
4*.- Perfeccionamientos en loa circuitos para sistemas de señales 

acústicas en loa vehículos, según las reivindicaciones anteriores, 
caracterizados porque el repetidos-amplificador que une los dos cir­
cuitos, consta de un altavoz y un micrófono acoplados en sentido dia­
metralmente opuesto en una cámara de aire cerrada herméticamente y 
mediante la cual, todas lae variasiones que se producen en el cono 
de altavoz al provocares un sonido, forman una serie de masse de aire 
en movimiento que van a chocar sin pérdida posible con el micrófono, 
que por lo tanto, mueve con más potencia al altavoz reproductor,

5*.- Perfeccionamientoa en loe cirouitoa para aiatemaade aeñalea 
acúatioaa en los vehículos según las reivindicaciones anteriores, 
caracterizados porque para evitar a la batería el perjiisio que ae 
deriva de consumir más en una parte de la misma que en otra, la co­
nexión se efectúa en serie deade un hilo de la batería a un conmuta­
dor, el cual en aus distintas posicionea va intercalando reaistenciaa 
en aerie, según sea el voltaje de la batería dispuesta en el vehículo, 
6*,— Perfeccionamientos en los circuitos para aiatemaa de aeñalea 

acústicas en loa vehículos, según las reivindicaoianea anteriorea, 
caracterizadoa porque el piloto o pllotoe que se sitúan en la parte
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posterior del coche y cuyo circuito eléctrico funcionaré de modo que 
no puede haber cruce entre ellos, efectúa el encendido por medio de 
un interruptor retenido del tipo de reíais eléctrico o bien mecáni­
co de una o mas posiciones, el cual distribuye la corriente que ali­
menta a ambos pilotos o a uno u otro, mediante un hilo direoto de 
la batería al conmutador y de éste a cade uno de loe pilotos, según 
la posición del citado conmutador; el otro hilo o polo de corriente 
lo toman los pilotos de la misma masa del vehículo, ya que dichos 
pilotos estén tocando a masa en uno de los polos.

7*.- PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CIRCUITOS PARA SISTEMAS DE SECALES 
ACÚSTICAS EN LOS VEHICULOS.

Tal como queda descrito en la memoria que antecede y se ilustra 
en el plano que la acompaña.

Consta esta memoria de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por 
una sola cara.

Madrid, 12 de febrero de 1953
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