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PATENTE DE INVENCION

que solicita por veinte afios en Espafia y sus pow
sesiones Don MANUEL MONTANER FARRAS, de naciona~
lidad espafiola, domioiliado ea Madrid, calle de
Juan Pérez Zufiiga n® 21,

por:" PERFECOIONAMIENTOS EN LOS OIRCUITOS PARA
SISTEMAS DE BEBALES ACUSTICAS EN LOS VEHICULOS »

Memoria Descriptiva

e MR G as W WP W b WD W M wm W

La presente invencion se refiere a unos perfeccionamientos relati-
vos a los circuitos para sistemas de sefiaies aciusticas en los vehiculos,
mejoras que se fundamentan en una disposiocidn de elementos no utilizada
hasta ahora y ocuya propiedad y explotacidn exclusiva en territorio espa~
fiol srata de obtenerse por medio de esta solicitud,

Actualmente, todos los circuitos para sistemas de sefiales soistices
en capiones y otros vehiculos, parten de un prinoipio de domiminio pi-
blico realizado mediante un circuito telefdnico, en el cual, un micré-
fono del tipo de carbdn va conectado en serie junto con una fuente de
alimentacidén de corriente oontinua que, por lo general, sirve la misma
bateria instalada en el vehiculo, complementéndose con un reproductor
que puede ser un altavoz de excitacidn u otro de los del tipo oonocido
como de imén permanente,

Por el contrario, los perfeccionamientos objeto de este registro,

se desarrcllan mediante ls disposicidén de dos circuitos independientes
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uno del otro, sunque ven unidos por un sistema de repetidoresamplifi-
cador, conetando asimismo de los elementos fundamentales, como son
el micréfono captador y el altavoz reproductors

Pars mejor comprensidn de esta memoria, se acompafian unés hojas
de planos que reflejan la disposicidn objeto de estos perifeccione~
mientos,

La figura 1 muestra en esquema una instalacion realizads de acuer~
do con las mejoras que se pEstenden registrar,

Le figura 3 es una vista en planta del captsdor laberlntico, pre-
sentandose a titulo de ejemplo dos reslizaciones del micno.r

Seguidamente pasamos & describir las caracteristicas del conjunto
obtenido segun la aplioacidén de estos perfeccionsmientos, mediante
los cuales, el microfono captador 6 va encerrado en una csja cuyo
interior constituye un lsberinto formado por una serie de tebiques 1,
o tubos ordenados convenientemente, que 8l mismo tiempo gque logran
garantizar en menor espacio idéntices ventajas que una bocina plege-
da doble o triple —~segin las divisiones~ permiten resgusrdar al mi-
crofono € situado en 1a parte final del laberinto, del polw , agus
0 barro que pueden llegar a dafiarlo considerablemente, La bese 3 de
estos laberintos tiene une posicion inclinada en la mitad de su reco-
rrido, con el fin de que si penetra el &gua, esourra hacia el exte~
rior; la parte frontal queda protegida con una teps de tela metflioa
o con aletas dispuestas de tal forma, que su abertura hacia &bajo he-~
ce dificil la entrada del agus,

El repetidor-amplificador A ira constituido por un altavoz 4 Yy un
microfono 3, acoplados smbos en una camara de aire 5 herméticamente
cerrada y situados de msnere que resultan dismetralmente opuestos P
ra dar lugar a que todas las varigciones que se produzcan en el cono
del altavoz provocadas por un sonido, formen uns serie de masas de

aire en movimiento que van a chooar con el microfono, sin que por 1lg
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hermeticidad de la camara as{ obtenida haya pérdida posible, asegu-
tando de esta forma una mayor variscién del micréfono del repetidom
anmplificador, que se traduce en una mayor potencia de sslida que lu
que tenia inicislmente en el micrdéfonc captador, siendo reflejada
por lo tanto en el altavosz reproductor al ser movido éste por el mi~
orofono del repetidor—-amplificador, con més potencia que en el caso
del sistema simple de un oircuito.

El micréfono captador va coneotado al altavoz del sistema del re-
petidor—~ampliticador en serie con una fuente de sliméntacidén en co-
rriente continus,que puede ser la misma bateria del coche en que s
instale el aparato, quedando formado el primer ocireuite oon este
conjunto del micréfono casptador y sltavogz del repetidor-amplifioce-
dor.

El segundo circuito estéd constituido por el micrdfono del repeti-
dor smplificador y el altavoz reproductor 7, conectados smbos tam-
bien en serie con une fuente de aiimentacidn de corriente cont{nua,
que puede ser la misms del primer oircuito o bien otra diferente,
segin se estime oportuno.

Por Ultimo el altavoz reproductor se situatd en la cabina del og
ductor, utilizando pera ello el sitio que se orea més conveniente
para el usuario,

Oon el fin de evitar el perjucio que para una bateria resulta da
consumo mayor en une parte de ella que en otra ~caso que ocurre cum
do se conects un aparato de seis voltios en une bateria de doce,siem
do necesario conectarlo entonoces en la mitad de la bater{a— este
conjunto se ha dispuesto en forma tel, que puede funcionar oon to-
da clase de bateriss, sean de seis, doce, veintiguatro o ouarenta y
ocho voltios, y para ello, la conexidn se verificara en serie desde
un hilo de la bateria a un conmutador8 el cusl en sus distintas po-

siciones va intercalando resistencias en serie, segun sea el volta
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j& de la bateria dispueste en el vehiculo.

ElL piloto o pilotos ¥ que se colocan en la parte posterior del oo-
che, tormaran un circuito acoplado o independiente respecto sl capte-
dor acustioco en general, ya que l1las condiciones ~que en cada caso
son especisles ssgun la carroceria del veniculo- nan dado lugar a
que se demuestre en la préictica, que muchas veces se depe situar €1
miordtono ceptedor en sitios diferentes, mientras que por el conirae-
rio, la seflal luminosa na de colocarse en La parte posterior iggquier
de por exigirlo asi al Decreto referente a ls instalacidn de estos
sisteyas, Este necesidad de disponer el micréfono captador en dis-
tintos lugeres —~determinada por el tipo de vehiculo—~ es debida a qQue
en la mayoria de los casos el tubo de escape esté precissmente en la
parte posterior izquierda, resultando molesto y perjudicial para el
conductor estar oyendo continuamente un ruido, que en algun momento
puede distraerle con el consiguiente peligro,.

Al referirnos a una plurslidad de pilotos en la parte posterior,
tenemos en cuenia que en alguna ocasién se ha demostrado en lm prao-
tica que un solo piloto resulta insuficiente, pues puede no ser vi-
sible —segin el vehiculo de que se trate-~ precisandose para una totd
eficacia del sparato, dos o més pilotos de aviso.

La conexién de estos pilotos con mando en el conductor, se rea-
lize por el conoeido sistema de poner en el circuito correspondiente
un mecenismo de conexidn, presentandose como innovacién en este pun-
to un sistema de interruptor retenido 11, bien del tipo de relais
eléctrico o bien meo&nico, con el fin de que el usuario sl oir por
el altavoz reproductor la sefial de peticidn de paso, no tenga que e
tar con una mano en el meceniszo hesta que toda ls maniobrs se haya
efectuedo, ye que asi podria ocasionarse algin accidente a causa de
no controlar con atencidén los mandos del vehiculos Segin la dispo-

sicidn que indicsmos, sl oir la peticién de paso, accionars el inte-
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rruptor retenido 11 y la luz © quedara encendida hessta el final de
la maniobra, eviténdose la pérdida del control réguroso de los man~
dos; una vez que se efectie el alcance, volvera a poner el interrup-
tér retenido en su primitiva posicién apasgandose el piloto o pilotos
traseros, los cuales durante todo el tiempo que estén encendidos
tendrén un control basado en una sefial luminosa.®, que situsda en
la caja del altavoz funcionara mediante conexidn en perslelo con el
piloto o pilotoa traseros, evitandose de este modo que el conductor
deje encendidos por olvido dichos pilotos.

Oomo puede darse el caso de que en un momento determinado el ve-
hiculo a1l que se pide paso, esté imposibilitado para darlo por exis-
tir un peligro immediato que no puede ser visto por el coche que va
detrés ~ys que no se enciende una luz verde de cesidn de paso— el
conductor del vehiculo que lo pide, puede imaginarse que el aparsto
instalado en el que va delente no funciona por cualquier causs, o
bien que el conductor va distraido y entdnces se disponga 2 pasarlo
candado de esperar, dando lugear a que sé produzoa por esé motivo un
accidente del cuil no puede culparse al vehiculo delauntero. Paras
evitar est® contingencia se ha pensado en disponer un nuevo piloto
10 de diferente color que se encendera ouando el conductor del vehi-
culo delantero perciba la peticidon de paso, indiceando asi al que lo
pide que en ese momento no puede cederlo por existir un inconvenien-
te, pero que le he oido y que tan pronto ocomo desaparezca el peligro
haré la sefial correspondiente pares que el alcence se verifique.

Los dos pilotos destinados a eate fin, funcionarén con un circuite
eléoctrico constituido en tal forma, que no pueda haber cruce entire
ambos, utilizandose para ello un conmutador retenido 11 de varias po-
siciones (retenido eléctrica o mecénicemente) de modo que una posi-
cion ses punto neutro, es decir, que no enciende ninguna luz; otras,

indicedora de que no es posible la maniobra y por ultimo, la que
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avisa lea posibilidad de efectuarla., El conmutador retenido distribuw-
ye en este caso la corriente alimentadora de los pilotos, o bilen a
uno u otro, medisante un hilo directo desde la bateria al oconmutador
y de éste a csda uno de los pilotos, gegﬁn la posioién en que se en-
cuentre dicho conmutador. £l otro hiio o polo de corriente lo toman
los pilotos de la misma masa del vehiculo, ya que estos pilotos es~
tAn tocando a masa en uno de los pPolos.

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto de los perfecoio—
naxientos en que se fundamenta esta patente, se declara que los pun-
tos de invencién propia y nueva del soliicitante, estan compreniidos

en la siguiente
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1% ,~ Perfeccionamientos en los circuitos para sistemas de asfia—
les acisticas en los vehiculos, caracterizados porque se disponen
dos circuitos independientes entre si, pero unidos por un repetidor-
smplificador, que mediante el correspondiente sistema de conexidon se
complexsenta con el mioréfono captador y el altavoz reproductors

38 ,~ Perfeccionamientos en los circuitos para sistemas de sefia—~
les aciisticss en los vehiculohs, segin la reivindicacién prinera, ca~
racterizados porque el micrdofono captador va conectudo al altavoz del
sistema del repetidor-amplificador en serie cor ana fuente de alimen-
tacidén en corriente continua ~gque puede ser la misma bateria del co-
che en que se instale el aparato— quedando formado el primer ocircui-
to con esta parte del miorofono captador y altavoz del repetidor-am-
plificador, mientras que el segundo circuito lo constituyenel miocrd-
fono del repetidor-amplificador citado y el altavoz reproductor, co-
nectados ambos en serie con una fuente de alimentacidn de corriente
cont{nua, que puede ser la misma del primer circuito u otra diferen-

te.
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3a .~ Perfeccionemientos en los circuitos para sistemas de sefiales

scustices en los vehiculos, ségﬁn las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque el microfono oaptador se aloje en caja que ac—
tua como bocins plegada mediante una serie de paredes o tubos congw
tituivos de un laberinto, que al mismo tiempo que duplica o triplios

-gegin 1o0s oasos— 1la& longitud de aquélla, resguards del polvo, berro
0 agua &1 miorofono situmdo al final de dicho laberinto, ouya base
adopte en la mited de su curso uné posicidn inclinada pera que el
agua escurra hacia el exterior; la perte frontal de la ceja lsberin-
tioca queda protegida por una tela meté&lica o mediante aletas,que por
su disposicidn impedirén la entrada del agua,

4a,~. Perfeccionemientos en los circuitos pare sistemas de sefiales
acieticas en loa vehiculos, segin las reivindicaeciones anteriores,
caracterizados porque el repetidos-emplificador que une loe dos oir-
cuitos, consta de un altavoz y un micréfono scoplados en sentido dig-
metralmente opuesio en unet cémara de aire cerrada herméticamente y
mediante la cual, todas las varisviones que se prodicen en el cono
de altavoz &l provoockrse un sonido, forman une gerie de masas de aire
en movimiento que van & chocar sin pérdida posible con el micréfono,
que por lo tento, mueve con méa potencia al altavogz reproductor,

56 ,~ Perfeccionamientos en los circuitos para sistemasde sefiales
acisticas en los vehiculos segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque para eviter a la bateris el perjucio que se
derive de consumir més en una parte de lsa misme que en otra, la co-
nexion se efectua en serie desde un hilo de la baterfa a un conmuta-
dor, el cual en sus distintes posiciones va intercalesndo resistencias
en serie, segun sea el voltaje de lg bateria dispuesta en el vehioculo.

68 ;= Perfeccionamientos en los circuitos pares sistemas de seficles
acisticas en los vehiculos, segin las reivindicacienes anteriores,

caracterizados porque el piloto o pllotos que se sitian en la parte
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posterior del coche y cuyo circuito eléctrico fancionaréd de modo que

no pueda haber cruce entre ellos, efectia el encendido por medio de
un interruptor retenido del tipo de relais eléctrico o bien mecani-
co de una o mas posiciones, el ocual distribuye la corrienie que ali-
menta a ambos pilotoe o & uno u otro, medisnte un hilo directo de
la bataris al conmutedor y de éste a cacs uno de los pilotos, segin
la posicién del citado conmutador; el otro hilo o polo de corriente
lo toman los pllotos de ls misme masa del vehiculo, ya que dichos
pilotos estén tocendec a masa en uno de los polos,

7¢ .~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CIRCUITOS PARA SISTEMAS DE SENALES
ACUSTICAS kN LOB VEHICULOS.

Tal como queda descrito en l& memoria que antecede y se ilustira
en el plano que la aocoupafia,.

Consta ests memoria de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por
uns sola cara.

Madrid, 12 de febrero de 1953
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