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El presente invento se re fie re  a un mecanismo 

de cambio, pro Carentemente para vehículos automóviles, acn

grupos de meoanismos, conectados sucesivaciente, especialmente [
)

constituidos como mecanismos rotativos y con empleo de marohas¡ 

lib re s  principales y contra-marchas lib re s , que durante e l proi- 

oeso de conmutación de una a otro marcha reciben l a  transmisión 

respectivamente el apoyo del momento de g iro . El invento se 

propone ante todo l a  u tilización  del principio de marche l i -  j

bre y contra-marcha lib re  también para mecanismos de ta l clase!
! !

oon grupos de mecanismos coneotados sucesivamente, por ejemplo!,
;

en la  solioitud de patente alemana anterior nS 4706 I I  6^9,
l !

por una disposición adeouada de marchas lib res  principales y 

contrarias conectadles y desconectadles, se rea liza  una con-

¡ mutación de tal modo que al pasar de una a otra marcha, por
¡

ejemplo, de una marcha in ferior a una superior, previamente 

t se coneota un grado intermedio, respectivamente se estableoía
i
j un estado intermedio en e l que en e l caso del mo&or impulsando 

se conservaba la  marcha existente, por contrario con la  deri­

va empujando (por ejemplo en vehículos en pendiente y/o oon
i !

gas quitado) ya se oonectaba la  nueva marcha y porque solo a l i

conectar por lo  menos un u lterior embrague se efectuaba una 

impulsión en ambas direcciones de tracción en la  mar día re cien 

conectada. Por esto era posible, sin interrupción de la  impulr 

sión, el pasar gradualmente de una a otra marcha, especialmen­

te dé ta l modo que por desacoplamiento de un embrague (respeo-
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tivamente de un freno correspondiente a l embrague) se coneota 

e l grado intennedio antes mencionado, y despuás de e jto , por 

acoplamiento de un u lte rio r  embrague (respectivamente de un 

freno correspondiente a l embrague) se oonectaba deünitivament^

la  nueva maroha. La utilizaoión  de este principio ofrecía , sin!
¡

embargo, dificultades para mecanismos de grupos en lo s  que a l ­

ternativamente tienen que conmutarse en un primer y en un se­

gundo grupo de mecanismos. Por e l presente invento se aliminan 

estas dificu ltades, especialmente a l emplear mecanismos rota­

tivos y esto de ta l modo que además del anlaoe de impulsión qu^

sirve normalmente para la  transmisión del momento de giro del ¡
í

primero a l segundo grupo de mecanismos se ha previsto un u lte -¡ 

rio r enlaoe de apoyo por una maroha lib re  entre los miembros 

de los mecanismos de ambos grupos, especialmente entre miembro^ 

de mecanismos frenables de ambos mecanismos rotativos. Adeoua-
[

damente se ha previsto ademas de esta maroha lib re  al mismo
}

tiempo una oontra-maroha lib re  adi cional entre miembros de ! 

ambos grupos de meoanismos de ta l modo que en una oonmutaoión 

de uno a otro grupo de meoanismos, en una tracción en una de 

las direcciones de impulsión (por e jemplo, oon el motor impul­

sando) adopta la  impulsión una de las marolas lib re s  y en la  

otra direcoión (por ejemplo, con el vehículo empujando) adop­

ta la  impulsión la  oontra-maroha l ib r e .

En especial está establecida l a  disposición 

del mecanismo de ta l modo cue oada uno de ambos peoanismos, 

por frenaje de un miembro de mecanismo, prooura una m ultip li­

cación de impulsión, esto es, mpreierentórnente e l primer me- '
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¡ oanismo rotativo una multiplicación a lo rápido y el segundo ¡ 

mecanismo una multiplicación a lo lento, y por acoplamiento j 

de oada dos miembros de mecanismo pro pura una multiplicación  ̂

direota de impulsión a oada uno de los frenos o embragues pre-
i ¡

vistos les está coordinada a l freno del segundo mecanismo ro­

tativo, sobre e l miembro frenable del primer mecanismo ro tati­

vo. La maroha lib r e  en e l enlaoe adicional de apoyo es desos- ! 

neotable adecuadamente mediante un enbrague. La conexión de 

cierre de este enlace es necesaria en s í  solo ouando ha de 

oambiarse de uno a otro grupo de mecanismos, especialmente a l 

mecanismo rotativo . Sin embargo, ya se mete anteriormente de ' 

modomadecuado y esto en el momento en e l que entre la s  partes ; 

a acoplar no existe ningún número de revoluciones d iferencia l, 

hallándose especialmente estas partes en estado de reposo.

Por el invento es posible aprovechar tambiónj 

para mecanismos de grupo las ventajas dadas por e l empleo de ¡ 

marohas lib re s  y ocntra-marohas lib re s , esto es el evitar una 

interrupción de la  impulsión durante la  conmutación, y esto 

ante todo en oualquier posición de gas que se desóe. Especial-i 

mente se aloanza que también en este caso en oada oambio de ¡ 

una marcha baja a una más a lta  ó inversamente está previsto 

un grado intermedio, respectivamente pueda establecerse un es-; 

tado intermedio en el que, según cual de ambas marohas lib res  

correspondientes se pote en acción, adopta la  impulsión una 

marcha má̂ . a lta  o más baja. Otras ventajas de ta l clase de 

conmutación residen ulteriormente en que los embragues, oon j 

respecto al prooeso de embragado y a la  presión de embragado

!

25



2 o i
no requieren ser ajustados mutuamente, porque llegan a entrar 

en acoión oronológioamente de modo sucesivo, y esto a interva­

lo s  separados en el tiempo a voluntad sucesivamente, por el 

hecho de que al ooneotar cambiando de uno a otro grupo de me­

canismos se provee un grado intermedio, en el que al conmutar 

hacia arriba y con la  deriva empujando se ooneota pasajeramen­

te en una marcha más alta que la  inmediatamente siguiente 

(por ejemplo en la  4* sn lugar de la  marcha ) ,  es posible

lim itar a un único prooeso de conmutación el modo de oambio i
¡

algo más complicado a oausa del accionamiento de varios embra-^
!

gues que se hacen necesario en otro oaso a l conmutar oambiando! 

desda uno al otro grupo de meoanismo.

Si además se cuida de que la  conmutación de 

uno u otro embrague se efectúe en un estado de conmutación del 

meoanismo en el que las partes a aooplar no tienen ningún núpe- 

ro de revoluciones d iferencia l, respectivamente e l embrague se
i

encuentra en estado de reposo, por esto puede oonaeguirse la  t 

u lterio r ventaja de que los correspondiente embragues pueden i
i

construirse pequeños y teniendo en cuenta la  supresión de Cier­

zas oentrífhgas sin muelles de presión de retroceso.

Otras ventajas y u lteriores detalles del in - j 

vento pueden deducirse de la  siguientes descripción de un
!

ejemplo de ejecución y aquí nos muestran en ilustración esque-j

matioa: i
¡'

La figura 1 una representación esquemática del;

me oanismo.

La figura 2 una v ista  de la  mar oha lib re



La figura 3 una vista de la  maroha lib re  ig y

La figura 4. una vista de la s  marchas lib res  

y donde las marchas lib re s  siempre están vistas de iz ­

quierda a derecha.

Luego muestra la  A g .  5 la  ejeougtdn ocns- 

truotiva de un mecanismo segón la  figura 1.

3n las figuras signiAoan: a al árbol impul­

sor movido por el motor, por ejemplo, por un enbrague princi­

pa l, b el árbol derivador, que, por ejemplo, mueve a l eje im­

pulsor de un vehículo automóvil, entre los que están interoa- ¡ 

lados los mecanismos planetarios P, y P - como mecanismos de-L <g
grupo en serie sucesivamente. 31 primer mecanismo planetario  

oonsiste en el soporte de planetas r ,  unido oon el árbol i 

impulsor a, con las ruedas planetarias s, la  rueda so lar p y 

la  rueda exterior de tambor u, e l  segundo mecanismo planetario; 

Pg, oompuesto de la  rueda solar v unida con la  rueda de tambor} 

u por e l árbol intermediario o, las dobles ruedas planetarias ; 

w^, Wg que están apoyadas sobre el soporte de planetas x y de i 

la  rueda so lar unida otn e l árbol derivador b . ¡

La rueda snLar g^áel primer mecanismo plañe-; 

tario es frehable por una parte por un freno p^, por lo  que 

el mecanismo planetario P^ se multiplica de a hacia o a lo  

rápido, y por otra parte, para la  obtención de una m ultip li- 

oaoión direota en e l  mecanismo p^ planetario, es aooplabla por 

un embrague q^ oon la  rueda de tambor u. Además la  rueda solar 

t̂  está apoyada contra e l oarter por una maroha lib re  oca 

interposición da un freno po desoonectable, y esto de ta l modo
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que en e l oaso del freno ooneotado, la  marcha lib r e  per- 

{ mi te un giro de la  rueda so lar t en la  dirección de la  infusión 

principal de lo s  árboles a y b, es decir, en la  direoci&í de 

la  ÍL eoha z ( f  jg.. 2) .

Otra mar o ha lib re  está inteipuesta además 

entre elasbol impulsor a y e l árbol intermedio e (Ü g .  4) de 

ta l modo que esta maroha l ib r e  permite un paso de aloanoe del 

árbol intermdio jo con respecto al árbol a, pero cierra  un mo­

vimiento relativo opuesto. Una u lte r io r  marcha lib re  (fLgu -} 

ra 4) está dispuesta entre e l árbol intermd&o c y -con inter­

posición de un embrague qp desaooplable- el soprte planetario
{

x del segundo meoanismo planetario de ta l modo que e l mis-) 

mo permite un paso de alcance del árbol intermedio o oon res - ! 

peoto al soporte de planetas x en la  dirección de la  fleoha z, i 

oerrando por contrario un movimiento relativo inverso.

El soporte de planetas x es frenable además ¡ 

por un freho pg oontra el oarter, por lo  que se ocasiona una 

multiplicación del meoanismo planetario pg desde bacía b a 

lo lento, y por otra parte para la  obtenoión de una m ultip li­

cación directa p&r e l meoanismo planetario pg, es acoplable j
!

oon e l árbol derivador b .

Según el invento, estáapoyado además e l so­

porte de planeta x del segundo mecanismo planetario por medio j 

de un embrague q^ ooneotable, un árbol hueco d̂  y una marcha 

lib re  fg , sobre la  rueda solar t del primer meoanismo planeta­

rio y esto de ta l modo que, como muestra la  í ig .  3, la  maroha 

lib re  ig permite un aloanoé del árbol hueco d , respeotivamen-^
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te del soporte de planetas x en relación con la  rueda solar t 

pero oierra pár contrario un movimiento relativo inverso.

El funcionamiento del meoanismo es el sihuiet 

te:

En la  marcha en vaoio están desconectados todos 

lo s  embragues y frenos.

1  ̂ marcha—-------------------  ,
Se conectan el embrague q  ̂ en e l meoanismo p la ­

netario P^ y al freno pg en e l  meoanismo planetario Pg. Al mis­

mo tiempo puede conectarse, por ejemplo, a l arrancar e l vehfou4
;

lo , a consecuencia de una presión de líquido que se produce 

pbr una bomba movida por e l  árbol derivador, e l freno p^ y e l i 

embrague q^, que entenees quedan cbneotados en todas la s  mar-* 

o has hada delante (En lo que sigue por lo  tanto los miseaes no 

se meoionan ya especialmente p á ra lo s  procesos de conmutación) 

El mecanismo planetario p^ está oerrado por e l embrague q^, 

prooura por lo  tanto una multiplicación directa, mientras que 

e l mecanismo planetario Pg, a causa del frenado del soporte 

de planeta x por el freno pg, aotáa de meoanismo secundario v, 

— 1 ' '"a* X. y en esto m ultiplica a lo  lento.

Grado intermsüo:

Para meter la  segunda maroha se desooneota 

primeramente e l embrague q^. a l estar imputáaddo el mojyor, a 

consecuencia de la  resistencia en u, la  rueda solar t, quiere 

pasar alcanzando al soporte de planetas r  en l a  dirección z, 

lo  que si bien es permitido por la  marcha libiüe y ig (pues­

to que q^ está desconectado), se impide sin embaigo por la  mar-



2 Oi 9ü2
o¡ha lib re  f^ , de modo que lo s árboles a y <3 se aooplan entre 

si y mantienen le  multiplioaoi&i directa en e l  mecanismo pla­

netario P^. por lo  tanto, oon e l motor impulsando, queda meti­

da la  primera marcha, adoptando la  marcha lib re  íg  para e sta 

dirección de impulsión l a  tarea del embrague q^.

En e l  caso de la  deriva enpujando, no varia  

nada en la  relación del multiplicación del mecanismo planeta­

rio  Pg, mientras que en e l primer meaanismo planetario, a con­

secuencia de la  impulsión de u y de la  resistencia  de r , la  

rueda solar t trata  de moverse hacia atrás (en oposición a 

Sin embaigo, esto se impide por la  marcha lib re  qpe aotóia : 

de oontra-maroha l ib r e .  A omseouenoia de esto t queda frena- 

do Ajámente y r, respectivamente a^ se impul sm  con un nmne- i 

ro de revoluciones menor que z, lo que es permitido por la
¡

marcha lib re  f^ . La multiplioaoión que actóa por s ilo  en e l  } 

meoanismo planetario Pi corresponde por e llo  a una m ultip li- !
i

oaoión a lo rápido desde a hacia y para todo e l meoanismo 

a una multiplicación en la  2* maroha. i

2* mardha.

Para la  conexión deAnitiva de la  2^ maroha se 

oonecta e l embrague P^. E l mismo adopta por e llh  la  tarea de 

la  contra-marcha lib re  en ambas direcciones de impulsión, 

de modo que también en el oaso del motor impulsando se frena ! 

fijamente la  rueda solar t .  EL meoanismo planetario P^ multi­

p lica  por e llo  a lo  rápido, e l meoanimos planetario Pg a lo  

lento, la  totalidad del meoanismo igualmente a lo  lento . Ya j 

que tanto t oomo también x están frenados f i jo s , puede embrea'
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garse e l embrague q^ durante la  2* marche (respectivamente a l 

mismo tiempo con p^) en lo  que la s  partes x y d a aooplar no 

ejecutan ningón movimiaíto re lativo  respectivo. El enhrague 

q^ puede quedar embragado entonces en todas la s  marchas siguiera- 

tes.

Grado intermedio.

Prime ramaates se desconecta e l freno pg, quedando 

lib re  a s i x, mientras que p^ e igualmente q^ permanecen oonec- j 

taños. La multiplioaoión en e l mecanismo planetario p^ perma- ¡ 

neoe por lo tanto como en l a  2& marcha. En e l  mecanismo plañe- , 

tario Pg resultan por oontrario la s  siguientes relaoioness con i 

el motor impulsando, a causa de la  resistencia en y, la  rueda ¡ 

solar v, trata de mover a l soporte de planetas x, en direeoión ¡ 

de giro de retroceso (opuestamente a la  dirección de la  fledha! 

z ) .  Este se impide, sin embargo, por la  maroha lib re  fg , por ! 

medio de la  oual e l  árbol hueoo d unido oon x, se apoya sabré ¡ 

la  rueda solar t̂ , tenada por p^, de modo que la  2* maroha 

queda metida. ¡

Oon e l mecanismo derivador adujando, a eau-j 

sa de la  resietenoia en v y de la  impulsión en y, el soporte ¡ 

de planetas x se mueve hacia delante, lo  que si bien es p en a l-[ 

tido por la  marcha lib re  ig , se impide por oontrario por la  

contramarcha lib re  f^ . E l mecanismo planetario Pg gira a s í oo-¡ 

mo un todo en multiplicación dire ota, mientras que e l meoanismp 

planetario P^ da oomo resultado una multiplicación desde a ha-
!

oía o a lo  rápido. Esto s ign ifica  en tota l una conexión tem-
í

poral de la  4* o velocidad rápida con el meoanismo derivador ¡ 

empujando.
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3 s mar oha.

Para la  conexión defin itiva de la  3^ marola se 

embraga primeramente el embrague q^ y después de este el em­

brague qg. lo r  esto se cierraQ en s í  tanto e l  mecanismo plane­

tario p^, como también el mecanismo planetario Pg, de modo que 

se oonsigue un acoplamiento directo entre los árboles a y b 

por e l  mecanismo.

Gra-do intermedio.
}

Para cambiar a la  4^ mar oha tiene lugar el mis-! 

mo pro oes o de conmutación que a l  cambiar de la  1$ a la  23 mar-¡ 

oha. Es decir que primero se desembraga de nuevo el enbrague j 

q^. por esto ,a l estar impulsando e l motor, a consecuencia de 

la  resistencia en u, el árbol a y l a  rueda solar t tratan de 

pasar al árbol intermedio ô , lo que, sin embargo, se evita  

por una parte por y por otra por tg (porque d a oonseouen- 

oia del cierre del mecanismo Pg, g ira  oon el mismo nómero de 

revoluciones que o) . por e llo  queda conectada la  marcha direc-i 

ta, porque también Pg m ultiplica directamente. j

Con el vehículo empujando, a causa de la  impul-j 

sión en u y de la  resistencia en r, la  rueda so la r trata de ! 

g ira r  hacia atrás, lo que se impide por La multiplioación ! 

de P^ corresponde por lo  tanto a la  maroha rápida, de modo qua

oon e l vehículo anpujando, en conjunto esta conectada la  mul-í
i

tiplioaoión dá marcha rápida.

43 marcha (marcha ráp ida ). !

P a ra la  conexión defin itiva  de la  4* maroha 

se conecta p^. por e llo  se frena fijamente t en ambas direct-



oiones de impulsión, de modo que tanto con e l motor impulsan­

do, oomo también con el veh^oulo empujando, procura una 

multiplicación a lo rápido y Pg una multiplicación directa.

Por e llo  está metida definitivamente la mar oha rápida.

La conexión de retrooeso se efectúa de un modo 

oorrespondientemaa.te inverso. La conmutación puede efectuarse 

de cualquier modo que se desee, por ejemplo, de modo meoánioo, 

hidráulioo, neumátioo, eléotrico p de cualquier otro modo, sin 

embargo, ha de conservarse una determinada suoesión en la  con-j 

mutaoión. La marcha atrás puede conseguirse de cualquier manera 

que se desee, por ejemplo, puede estar ocnectado delante o de-^ 

trás del meoanismo de grupos un mecanismo de dos marchas que
i

sirve para la  conmutación alternativa desde la  maroha hacia ! 

delante a la  maroha ahaoia a trás. j

La figura 5 muestra una forma constructiva de 

ejeoucióh del meoanismo según la  figu ra  1. La ocnexión de los  

frenos y embragues se realiza aquí por vía hidráulioa en la  

sucesión antes descrita. El freno y e l  embrague q^ están
i

constituidos como embragues de ocmo en fonaa de ámbolo, cuyo 

espaoio de presión es alimentado por una bomba, que es impul­

sada por e l árbol impulsor h. El freno está constituido 

oomo embrague de disco único accionado hidráuüoamaite desde 

e l espaoio de preeicu k^. 31 embrague q^ oomo embrague de do­

ble oono que se embraga por un muelle y se desembraga por 

una presión hidráulioa en el espaoio kg. Loa correspondiente 

sirve para al embrague kg que para embragarse se halla  bago 

la  acción de un muelle y §Q desembraga por la  presión en
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e l eapaoio k^. El freno pg esta ccnstiimido como embrague de 

discos múltiples, que se embraga por un muelle i^ y se desem­

braga por la  presión hidráulioa que actúa en el espacio de 

presión k^. El embrague q  ̂ está ejecutado como embrague de 

cono y se conecta por la  presión en e l espaoio de presión 

Como la  oonexiún na realiza oon las partes de embrague para­

das, puede hacerse caso omiso de un muelle de embrague espe- 

o ia l.

Por lo  demás están vigente para la  ejecución 

según la  figura 5 la s  explicaciones a las figuras 1 a 4*
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N O T A

La presente patente de invención comprende la s  

siguientes reivindicaciones!

1 .-  Mecanismo de oambio con grupos de mecanis­

mos ooneotados sucesivamente, constituidos especialmente cono 

meoanismos rotativos y oon utilización  de marohas lib re s  prin­

cipales y coitra-marohas lib res que reciben, durante e l  proce­

so de conexión de una a otra maroha, la  transmisión, respecti­

vamente el apoyo del momento de g iro , especialmente para vehí­

culos automóviles, caracteiizado porque ademas de la  unión 

impulsora, que sirve normalmente para la  transmisión del momen¿-
j

to de giro desde el primero a l  segundo grupo de mecanismos, 

está prevista una u lterio r unión de apoyo por una maroha libre; 

entre miembros de ambos grupos de mecanismos,especialmente en-¡ 

tre miembros de mecanismos írenables, de ambos meoanismos ro- j 

tativosi.

Mecanismo de oambio según la  reivindica-
!

ción 1, caracterizado por una contra-marcha lib re  adicional 

entre miembros de meoanismo de ambos grupos de meoanismos, 

previsto de ta l modo que en una ocaaexiÓn de uno am otro grupo 

de meoanismos, en una impulsión en una de la s  direooiones de 

impulsión (por ejemplo oon e l  motor impulsando) es una de las  ¡ 

marohas lib re s  la  que recibe la  impulsión y, en e l  caso de una 

impuslión en la  otra dirección de impulsión ( por ejenplo oon 

el vehículo empujando) es la  oontra-marcha lib re  la  que rec i­

be l a  impulsión. !
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3. -  Meoanismo de cambio segw  la s  reivindicacio­

nes 1-3, caracterizado porque oada uno de ambos mecanismos 

rotativos procura, por frenado de un miembro de mecanismos, 

una multiplicación impulsora y, por acoplamiento de dos miem­

bros de mecanismos, una transmisión directa de impulsión y

a oada uno de los frenos o embragues previsto para esto le s

está ooordinada una marcha lib re , en lo  que la  marcha lib re  ¡
i

coordinada a l  freno del segundo meoanismo rotativo se apoya ¡ 

sobre e l miembro del meoanismo frenable del primer mecanismo } 

rotativo . !

4. -  Meoanismo de cambio segán la s  reivindicacio­

nes 1-3, caracterizado porque la  unión de apoyo adicional en­

tre los miembros de meoanismos de ambos grupos de mecanismos.) 

que aotúa por una marcha lib re  puede interrumpirse por un em-i 

bregue accionado automáticamente, adecuadamente en dependen- ! 

cia  de la  conexión del meoanismo. i

3. -  Meoanismo de oambio según la s  reivindioaoio-i 

nes 1-4. daracterizado porque de los dos mecanismos rotativos  

uno de e llo s , por frenado de uno de lo s miembros de meoanismos 

multiplica a marcha rápida, y e l  otro por frenado de un miear 

bro de meoanismo transmite a marcha lenta.

6 . - Meoanismo de oambio segón la s  reivindicacio­

nes 1-5, caracterizado porque e l apoyo adicional entre el p r i -  

mero y segundo mecanismo planetario une a la  rueda solar en ¡ 

el primer mecanismo planetario con e l soporte de planetas del! 

segundo meoanismo planetario.

7 . -  Meoanismo de oamblo, segán la s  reivindica oio-
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nes 1-6, caracterizado porque en un mecanismo rotativo se im­

pulsa e l soporte de planetas, y una de la s  ruedas oentrales, 

por ejemplo, la  rueda solar es trenable , y en el otro meca­

nismo rotativo es frenable el soporte de planeta y una de la s  

ruedas centrales, por ejemplo, una de dos ruedas sd a re s  de 

un doble mecanismo planetario está unido con la  deriva, mien­

tras que en cada oaso lo s  terceros miembros de mecanismos, 

estón unidos entre s í  para la  transmisión normal de impulsión 

de uno a l otro mecanismo rotativo .

8 . -  Mecanismo de cambio según las  reivindica­

ciones 1-7. caracterizado porque para cambiar de una a la  sub­

siguiente marbha, por ejemplo por desconexión de un embrague 

de conmutación o freno, primeramente se establece un grado in­

termedio, en el que ai oabiar hacia arriba y con motor impul­

sando se conserva la  marcha hasta entonoes establecida respec­

tivamente una marcha mas baja pon una maroha lib r e ,  pero con 

la  deriva empujando ya se conecta la  nueva marcha, respectiva­

mente una marcha mas elevada, por una contra-marcha lib re , y 

solo después de esto, por ejemplo, por cierre de uno o varios 

otros embragues da oonesión o frenos se conecta la  nueva mar­

oha para ambas direcciones de impulsión.

9 . -  Mecanismo de oambio según la s  reivindica­

ciones 1-8, caracterizado porque para l a  conmutación dentro

de uno u otro grupo, respectivamente dentro de uno u otro me­

canismo rotativo, por ejemplo, de la  primera a la  segunda mar­

cha y de la  tercera a la  cuarta marcha, solo dentro del co­

rrespondiente grupo en oada caso se desconecta un entregue p
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&*eno y se conecta un embrague o freno, y porque pera l a  con* 

mutación deade un grupo tpor ejemplo, el mecanismo rotativo

T?l) a l otro grupo (por ejemplo, el mecanismo rotativo P -, por
'  ̂ ¡ 

ejemplo de la  2& a la  3^ marcha) en oada uno de ambos grupos

se desconecta y se coneota en cada o aso un embr^ue o freno

y además se interoala, respeotivaaente se pone en acoión, un

embrague que estableoe la  unión de apoyo adicional pon una

marcha lib r e  entre ambos grupos.

10 .- Meoanismo de oambio según la s  reivindioa-
!

ciones 1**9̂  caracterizado porque al oonmutar hacia arriba des*̂

de uno a otro grupo, en un grado intermedio temporalmente en i
i

una marcha mas alta que la  maroha su oe si va, por ejemplo, en lá  

ouarta pn lugar de la  tercera marcha, se conmuta can el meoa- j 

nismo de deriva empujando.

11. -  Mee anís ato de oambio según la s  reivindica­

ciones 1-10, caracterizado porque la  unión adicional de apoyo

aue entra en acción al conectar pasando de uh grupo de meca- ¡
t

nismo a l otro grupo de mecanismo, por ejemplo, de la  segunda < 

a la  teroera marcha, por medio de una marcha lib re , ya se 

cierra durante la  conexión de una maroha preoedente por ejem+ 

pío de la  segunda maroha, respectivamente se cierra cuando enf 

tre las partes a oonmutar del embrague no existen ninguna ve­

locidad d ife renc ia l, preferentemente en estado parado. ¡
¡

12. -  Meoanismo de oambio según las reivindica­

ciones 1-11, caracterizado porque están previstos u lteriores : 

embragues, que ocasionan la  puesta en o fuera de acoión de 

marchas lib re s , que están ccneetados en todas la s  marchas
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¡ haoia delante y solamenta se desconecta en la  marcha atrás, 

respectivamente en la  marcha libre*.
¡

1^.- Mecanismo de cambio según las reivindica­

ciones 1-12, oaraoteiizado porque lo s  embragues, respectiva­

mente frenos, se conmutan hidráulicamente.¡
14 .- Mecanismo de oambio según la s  reivindicar 

oiones 1- 13. caracterizado porque una parte de lo s  embragues, 

respectivamente frenos especialmente los embragues, respectiva­

mente frenos que sirven para la  conexión de marchas dentro de 

los distintos grupos, se conectan por presión de muelle y se 

desconectan por presión hidráulica.

13 .-  Mecanismo de cambio según la s  reivindica­

ciones 1- 14. caracterizado porque lo s  embragues o frenos co­

nectados en todas la s  marchas hacia delante, se conectan en 

dependencia de la  presión que se produce por una bomba movida 

por la  impulsión.

16.- "  Mecanismo de cambio con grupos de me­

canismos oonectados sucesivamente, especialmente maoanismos 

rotativos para vehículos automóviles * .

Según se desoribe y reivindioa en la  presente

memoria descriptiva y se ilu stra  oon los planos que a la  mis- ¡
}

ma se aoompañan.

Consta la  presente memoria de diez y siete ho- , 

jas ibliadas y esoritas a máquina por una sola de sus caras, i
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