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El presente invento se refiere a un mecanismo
de cambio, pro Carentemente para vehiculos automoviles, acn
grupos de meoanismos, conectados sucesivaciente, especialmente |
constituidos como mecanismos rotativos y con empleo de marohas;j
libres principales y contra-marchas libres, que durante el proi-
oeso de conmutacion de una a otro marcha reciben la transmision
respectivamente el apoyo del momento de giro. El invento se
propone ante todo la utilizacién del principio de marche li- |
bre y contra-marcha libre también para mecanismos de tal clase!I
oon grupos de mecanismos coneotados sucesivamente, por ejemplo!,
en la solioitud de patente alemana anterior nS 4706 11 679, ’
por una disposicion adeouada de marchas libres principales y
contrarias conectadles y desconectadles, se realiza una con-
mutacion de tal modo que al pasar de una a otra marcha, por
ejemplo, de una marcha inferior a una superior, previamente
se coneota un grado intermedio, respectivamente se estableoia
un estado intermedio en el que en el caso del mo&or impulsando

se conservaba la marcha existente, por contrario con la deri-

va empujando (por ejemplo en vehiculos en pendiente y/o oon
|

gas quitado) ya se oonectaba la nueva marcha y porque solo al i
conectar por lo menos un ulterior embrague se efectuaba una

impulsién en ambas direcciones de traccidon en la mardia recien
conectada. Por esto era posible, sin interrupciéon de la impulr
sion, el pasar gradualmente de una a otra marcha, especialmen-

te dé tal nmodo que por desacoplamiento de un embrague (respeo-
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tivamente de un freno correspondiente al smbrague) se conecta

el grado intemedio antes mencionado, y después e ssto, por

acoplamiento de un ulterior embrasue {(respectivamente de mn _
freno correspondiente al embrasue)} se oconectaba deﬁnitivamentqk
la nueva marcha. La utilizacidn de este principio ofrecfa, sin
embmrgo, dificultades para mecanismos de grupos en los que al-
terngtivamente tienen gue conmutarse en un primer y en un se-

gundo grupo de mecsmismos, Por el presente invento se aliminan
estas dificultades, especialmente al emplear mecanismos rota-

tivos y esto de tal modo que ademds del enlade de impulsién qué

sirve normalmente para la transmisidn del momento de giro del

primero al segundo grupo de mecanismos se ha previsto un ulte=;
rior enlade de apoyo por una marcha libre entre los miembros |
de los mecanismos de ambos grupos, especialmente entre miembror;;
de mecanismos frenables de ambos mecanismos rotativos, Adeoua-é
damente se ha previsto ademds de esta marcha libre al mismo |
tienpo una contra-marcha llbre adiclonal entre miembros de E
ambos grupos de mecanismos de tal modo gque en una conmutacidn g
de uno a otro grupo de meoanismos, en una tracoidn en una de !
las direcciones de impulsién (por e jemplo, con el motor impul-g
gando) adopta la impulsién una de las marchas libres y en 1a ;
otra direcoidén (por ejemplo, con el vehfoulo empujando) adop= :
ta la impulsidén la contra-marcha librs, :

En especial estd estableolida la disposicidn
del mecanismo de tal modo cue cada uno de ambos geoanlsmos,

por fremaje de un miembro de mecanismo, procura ung multiplia-

1
i

caocidn de impulsidn, esto es, mpreferentemente el primer me-
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oanismo rotativo una multiplicaciéon a lo rapido y el segundo

mecanismo una multiplicaciéon a lo lento, y por acoplamiento

de oada dos miembros de mecanismo propura una multiplicaciéon

i
i

N

direota de impulsion a oada uno de los frenos o embragues pre-

vistos les estd coordinada al freno del segundo mecanismo ro-

tativo, sobre el miembro frenable del primer mecanismo rotati-

vo. La marcha libre en el enlaoe adicional de apoyo es desos-

neotable adecuadamente mediante un enbrague. La conexidén de

cierre de este enlace es necesaria en si solo ouando ha de

oambiarse de uno a otro grupo de mecanismos, especialmente al

mecanismo rotativo. Sin embargo, ya se mete anteriormente de

modomadecuado y esto en el momento en el que entre las partes

a acoplar no existe ningun ndmero de revoluciones diferencial,

hallandose especialmente estas partes en estado de reposo.

Por el invento es posible aprovechar tambidnj

para mecanismos de grupo las ventajas dadas por el empleo de

marohas libres y ocntra-marohas libres, esto es el evitar una

interrupciéon de la impulsion durante la conmutacién, y esto

ante todo en oualquier posiciéon de gas que se desde. Especial-i

mente se aloanza que también en este caso en oada oambio de

una marcha baja a una mas alta 6 inversamente esta previsto

un grado intermedio, respectivamente pueda establecerse un es-;

tado intermedio en el que, segun cual de ambas marohas libres

correspondientes se pote en accidon, adopta la impulsiéon una

marcha n&. alta o mas baja. Otras ventajas de tal clase de

conmutaciéon residen ulteriormente en que los embragues, oon j

respecto al

prooeso de embragado y a la presion de embragado
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Nno requieren ser ajustados mutuamente, porque llegan a entrar
en acoidon oronolégioamente de nodo sucesivo, y esto a interva-
los separados en el tiempo a voluntad sucesivamente, por el

hecho de que al ooneotar cambiando de uno a otro grupo de ne

canismos se provee un grado intermedio, en el que al conmutar
hacia arriba y con la deriva empujando se ooneota pasajeramen-
te en una marcha mas alta que la inmediatamente siguiente
(por ejemplo en la 4* sn lugar de la marcha ), es posible
limitar a un Unico prooeso de conmutacion el nmodo de oambio i
1
algo mas complicado a oausa del accionamiento de varios embra-®
gues que se hacen necesario en otro oaso al conmutar oambiando!!
desda uno al otro grupo de meoanismo.

Si ademas se cuida de que la conmutaciéon de
uno u otro embrague se efectle en un estado de conmutacion del

meoanismo en el que las partes a aooplar no tienen ningdn nupe-

ro de revoluciones diferencial, respectivamente el embrague se
i
encuentra en estado de reposo, por esto puede oonaeguirse la t

ulterior ventaja de que los correspondiente embragues pueden |
|

construirse pequefios y teniendo en cuenta la supresiéon de Cier-

zas oentrifhgas sin muelles de presién de retroceso.
Otras ventajas y ulteriores detalles del in- j

vento pueden deducirse de la siguientes descripcién de un :

ejemplo de ejecucidn y aqui nos muestran en ilustracidn esque-j

matioa: i

|
La figura 1 una representacidon esquemadtica del;

nmeoanismo.

La figura 2 una vista de la maroha libre
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‘tructiva de un mecanismo segun la fisura 1L,

La figura 3 una vista de la marcha libre fz ¥y

ILa figura 4 una vista de las marchas libres
f3 y £4, donde las marchas libres siempre estdn vistes de iz
guierda a derecha.

Lueso muestra la fig. 5 1a ejecucidén conse

Bn las figuras signifioans & el drbol impul-

sor movido por el motor, por ejemplo, por un embrague pringi=

pal, b el drbol derivador, gque, por ejemplo, mueve al eje im-
pulsof de un vehfoulo automdvil, entre los que estdn interca- .
lados los mecanismos planetarios Ry Pa como mecanismos de

grupo en serie sucesivamente, Bl primer mecanismo planetaério

P, oonsiste en el soporte de planetas r, unido con el drbol !

1
impulsor a, con las ruedas planetariaé S, la rueda solar Py .
la rueda e‘xterior de tambor u, el segundo mecanismo planetarioé
Py, compussto de la rueda solar v unida con la rueda de ‘cam‘oor;i
u por el drbol intermedisrio g, las dobles ruedas planetarias l
v}]., Vo que estdn apoyadas sobre €l soporte de planetas Xy de l
la rueda solar y unide om el drbol derivador b, g

La rueda sdlar p uel primer mecanismo plene=
tario ss frehable por una parte por un freno Py, POr lo gue i
el mecsnismo planetario P; se miltiplica de & hacia gﬁ 1o ‘
répido, y por otra parte, para la obtencidn de una multipli=-
caoién directa en el mecarismo Py planetario, es acoplable po::i

un exbrague q; oon la rueda de tambor u. Ademds la rueda solar

t estd apoyada contra el carter por una marcha libre £, om

interposicién de un freno po desaonectable, y esto de tal modo;
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gue en el caso del freno p, conegtado, la’ marcha libre f; pers=
mite wmn giro de la ruedes solar t en la direcoidn de la infusiéu
principal de los drboles 8 ¥y b, s decir, en la direccidn de
la flecha z (fig. 2), - -

Otra marcha libre £ ost{ inte rpuests ademda
entre elarbol impulsor a y el drbol intermedio s (fig. 4) de '
tal modo que esta marcha libre permite un paso de alcancé del
4rbol intermdic 8 con respecto al drbol &, pero clerra un mo-

vimientc relativo opuesto. Una ulterior marcha libre f4 ( figu~-

ra 4) estd dispwesta entre el €rbol intermddo 8 y =con inter-
posiéién de un embrague Qo desacoplable= el soprte planetario !
X del segundo mecanismo planeterie Py de tal modo que el mis-
mo permite un paso de alcance del drbol intermedio ¢ oon res-

pecto &l soporte de planetas x en la direccidn de la flecha z,

cerrando por contrario un movimiento relative inverso,

El soporte de planetas x es frenable ademds
por un freho py ocontra el ocarter, por 1o que se oocasiona una .
mul tipliceacidn del mecanismo planetario Py desde o hacia b a |
lo lento, y por otra parte para la obtencidén de wa multipli-
cacién directs phr el mecanismo plaretario Py, es ‘agoplable
oon el drbol derivador b.

Seguin el invento, estdapoyado ademgds el so-
porte de planete x del segundo mecanismo planetaério por medio
de un embreague a3 'ooneotable, un grbol hueeo d y una marcha :
libre f3, sobre la rueda sdlar t del primer me oanismo planeta=
rio y esto de tal modo gue, como" muestra la fig, 3, la marcha

libre f3 permite un alcancé del &rbol hueeo & , respectivamen=
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te del soporte de planetas x en relacién con la rueda solar t
pero oierra par contrario un movimiento relativo inverso.

El funcionamiento del meoanismo es el sihuiet
te:

En la marcha en vaoio estan desconectados todos
los embragues y frenos.

Se conectan el embrague g” en el meoanismo pla-
netario PN y al freno pg en el meoanismo planetario Pg. Al mis-
no tiempo puede conectarse, por ejemplo, al arrancar el vehfou4_
lo, a consecuencia de una presion de liquido que se produce 1
pbr una bomba movida por el &arbol derivador, el freno p™ vy el i
embrague g”, que entenees quedan cbneotados en todas las mar-*
ohas hada delante (En lo que sigue por lo tanto los miseaes no
se meoionan ya especialmente paralos procesos de conmutacioén)
El mecanismo planetario p”™ esta oerrado por el embrague qg”,
prooura por lo tanto una multiplicacién directa, mientras que
el mecanismo planetario Pg, a causa del frenado del soporte
de planeta x por el freno pg, aotda de meoanismo secundario v,
—1' ™a* X vy en esto multiplica a lo lento.

Grado intermsuo:
Para meter la segunda maroha se desooneota
primeramente el embrague g”. al estar imputaaddo el mojyor, a
consecuencia de la resistencia en u, la rueda solar t, quiere
pasar alcanzando al soporte de planetas r en la direccidén z,
lo que si bien es permitido por la marcha libite y ig (pues-

to que g~ esta desconectado), se impide sin embaigo por la mar-



10

15

0

25

aha libre :f3, de modo que los 4rboles & y 0 se acoplan antre
s{ y mantienen la muktiplicacién directa em el mecanismo ple=
ne tario Py . Por lo tamto, con el motor impulsando, quedas meti-
da la primers marcha, adoptando la marcha libre fa para e sta
direccitdn de impulsidn la tarea del embrague qj.

BEn el caso de la deriva empujando, no varia
mada en la relscién dek multiplicaecién del mesanismo planeta=

rio Py, mientras gue enm el primer meuanismo planetario, & ocon=-|

secuencia de la impulsién de u y de la resistencia de r, la
rusda solar ¥ trata de moverse hacis atrds (en oposieidn a z),:
Sin embargo, esto se implde por la marcha libre £,, qus aotia

de contra-marcha libre. A cmsecuencia de esto % queda frena= .
i
do fijamente y x, respectivamente &, se impulsm con un nime= |

ro de revoluciones mexnor gque z, lo .que es permitido por la ‘
marcha libre £3. La multiplioa.oién que aotia por ello en el |
me osmismo planetario P, corresponde por ello a une multipli- !
oacién & 1o rdpido desde a hacia ¢ y para todo el meoanismo

a una multiplicacién en la 2% marcha.

28 maraha.

Paras la conexidn definitiva de la 2% marcha se‘;
conecta el embrague Pye El mismo adopta por elld la tarea de |
la contra-marche libre f, em ambas direcciones de impulsién,
de modo que también en el oaso &el motor impulsando se frene
fijamente la rueda solar %. El meoanismo planetasrio B multi-;
plice por ello a lo répidd, el mecanimos plametario Py a lo |
lento, la totalidad del meocanismo igualmente & lo lento, Ya

que tanto t como también X estdn fremados fijos, puede embrae
- - - |
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- ejecutan ningin movimiento relativo respectivo. EL embragus

, |

201902

garse el embrague durante la 2% parché (respectivamente al
3

mismo tiempo con p3) em 10 que las partes X y 4 a acoplar no

3 puede guedar embragado entonoces en todas las marchas siguien-
tQS’Q

Grado intermedio,

Primsrsmentes se desconecta el freno Pgs quedando

libre as{ x, mlentras que p, © igualmente 93 permenecen coneq-
tados, La multiplicacién en el meocamismo planetario P, perma= g
neee por lo tanto como en la 22 marcha, Bn el mecanismo plane-;;
tario Py resultan por ocontrario las siguientes relaciones: con
el motor impulsando, & causa de la resistencia en I la rueda s
solar v, trata ‘de mover &l soporte de planetss X, en direaoidng
de gziro de retroceso {opuestanente a la direooicgn de la ﬂeohaf;
z), Bste se implde, sin embargo, por la marcha libre £5, por ' :
médio de la ocual el drbol hmeco 4 unido oom X, se apoya sdbre :
la rueda solar %, ‘‘renada por pl; de modo qué la 2% marcha
queda metidm.

Con el mecanismo derivador empujando, a sau=

sa de la resistencia en v y de la impulsidn en J» el soporte |

de planstas X se mueve hacla delante, 1o que si bien es perie
tido por la rﬁaroha liore fa, se impide por contrario por la
omtramercha libre f,. Bl meocanismo planetario Py gire as{ oo-i
mo un todo ex multifilicacidy direota, misntras que el meocanismp

planetario » da como resultado una multiplicasidén desde 8 ha-|

{
i

|
poral de la 48 o vel2oidad rdpida con el mecanismo derivador |

cia 0 a lo rdpido. Bsto significa en total una conexién tem-

empujando,
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3s maroha.

Para la conexion definitiva de la 3™ marola se
embraga primeramente el embrague g” y después de este el em
brague qg. lor esto se cierraQ en si tanto el mecanismo plane-
tario p”, como también el mecanismo planetario Pg, de modo que
se oonsigue un acoplamiento directo entre los arboles a y b
por el mecanismo.

Gra-do intermedio.

Para cambiar a la 4™ maroha tiene lugar el mis-!
Mo prooeso de conmutacion que al cambiar de la 1$ a la 23 mar-j
oha. Es decir que primero se desembraga de nuevo el enbrague j
g”". por esto,al estar impulsando el motor, a consecuencia de
la resistencia en u, el arbol a y la rueda solar t tratan de
pasar al arbol intermedio d% lo que, sin embargo, se evita
por una parte por y por otra por tg (porque d a oonseouen-
oia del cierre del mecanismo Pg, gira oon el mismo némero de
revoluciones que 0) . por ello queda conectada la marcha direc-i
ta, porque también Pg multiplica directamente. j

Con el vehiculo empujando, a causa de la impul-j
sibn en u y de la resistencia en r, la rueda solar trata de !
girar hacia atras, lo que se impide por La multiplioaciéon !
de P~ corresponde por lo tanto a la maroha rapida, de modo qua
oon el vehiculo anpujando, en conjunto esta conectada la mul-i
tiplioaoion da marcha rapida. I

43 marcha (marcha rapida). !

Parala conexién definitiva de la 4* maroha

se conecta p”. por ello se frena fijamente t en ambas direct-



oiones de impulsiéon, de modo que tanto con el motor impulsan-
do, oomo también con el veh”oulo empujando, procura una
multiplicacion a lo rapido y Pg una multiplicaciéon directa.
Por ello esta metida definitivamente la maroha rapida.

La conexion de retrooeso se efectua de un modo
oorrespondientemaa.te inverso. La conmutacidon puede efectuarse
de cualquier modo que se desee, por ejemplo, de modo meoanioo,
hidraulioo, neumaéatioo, eléotrico p de cualquier otro modo, sin
embargo, ha de conservarse una determinada suoesion en la con-j
mutaoidon. La marcha atras puede conseguirse de cualquier manera
que se desee, por ejemplo, puede estar ocnectado delante o de-”®
trds del meoanismo de grupos un mecanismo de dos marchas que
sirve para la conmutacién alternativa desde la maroha hacia !
delante a la maroha ahaoia atras. i

La figura 5 muestra una forma constructiva de
ejeoucioh del meoanismo segun la figura 1. La ocnexion de los
frenos y embragues se realiza aqui por via hidraulioa en la
sucesion antes descrita. El freno y el embrague g~ estan
constituidos conmo embragues de ocno en fonaa de ambolo, cuyo
espaoio de presidon es alimentado por una bomba, que es impul-
sada por el &arbol impulsor h. EI freno esta constituido
oono embrague de disco Unico accionado hidrautioamaite desde
el espaoio de preeicu k”. 31 embrague g oonmo embrague de do-
ble oono que se embraga por un muelle y se desembraga por
una presion hidraulioa en el espaoio kg. Loa correspondiente
sirve para al embrague kg que para embragarse se halla bago

la accion de un muelle y & desembraga por la presion en
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el eapaoio k”. El freno pg esta ccnstiimido cono embrague de
discos multiples, que se embraga por un muelle i y se desem-
braga por la presién hidrdulioa que actua en el espacio de

presion k~. El embrague q® esta ejecutado conmo embrague de
cono y se conecta por la presidon en el espaoio de presiéon

Cono la oonexiln na realiza oon las partes de embrague para-
das, puede hacerse caso omiso de un muelle de embrague espe-

oial.

Por lo demés estdn vigente para la ejecucidon

segun la figura 5 las explicaciones a las figuras 1 a 4=
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La presente patente de invencion comprende las
siguientes reivindicaciones!

1.- Mecanismo de oambio con grupos de mecanis-
mos ooneotados sucesivamente, constituidos especialmente cono
meoanismos rotativos y oon utilizacién de marohas libres prin-
cipales y coitra-marohas libres que reciben, durante el proce-
so de conexidbn de una a otra maroha, la transmisién, respecti-
vamente el apoyo del momento de giro, especialmente para vehi-
culos automoviles, caracteiizado porque ademas de la unién
impulsora, que sirve normalmente para la transmision del noren-
to de giro desde el primero al segundo grupo de mecanismos, !
esta prevista una ulterior unién de apoyo por una maroha libre;
entre miembros de ambos grupos de mecanismos,especialmente en-j
tre miembros de mecanismos irenables, de ambos meoanismos ro- j
tativosi.

Mecanismo de oambio segun la reivindica-
cién 1, caracterizado por una contra-marcha libre adicional
entre miembros de meoanismo de ambos grupos de meoanismos,
previsto de tal modo que en una ocaaexiOn de uno am otro grupo
de meoanismos, en una impulsiéon en una de las direooiones de
impulsion (por ejemplo oon el motor impulsando) es una de las j
marohas libres la que recibe la impulsién y, en el caso de una
impuslion en la otra direccion de impulsiéon ( por ejenplo oon
el vehiculo empujando) es la oontra-marcha libre la que reci-

be la impulsién. !
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3.~ Meocanismo de cambio sesin las reivindicacios
nes l=-2, ocaracterizado porque cada uno de aznbos mecanismos
rotativos prooura, por frenado de un miembro de mecanismos,
una multiplicacidén impulsora y, por acoplamiento de dos mieme

bros de mecanismos, una transmisidn diresta de impulsién y

8 ocada uno ds los frenos © embragues previsto para esto les :
estd ooordinada una marcha libre, en 10 que la marche libre .
coordinade al freno del segundo mecanismo rotativo se apoya
sobre el miembro del mecanismo frenable del primer mecanismo

rotativo,

4+= Wecanismo de cambio segin las reivindicacio-,
nes 1-3, caracterizado porque la wmidén de apoyo adioional en-f
tre los miembros de mecanismos de ambos grupos de meoanismns.é
que actia por una marcha libre puede interrumpirse por un em-§
bregue accionado automdticemente, adecuadamente en dependen=
cia de la eonexidn del mecanismp.

5e= llecanismo de cambio segin las reivindioaoio-i

nes l=4, éaracterizado porque de los dos mecanismos rotativos

uno de ellos, por frenado de uno de los miembros de mecanismosés,
multiplica a marcha rdpida, y el otro por frenado de un mleme
bro de mecanismo transmite a marcha lenta, ‘
6.- llecanismo de cambio segin las reivindicacio=
nes 1=5, caraocterizado porque el apoyo adicional entre el pri;'
mero y segundo mecaniswmo planetario uns a la rneda solar en
el primer meécanismo planetario oon el soporte de planetas del§
segundo mecanismo planetario, E

i
7 .- Mocanismo de cambio, sezyn las reivindiea olo=
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nes 1-6, ceracterizado porque em un mecanismo rotativo se im=
pulsa el soporte de planetas, y una de las - ruedas centrales,
por ejemplo, la ruedm salar es frenable , y en el otro msca=
nismo rotativo es frensble el soporte de planeta y una de las
rusdas centFales, por e jemplo, una de dos ruedas sclares de

un doble mecanismo planetario estd unido con la deriva, mien-
tras que en ocada caso los terceros miembros de mecanlismos,

estdn unidos entre s{ para la transmisién normal de impuléidn

de uno al otro mecanismo rotativo,

8.~ llecanismo de cambio segin las reivindica-

ciones 1-7, caracterizado porque para cambiar de una & la sub-
siguiente marcha, por e jemplo por desconexidn de un embrague

de oonmutecidn o freno, primeramente se establece un grado in=

termedlo, en el que al cabiar hecia arriba y con motor impule {

i
sando se conserva la marcha hasta entonces establecids respec-
tivamente una marcha mds baja por una marcha libre, pero ocon

1ls deriva empujando ya se conecta la nueva marcha, respectives!

mente una mercha mgs elevada, por una contra=-marcha libre, y

i
|

solo después de esto, por e jemplo, por cierre de uno o varios
otros embragues de conesidn o frenos se conecta la nueva mar= '
cha para ambas direcciones de impulsidn., l

9.~ lieoanismo de oambio sesdn las reivindivas,
ciones 1-8, caracterizado porque para la conmutacién dentro .
de uno u otro grupo, respeativamente dentro de wno u otro me- :
canismo rotativo, por e jemplo, de la primera & la serunda mar«'
cha y de la tercera a la ocuarta marcha, salo dentro del co= .

i
rrespondiente grupo en oada caso se desoonecta un embrague o |
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freno y se conecta un embrague o freno, y porque para la con-
mutacidn desde un grupo (por e Jemplo, el mecanismo rotativo
P1) al otro grupo (por ejemplo, el mecanismo rotativo Py, Por
eje’mplo de la 22 g la 3% mercha) em cada uno de ambos grupos
se desconecta y se coneota en cada oaso un embrague o freno
y ademds se intercala, respectivamnte se pone en acoién, un
embrague que establece la unidén de apoyo adicional por una

marcha libre entre ambos grupos,

16.~ ilecanismo de cambio segin las reivindica-

ciones 1-9, oaracterizado porque al conmutar hacia arriba dest
de uno a otro grupo, en un grado inte rmedio temporalmente en
une marcha mds alta gque la marcha suoesiva, por ejemplo, en ld
cuarta gn lugar de la tercera marcha, se conmuta con el mecae
nismo de deriva eumpu jando,

11l,~- Mecanismo de cambio segin las rei vindica=

ciones 1-10, caracterizado porque le unidén adicional de apoyo

que entra en accidn al conectar pasandc de un grupo de meca=

|
nismo al otro grupo de meeanismo, por ejomplo, de la segunda i
& la tercera marcha, por medio de una marcha libre, ya se !

cierra durante la conexién de una maroha precedente, por e jem+
: z

plo de la sezurda marcha, respectivamente se oclerra cuasndo en+

tre las partes a conmutar del embrazue no existen ninguna ve=
logidad diferencial, preferentemen té en estade parado,
12,- lleoanismo de cambio segvfﬁ las reivindioe- !
ciones l=1l, ocaracterizado porgue estén previstos ulteriores :
embragues, que ocasionsnm la puesta en 0 fuera de acoidn de

marchas libres ue estdn cmectados en todas las marchas :
y 4 )
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haoia delante y solamenta se desconecta en la marcha atras,
respectivamente en la marcha libre*.

1~.- Mecanismo de cambio segun las reivindica-
ciones 1-12, oaraoteiizado porque los embragues, respectiva-
mente frenos, se conmutan hidraulicamente.

14 .- Mecanismo de oambio segun las reivindicar
oiones 1-13. caracterizado porque una parte de los embragues,
respectivamente frenos especialmente los embragues, respectiva-
mente frenos que sirven para la conexion de marchas dentro de
los distintos grupos, se conectan por presion de muelle y se
desconectan por presion hidraulica.

13.- Mecanismo de cambio segliin las reivindica-
ciones 1-14. caracterizado porque los embragues o frenos co-
nectados en todas las marchas hacia delante, se conectan en
dependencia de la presidon que se produce por una bomba movida
por la impulsién.

16.- " Mecanismo de cambio con grupos de me-
canismos oonectados sucesivamente, especialmente maoanismos
rotativos para vehiculos automoviles *.

Segun se desoribe y reivindioa en la presente
memoria descriptiva y se ilustra oon los planos que a la mis- #
ma se aoompanan.

Consta la presente memoria de diez y siete ho- ,

jas ibliadas y esoritas a maquina por una sola de sus caras, |



Ndmlar-Banz

2 Ok 3u2

angeaellaohait

UNIOI*

a?



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



