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Bgte invento se refiere a los arranques, eléctricos Yy
manuales, para motores de combustidn interna, y tiene por
objeto un medio para unir, en tales zparatos, el motor elde-—
trico con el reductor, medio o disvositivo que ofrece varias
ventajas con respecto a las construccionss conocidas.

En los arranques del tipo indicado, el motor elégtrico
¥y el rsductor estdn acoplados entre sf, vor medio de unae
brida sujeta a la carcasa del reductor y sobre la cual se
monta el motor eléectrico.

El movimiento se transmite del motor eldctrico al
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reductor a travds de un pifién montado en =1 £rbol del motor
eléctrico y sostenido por un cojinete fijo a la brida sujeta
a la carcasa del reductor,

Este tipo de acoplamientc entre motor eléctrico y
reductor, no psrmite la sevaracidn de ambos = los efectos
de la construccidn y a2l montaje de log aparatos, ¥ hace
ademds, daificiles e incdmodas las operaciones de prueba de
dstos dado que el engranaje viene a sur solidario de la
corona del reductor. Estas condiciones son desventajosas

por muchos conceptos, ya& que no permiten separar el motor

eldctrico del reductor, como serfa comveniente para permitir

llevar a cabo la construccidn y las operaciones de prueba
relacionadas con el motor eléctrico, en un laboratorio
éspeaializado para congtrucciones elsctromecdnicas, mientras
la construccidn y la prueba del rcduetor podrfan reali-
zarse en un laboratorio o tallier de¢ congstrucciones mecdnicas,
lag dificultades indicadas se eliminan con la brida de
acoplamiento que constituye el objuto de este invento que,
por una parte, estd sujeta a la carcasa del reductor y, por
otra, forma un asiento en el que se monta libremente el motor
eléctrico junfo con el soporte parz ¢l 1ifidn o engranaje
del motor mismo.

EZn el adjunto dibujo se representa una forma de ejecu-~
eidn del acoplemiento del motor eldetrico con el reductor en
wn arfanque eldctrico y manual; parte en vista y parte en
corte, |

En esa figura, se representan tambien detalles del
reductor zjenos a la brids de acoplamiento, pero utiles para
aclarar la funcién ce los 4rgenos zcoplados; la brida de

acoplamicnto se ha dibujado con lineas mfs gruesas,
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En la figura, 1 indica el motor eléectrico que puede
ser de cualquier tipo y que en su drbol 2 lleva un pifién 3
qué engrane con la rueda dentada del reductor,indicada en con-
Junto en 5,

Este reductor comprende el 4rbcl 6 en el que estd mon-
tada loca la rueda 4 gue forma cuerpo con el w—ifién cénico 7
que engrana con un pifidn 8 sostenido por el drbol de le deri-
vecién 9, para el accionamiento manual,

Pare. zcoplur el motor eléectrico 1 con lé carcasa del
reductor 5, se dispone una brids 10 sujeta a la carcasa del
rzductor por medio de perncs 1l y que comprende una corona 12
dotada de medios para la unién del motor eldectrico 1 a la
carcase del rcductor 5, y para el montaje del pifién 3.

Para tal fin, la corona 12 tiené en su periferia una
superficie plane , y en el hueco central forma un encaje
en el que se aloja libremente un soporte 13 que lleva los

medios de montajerl4 para el pifién 3 y se adapta en l=

~corona 12 de la brids.

El soporte 13 comprende una parte interior en forma
de tira anular, en la que estd montado dl pifién 3 y gque se
prolonga, en la periferia, por una coronz contIpma 15 apoyada
en la corona 12 de la brida 10 y sobrela cusl se apoya la
boca 16 de la cubierta del motor 1.

T2 cubierta del motor eléctrico 1 estd tambien cerrada
inferiormente por la pieza 13 alojada libremente en el
encaje dispuesto en la coronz 12 de la brida de acopla-
niento.

Para la fijabidn,,lé boca 16 de la cubiertse del motor
eldctrico 1 tiene espigas roscadas sobresslientes 17 y la coro- i

ne plana 15 del soporte 13 cetd Gotada de taladros con los
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que corresponder taladros de la corona plana 12 de la brida
10. Asf, colocando en las espigas 17 los taladros de la
corona 15 y de la 12 que se aplica contra 1s primera,
es posible,por medio de tuercas 18 atornilladas en la rosca
de las espigas 17, unir la cubierta del motor 1 a la carcasa
del reductor, con el soporte para el pifién 3 interpuesto entre
ambas,
De este modo, el grupo del reductoar 5 y del motor eléctrij

co 1 puede ser desmontado fdcilimente, desatornillando las

tusrces 18, después de 1o cual el soports 13 que contiene

los medios de rocemiento vpara el pifidn 3, se separa de la
corona 12 de la brida 10, que permsnece fija a la carcasar
del reductor,

£l motor eldctrico y el reductor pueden, por tanto,

bratarse de modo completamente indspendiente uno de otro,

-8in dejar dz obtenerse un acoplamiento regular de estos

dos elementos constitutivos del dispogitivo de arranque, ;
N0 T &

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asf como le manera de realizarlo en la prdctica, debe
hacerse constar gue las disposiciones anteriormente indica-
das son susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto
no alteren su principio fundamental. Tambien se hace constar
que ¢l invento corresponde a un MOdelb‘&e Utilidad depositado
en Italia con fecha 14 de noviembrz de 1951, ne 2894,
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que conceden
los Convenios Internaciocnales en vigor, y siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por lo que se
golicita Patente de Invencidn,por 20 afics en Espafias

W"Perfeccionamientos en aparatos de arranque para motores de
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combustién interna®; caracterizdndose por lo siguientes

12,.= Perfeccionanizntos en aparatos de arrangue
para motorés ¢e combustidn interna, caracterizados POT una
brida de zcoplami.nto del motor con el reductor de dichos
dispositivos, que por una parte cestd ‘sujeta a la carcssa
del reductor y gque, nor otra parte, forma un asiento en el
que se monta libremente el motor eléctrico, 2 la vez que
el soporte para el piiidn del motor elfetrico.

22,= Perfeccionamientos, segin lo especificado en
lae reivindicacidn 18, carécterizados vorque la brida tiene
una corons para fijar en ella la cubierta del motor eldetrico
y el soporte del nifidn.

32,= Perfeccionamientos segin lo especificedo en la
reivindicacién 28, caracterizados porque la corona de la
brida tiene taladros correspondientes a orificios practica-
dos en la corona del soports del »nifidén, par. la fijacidn de
daste y del motor eléetrico.

48,= Perfeccionamisntos segdn lo especificado en las
reivindicaciones 28 y 3&, ceracterizados porque los taladros
de la corona de fijacidén corresponden a espigas roscadas salien-
tes de le cubierta del motor eldectrico, en las gue se rosean
tusrcas para unir el motor eldectrico y el soporte dsl pifién
a la brica de acoplamiento.

58.= Perfeccionamientos en aparatos de arrangue
para motores de combustidn interna; tal y como gueda substancisl
mente descrito en la presente memoria, e ilustrado en los

adjuntos dipujos,

Esta memoria congta de
por una sola cara,

Iadrid,1l2 de
F.E. i, S.A. M‘brica

eroc de 1952,
ola de Magnetos,S.A.
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