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Raya e l aumento da la patenta y para mejorar el 

procedimiento de trabajo del motor de dos tiempos hasta ahora 

se ha heeho ana serie de propuestas que solo en parte trajeron 

consigo al éxito deseado, e l que generalmente, sin embargo, se 

alcanzó a costa de lR sencillez- La atención principal se di­

r ig ió  al proceso de barrido, puesto que el motor de dos tiem­

pos, por la coincidencia lateral del escape de loa gases de 

escapo y del vertido de la mezcla se halla en desventaja con 

respecto al motor de cuatro tiempos claramente delimitado an 

sus carreras- se ha intentado aquí, por ejemplo, por medio de 

órganos adicionales de maniobra o bombas adicionales de aire 

fresco e l separar los gases de escape y la mezcla fresca por 

una capa de aire para suprimir en le  posible o mantener bajes 

las pérdidas de mezcla- Por esta y medidas análogas se ha ve­

rificado una desviación paulatina del modo de construcción 

relativamente sencillo del motor de des tiempos- Solo en los 

ultimes tiempos se ha prestado mayor at¡acción a los fenómenos 

de fin jo  y de oscilación fuera del motor y se ha intentado 

ajustar también estos procesos a loa procesos internos en el 

motor- Sato se ha conseguido especialmente por ejemplo por 

ajuste del dispositivo de oseape-

El invento se ha propuesto como meta el conservar 

los fundamentos constructivos sencillos, de utilidad demostra­

da, para motores de combustión de dos tiempos que trabajan

can compresión de mesóla con punto de encendido extraño y  apli­

car medidas para aumentar la potencia sin elementos construc­

tivos adicionales complicados y disminuir si consumo de com-
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bnstible. El intento parte aquí d e un mote? 4a combustión 4a 

dos ti^pos  que trabaja con compresión do masóla y pasto 4a 

encendido extrsBo, destinado especialmente para vehículos au­

tomotora. 31 mismo conserva la  bomba de mesóla de la cámara 

dd cigüeñal por la aera in ferior del pistón, u tiliza  como ba­

rrido preferentemente el procedimiento de inversión y gobierna 

como anteriormente las admisiones y escapes, así como el ver­

tido por medio del pistón. El invento consiste en que las me- 

didaa aplicadas simultáneamente y ajustadas mutuamente para 

la  elevación del rendimiento ajustan las oscilaciones de las 

columnas de gas fuera y dentro del motor a l cambio de carga, 

mejoran el curso de la corriente y reducen las resistencias. 

31 mismo alcanza este aumento de rendimiento porque llegan a 

aplicarse por lo  menee lae medidas mencionadas bajo -a- y -o-, 

pero preferentemente todas lae medidas indicadas desde -a- 

haeta -c— conocidas individualmente, esto es*

u) Aumento de lae secciones transversales de paso 

en el carburador para la obtención de una reducida velocidad 

de aspiración de aire que como máximo es igual a la velocidad 

de aspiración de aire de un motor sin medidas especialmente 

elevadoras del rendimiento.

b) Desviación de las aberturas de paso en la cámara 

del cigüeñal y en el cilindro con agrandomiento simultáneo de 

lae aberturas de peso en la cámara del cigüeñal y dado el ca­

so de las lumbreras del pistón de tal modo que las aberturas 

de pase de la camera del cigüeñal ya satán totalmente abier­

tas cuando las aberturas de peso en el cilindro se abren pre- í 

e i sámente*.,. - - !
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e) üu diapositlvo de oacape, ccnsi atante en an con­

ducto de gas da escape y an amortiguador a c é tic o  previo y seo 

principal que satán dimensionsdoe de ta l modo que e l candare 

de gas de escape entre el motor y el amortiguador previo acústi-j  ̂

eo está ajustado e la  oscilación principal del escape a an némo-- 

re superior de revelaciones del mover como mínimo críticamente 

y e l amortiguador previo y e l conducto sucesivo de gas de esca­

pe Ráete el amortiguador aaástico principal está ajustado a la  

oscilación principal de escape a an namero in ferior de revelacio­

nes como máximo críticamente#

Bn detenidos ensayos realizados primeramente solo en 

cada case con ana de estas tres medidas se demostró qna e l ren­

dí ¡siento samanta do con ana de las medidas de las relaciones va# 

ria&a* de paso, sin embargo, aa ciertos lagares incluso se red&j. 

jo* solo la  aplicación aimulténea de lo menos las medida# men­

cionadas bajo -a- y -o-, dié cono resoltado al hacho primara- 

menta ehocanta y sorprendente de que el rendimiento total ae iB-j* 

erementaba esencialmente por encima de la sama aritmética de lo<t 

aumentos individuales# For lo tanto aquí ae presenta ana autén­

tica combinación, es decir una asociación de características 

que en su acción sobrepasa la acción de la sema de las caracte­

rísticas individuales.

B1 resultado obtenido podría mejorarse todavía 

al en ulterior perfeccionamiento da la medida según b) se trabad 

ja  con canales de paso cortes, lisos redondeados, favorables a 

la  eerrieata can un estrechamiento en raima de tobera hacia la

abertura en e l cilindre, en les que la mezcla fluye con reducida
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ir el oai dad desde la  samara del sigo, añal al canal, se acelera en 

e l canal y penetra son alta velocidad en el M lindro*

Otra medida sen las oonooidas aberturas de paso en 

e l cilindro decrecientes en so altara en dirección hacia el es­

cape*

peed en obtenerse olteriormente per la disposición, 

conocida en s í, totalmente simétrica de las abortaras de paco y 

adidas en e l ci lindrc asi come de las partes de canal inmedia­

tamente ad jan tas, corrientes de gas limpiamente separadas entrs 

s í, en las que las tarbalencías y cortooiroaitos en el d lindro 

eetem redneidcs a an mÍMme* la  seedida últimamente mendíma^ 

pnede ser apoyada todavía eficazmente por ana redacción de la 

ealida previa ahora asad a anos 2,6 hasta an maxitm de 3,6 mm.

gataralmente qne las adidas según e l invento ya son 

ventajosas en motores con an cilindre, poro mas ventajosas, sin 

embargo, en motores con dos y preferentemente con tres c ilin ­

dres^ El invente ne qaeda limitado, sin embargo, a estos ñama­

ros de cilindros, sino qae paede aplicarse también a motores de 
más de tres cilindros*

En lo  qae slgae se describe el invente para an ejm 

pie de e jaca oion a baso de las corvas de rendimiento cae fueron 

registradas por ensayes en al banco de praebas de an motor Mal 

líndrico de des tiempos de 730 en? con medidas aplicadas indi­

vidual y combinadamente según el invento*

la  earva -n- maestra la característica de an meter 

con la potencia máxime asnal de anos 20 caballos a 3600 ravo- 

laoicnea per mi nato*

la  corva -a- es le  característica del mismo meter
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con la medida indicada arriba bajo a ) con sección do paso da 

aire en al carburador cementada an en di ame tro da 28 a 26 mm.

Por esto aa consigne ana menor velocidad del aire aspirado y por 

e llo  comenta al rendimiento con nnmero da revolndonee constante 

j por anos 2,1 caballos*

Referido al velamen da carrera recorrido por e l pis­

ten resalta en la corva característica -n- ana velocidad teóri­

ca del aire de 160 metros por segando dorante e l rendimiento má­

ximo* por prendamiento de la sección más estrecha, baja esta 

velocidad para la característica -a- hasta % metros por segan­

do* la  velocidad alcanza me el rendimiento máximo segnn la  cor­

va de combinación -k- Bravamente e l valor normal de ICO metros 

por spondo*

la  corva -o- maestra ana característica pare el míame 

motor, pero con nn dispositivo de escape aegnn la medida Indica­

da arriba bajo c j*  R1 dispositivo de escape ene es eomoeido so 

sí censista en on eondncto de ^ssea de escape con nn amortigna- 

des? de acalde previo y  ano principal* las partes de los dispo­

sitivos de escape están dimensionadas de ta l modo qoa e l oondne- 

to de gases de escape entre e l motor y e l amortignador a enético 

previo se ajnsta a la  oscilación principal del escape en an nn­

mero de revelaciones aaperior del motor por lo  menos eríticameni 

te, y el amortignador previo y el ecndnote enbai gal ente de gaseé 

de escape hasta el amortignador principal está ajnstado a la  

oscilación principal del escape an nn nnmero de revelaciones 

faricar como máximo críticamente* dqof resalta ana gánamete de 

rendimiento máximo Bolamente por este dispositivo do escape de
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anos 0,98 caballos.

la  corva característica -a - per la  tasto so ha des­

plazado hacia arriba con respecto a la  car?a ma ya oteríetica -n-, 

mientra la car va oaracterística -c -, permite en parte hacia 

arriba y hacia la  derecha ana extensión del lím ite de revolnoio- 

nes. por combinaciái solo da estae do a medidas, del agrandad sr̂ - 

te de la eección transversal de paso del aire en e l carburador 

y del dispositivo de escape, resalta ana característica se gen 

la  earva -ao- con e l resaltado sorprendente de qae ahora la  po­

tencia máxima a 6666 revolee ion es per minato se a omento por 

6,48 caballos en comparación coa la potencia máxima aegan la 

curva -n-, ^  decir per 13 % más qae la sama de les medidos 

utilizadas aisladamente, 0,96 4 2,1 * 8,08 caballos. La inerte 

caída de eataa carras por encima del ñamare de revelaciones del 

rendimiento máximo de 4800 revoluciones por minato permite raso 

mecer qae todavía tiene qae ex istir an ebstácale pertarbador.

Este obstáealo paede eliminarse, por ejemplo por la  

medida segán la easacteríatlca arriba misionada b j, esto es 

por desviación de les cantos da salida de la cámara dd  cígRc- 

Eal y de la salida del cilindro recíprocamente y por agrandamlaat 

de la salida de la cámara del aigaeSa! y del canal de pase de 

ta l modo qnc la salida de la cámara del dgdtRal ya se ha abier­

to amando la salida del cilindro precisamente se abre# Si se 

a t il iz a  esta medida sola en aa motor con la característica -n-, 

entonces baja lodoso d  rendimiento máximo y solo vaelve a me­

jorar en námeros de revelaciones por encima de anas 8066 revela­

ciones por mínate#
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Oon la  utilización con jauta de laa trae medidae 

-a, b, y a-, sin mabargo, resalta la carra -16-, da le  qaa resal 

ta claramente la in ü  Rancia da la macera segón la cara ct arfe t i ­

ca -b-, aa decir de las relaciones de ila jo  pasante, espacial— 

mente en la  sena saperi or de rerol aciones por encima da 4600 r*r 

rolnciones por minute, mientras qae la atara -!&- aa la  restante 

parte solo esta situada inesanoialmente por encima de la  carra 

-aa-* ^  comparación coa e l rendimiento segán la característi­

ca -n- a 6000 revelación es por ¡niñato se obti ene an amento da 

rendimiento de anos 6,5 c a l i lo s .

para la  mejor ilnstración de las ganancias de ren­

dimiento se han rayado las carras características en las parte 

en las cae las mismas están situadas por encima de le  carneterí 

tiea -n- del motor asnal* s i excedente qae resalta despeas de 

la  línea característica ce la combinación parcial -as-, asta 

rayado simplemente, mientras qae la ulterior ganancia con res­

pecto a esta combinación está rayada de manera orneada.
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Le presenta atante da invención comprende las si-* 

gni ent ea reivindicaciones:

1*- Motor Ctto o da combustión de des tiempos <3na

trabaja con expresión de mezcle y panto da encendido extraño, 

destinado aspe cd alment a pera v ahí calos eterno?! les, con bombe 

de mezcla de cámara de cigüeñal por e l  lado in ferior del pistón 

eon berrido preferentemente cagan al. procedimiento de inversión 

con admisión y eseape mandados per e l pisten asi como pese da 

compensación y con medidas para la  elevación de la  potencia, 

caracterizado porque estas medida atl liza  das si mal t lasamente, 

adaptadas anas a las otras, ajustan las oscilaciones de las 

columnas de gam faera y dentro del motor a la variación de car­

ga* mejoran el transcurso de la corriente, asf como redasen lae 

resistencias, y en esto llegan a aplicarse para este fin  por 

lo  menos las medidas mencionadas en le  que signe bajo ios pá­

rrafos a} y c ) , pero preferentemente todas las medidas indiea- 

das en a) hasta e) que son conocidas individualmente, esto es;

a) dgrandamiento de las aecoioaee transversales de 

paso en el car barrer pata la obtención de ana reducida veloci­

dad de aspiración de adre qae como máximo ea igual a la veloci­

dad de aspiración de aire de an motor ein muidas especiales

elevadoras de potencia*

&) Desviación da las aberturas de paso de ocrapensaciÓR

la  carnal del ed^añal y en e l cilindro son agrandamiaate 

multáneo de las aberturas de paso en e l cig&eSal y dado e l caso
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^s las lambreras del platón de ta l modo qae las abortaras do 

paso de la cámara del cigdeaal ya estad plenamente abiertas 

oaando las abertaraa de paso en e l cilindre proel sámente so abrán.

o) BR dispositivo de escape, consiste en un ccndno- 

to de gas de escape con en amortiguador de sonido prerio y ano 

principal qae satán dimane ionados de tal modo qne e l  condacto 

de gas de escape entre e l  motor y el amortiguador precio está 

abastado a la oscilación principal del escape a an nómero de 

rsv daciones aaperior del mot^r por lo  menos críticamente, y 

el aHKn?tigaador precio y e l címdaoto de gas de eeeape conecta­

do saoesiv amante hasta e l amortigoador principal metan ajusta­

dos, a la oscilación principal de escape a en námero in ferior 

de revelaciones, como máximo críticamente.

8.- Motor Otto o de combastión de dos tiempos asgan 

la reivindicación 1, caracterizado por casales de paso de com­

pensación cortoe, Ileos, redondeados, favorables a la corriente 

con en estrechamiento en forma de tobera hacia la abortara en 

e l cilindre, de modo qae la  mezcla ilaye con redadda velocidad 

desde la  cámara del dgAeRal en e l canal, se acelera en el mis­

mo y penetra en e l cilindro con alta velocidad.

S** Motor Otto o de aomb ostión de dos tiempos eegón 

las reivindicaciones i  ó 2, caracterizado por abortaras de paso 

do compensación en al cilindro decrecientes en as altara hacia 

la  salida#

4*- Motor Otto o de combastión de dos t i  capee aegan 

ana de las reivindicaciones 1 á 3, caracterizado por disposición 

totalmente simétrica de las abortara# de paso de compensación
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y  salidas en #1 cilindro, aaf co^  a# les partea a# canal in­

mediatamente adjaatas*

8*- Katar Ctto a da combustión da daa tiempos aegón 

ana da las reivindicaciones 1 á 4, cara ata rizado per redaa- 

oión da la salida previa hasta ahora asnal a anos 8 1/2 hasta 

lo  mas 8 1/3 mm*

$*- Kotor otte de dos t í  sapos, eepecialmente para 

vahícalca automóviles.

3ogón as describe y reivindica en la  presente ñañe­

ría  descriptiva y se ilastra  con los aibajoa qae a la  misas se

acompathor*

#mata esta memoria da diez hojas foliadas y escritas 

a maqaina por ana sola de gas caras*

Kaárid, a 9 de Pobrero de 1982*

i!
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