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Para el aumento de la potenala y pare mejorar el
prossdimlento de trabejo del motor de doa tlempos haata Shcra
8e hu hecho una serle de propuestas que asoclo en pearte trajeron
consigo sl axito deseado, el que generalmente, stn embargo, &e
sloanzd & costa de 1t sencilleg. La stencién prinoipal se a8~
rigid 2l procesc de barride, pussto que el motor de dos tieme
pos, por la colnoidencia latersl del ascaps de loe zeses de
essgpe y del voriido de la mezola 88 hzlla en desventsja con
reapectc 51 motor ds cuztro tiempos elaramente dglimitado o

sus carreras. e ha intentzdo agquf{, por ejemplo, por medio de

fresco el Beparar loa gesass de OBQapi b lé ﬁesala fresea por
ana'oapa de girs pars gnprimir en lo poalble o mantensr bajas
las pérc’ﬁda_ﬁ ie mezolas Por eata y medidas anidlogas ne ha Ve-
rificado uns desviacidn paulstine del modo de constrnceidn
relativamante sencillo del motor de dos tlemposs Solo en los
f1timos tiempos sc ha prestado mayor atencidn & los fendmenos
de flnjo y de omcilasidn fuera del motor y se ha intentado
ajustar tamblén estos proeesos & los procesos internoe en el
wotore. 853t0 8e hs conseguido especlialmente por ejemplo por
ajuste del dispositivo de eseape.

EX invento se hs propussto somo meta el oonservar
108 fundamentos aonsirnctivos gencillos, de utilidaed demostra
da, paré motores de ocousustidén de dos tiempos gue trabajan
oan eompreaidén de mezela aon panto de encendido extrafio y aﬁ}i
98r medidas pars aumentar la potenelie sin elementos construo-

tives adicionales eomplicados y disminuir el coneumo 46 come
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' de peso de la cémsrd dsl olgfiefial ya estén totalments abier-

bustible. Hl invento parte aguf de un motor de combustibn ds
dos tiempoe qus trabaje con compresifn do mezola y punto de
encendido extrafio, deatinado espacislmente pare veh{culos au-
tomotores. ¥l mismo conserve 1s bomba 8e mezola de la oémara
dal sigiefinl por la gare infsrior del pistén, utiliza oomo ba
rrido preferentsmsnte a1 procsdimiento de 1maraié'n y -*30"’““%
como antericrmente lae amdmisionas y escapes, ss{ ocomo el vsr{-
tido por medio del pistén. Wl invento gonasiste en que lae me-
d1ds8 apliocadszs simultineamente y ajustadas mituamsnte para
la elevacitn del rendimiento ajusten las osoilaciones de lag
coluomnas de gas fuera y dentro del motor al cambio de cargs,
majoran el ourso de ls sorriente y reducen las resistencias.
¥l miemo slosnzz este sumento ds rendimiento porque llegmn a
aplicarse nor 10 menos las medidas mencionadse bajo —&— § —0w,
pero preferentamente todns 1ss msdidag indiondar decde -n-
hasta ~o- eonccidas 1ndividualmente, ecto ee:

&) Aumento de lae secclones transverasles de veso
an el oArburador para la obtencidn de una reiucids velooldad
ds aspirscidn de aira que como maximo es igual a la velooldsd
de sapiramcién de mire de un motor sin medidas espectalmente
alevadores del rendimiento.

b} Desvisoiln ds lss abertaras de prso en la ogmsra
del oiglefial y en 61 ollindro oon agrandamiento simulténec de
las sbertura® de pesc en la cimara del ciglfiefial y dado el ca-

80 de 1las lumbrerae del pistdn de tal modo que lse sberturas

tas guando lz8 shearturas de pase en el oilindro se abren pre-
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» » e) Un dispositivo de ososps, cmeisiente en un ooi-
ducto de gam de esmsspe ¥ un amortigusdor ameistico previoc y mno
Prinei pel que estan dimensionedoe de tsl modo que el eonducte |
de gae de essape entirs el motor y el amortiguador previo acdetid
6o esta sjustedo s la oscilmolén principal del eseape a un mime:
ro saperior de revoluciones del motor eomo minimo or{tisemente
¥ el amortigusdor previo y el eonducto sugssivo de gaB de esca~
pe haste el smortiguador aedstico principel esti sjustsdo & le |
oscilacion principal de escape a un nimero inferior de revolud ¢-
nes oom méximo erftieamente.

- En detenidos ensayces realizados rrimeramonte golo c,p
eads omso ocon una de ssas tres medldse se demostrd que el ren-
dimiento sumentade eon una de las medidas de lae relaciones va-
rig&aa de psso, sin embaergo, ean eiartos lugeres inclusc se redus
Jos 80lo la eplicaoiln simlténes de 1o menoe las medides men<
clonsdat bajo ~g~ y -0-, 418 como resultedo 6l hecho primers~
mente choesnte y sorprenidents de gue el rendimiento totel se ine
srementaba emencislmente por encima de lz suma sritmética de lo#
aumentos individuales. Por lo tanto aquf =e presenta una saténe
tiem combinsaidn, es deeir mna Bscoimeidn de caracterfeticas .
que en su goocidn sobrepesa la socidn de ls suma de las caracte-
ristiocns mazudualah

¥i resultado obtenido poarfa mejorerse todavie mas
#1 en ulterior perfecaionsmiento de la medids segin b) se trabes
Ja oon ocanales de paso sortos, lisos redionlesdcs, favorsbles a

1a corriente con un estrechamiento en roms de tobers hacia 18

aberturs en el cilindro, en los que la mezola fluye oon rednafda
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velooidad desde la cémaras &el oiguefial al omal, se soelera en
el osnsl y psnetra oon alta velocidad en el el lindros -

Ctra medids son lus gonooclides shberturae de pssc en _

oape. |
, Tuelen cbtenerse ulieriormente por le aisposicidn,

sonooida en 8i, totalmente siméirics de lse sberturas ée paesc ¥
saligas en el oilindro asf{ como &e las partes de cemal inmedis-
tamente sdjuntes, corrientes ds gas limpismente meparsdas entre
a!, en las gque lae turbdnlencias y csortoeirn_'n,itaa en el o iimlro
estan reducidos & tn mfnimo. La medids dltimeuments mencl onads
pusde ser apoyade todavias eficazmente por une relucoidn de la
galids previs ahors usnal a unos 2,6 hasta un méximo de 3,5 mu.

Naturglments que lae medidas megin el invento ya son
ventajosas en motores con un cilindre, pero mis ventajoses, sin
embargo, en motores eon dos ¥ m:tgrentmnta eon tres cum-;
dros. El invento no gueds limitedo, sin embsrgo, a esios nime-
ros de silindros, sino que puede aplicarse también a motores 4e
mis de tres oilindros.

En lo que =igue se desoribe el invenio pare un ejem-
Plo de sjecucidn a base de lee curvas de reniimiento que fueron
regletradas por onsayos en el banco de pruebss de un motor biat
1indrico de dos tiempos de 700 orf con medidas aplieadpse indi- |
vidual y ommbingdamente segin el invento.

la surve -n- mesira l= carasterfstics de mn motor
eon la potencisa mixims ususml de unos 20 eaballos s 3600 reve-
lucionsee por minntoe

L2 curvé -g~ et las caracterfstica del mismo motor
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: €110 aumenta el rendimiento oon nimero de revolucionss comstants

, por mnos 2,1 oaballos.
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oon la medida 4ndfoads arriba bajo &) con secoidn de paso de
aire en el carbturador sumentads en su diametro de 25 a 26 mm.

Por esto se coneigne una menor velocidad del aire aspirado y poT

Referido al volumen de oasrrera recorrido por el pis-f
tn resulta en la curva caracter{stica -n- una veloefdad tedri~
ca del aire de 100 metros por segunde durante el rgnaimiento mh-
xmoe Por agrandemiento de la secoidn mAs estrecha, baja esta |
veloolded psra la carzcter{stice -g- hasta 78 metrosz por segun~
doe La velocidad sloanza en el rendimiento miximo segin la our-
ve de combineeidn -k- nuevemente el valor normal de 100 metros
por segundo. '

‘ Lz curve ~o- mmestra una oar:eterfstica pare el mismg
motor, pero con un dispositivo de esocape megin la medida indica-
da arrids bajo cv}-AEl diepositivo de espaps que es conoocido -
af cmeiete en un conducto de gemes de csoape aon un amor tiguge
dor de sonido previc y uno prinelpal. Lse partes de los dispo-
8itivos de escape estin dimensionadms de tal modo gus el conduc
to de gase= de escape entre el motor y el asmortiguador sodstico
previo se ajuste & la oscilseidn principsl del escape en un nile

mero de revoluciones superior del motor por 1o mencs oriticemen-

te, y el smortiguador previo y el conducto snbaiguiente de gauq
de sscape hasta el amortigusdor prineipal ests ajustado a la |
oscilacidn principel del escape en un nimero de revoluciones in<
ferior oomo mAximo orfticsmentes dquf resulta una gansncla de

rendimiento maximo solamente por este dispositivo de escape de
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mientrss la ocurva carscierfastica -e-, permite en parte hasis

10 de 1z mecoiln transversal de paso del airs en el carburador

| la eurva -Ao- eon el resultgdo sorpreniente ds gue ghorz la po-

to onando la salida del cilindro precisaments se abrs. si se

| 8fones poy minuntce.
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mos ¢,95 oaballes.
1a curva ocarsoterfetica -a- por 1o tanto se ha deti.

Flazado haoia arriba con respecto a la cutva carecter{stiocs -n-,

arribas y haecia la derecha uns extensidn del 1{;;1“ e revolunoio-
nes. Por combinecidn 8olc de estas dos medidas, del sgramismi end

y del atspositivo de eseaps, reszlta una carecterfstica segin

tenola méxima & 4500 revoluciones por minuto se ammentd por
3,45 osballos en oomparacién eon la potencia mixime segin la
curva -n., es deeir por 12 § mis gue la suma de les mdidas
utilizadas sgisledamente, 0,96 4 2,1 = 5,05 caballos. La Tuerte
oafda de estas ourvas por emeima del nimerc de revoluneiones del
rendimiento miximo de 4600 revolunolones por minmto permite reco-
nocer gue todavfa tiens que existir un obsticuloc perturbador.
Este obatioulo puede eliminarse, por ejemplo por la
medlda segdn 1r carecterfstion arriba mencionade b), esto es |
por desviseidn de los cantoe de sslidp de la ofmare del efgie-
fisl y de 13 selida del allindro reof{procamente y por sgrendemien
de la sglida de lz camare del ciguefisl y del canal de paso de
tal mode gue la salida de 1a oimara del clgfiefiel ya se ha ablerw

atiliza esta medida Bcla en un motor con la omracterfetica -n-,
entoness baja inelusc el rendimiento maximo y solo vuelve & me~

jorar en nimercs de revoluoiones por encims de unse 5000 revolne

to




" . Un ZPROTUCGION
L £FECTO DEL ORIGINAL

pLg B

il
e icri, b AT T RV

261026 -

gon 1a utilizseidin conjunte de las tres medides
-8, b, § o=, 8in embargo, resulta la oorva ~k-, de la que resals
te elaramente 1a influencia de 1ls mejora segin 1a sarsecterfeti-

68 =b-, 88 deair de las relsciones de flujJo pesante, especial.

LI

mente en la zona superior de revoluciones por encime de 4500 Te:
volaeiones por mimto, mientrae que la ewrvea -k- #n ls restante
parte solo estd situada ineseoialmente por ensima de la ourva
-a0~s En comparaciém oom el rendimiento segén la ocarseter{sti-
ca ~né a 8000 rﬂolm;mou por minntoc ge obtiene un sunento de
rendimiento de unce 6,5 cgballos.

Pars la mejor ilostracidn de las gsnsneles de ren-
dimiento se han Tayuds las ourvas caracter{sticas en lgs partes
en 1as que las miemme estan situsdasm por encima de la caracter{p-
ties -n- del motor meual. ¥l excedente que resulta después de
la lines e-ar&ét-erigtz.ca ae la combinaoidn psreisl -ac-, estd ’
rayado simplemente, mientrss que lz nlterior ganancia econ rTes-

pecto & esta oomdinmcidn estd rayads de mansra orusada.

m oz oS E = E®
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|| mult@neo de las absrturas de paso en el oclglefigl y dado sl esso '

"reaietenciaa, 7 en esto llegan g &plicarse para este fin por

dad de aspirecidn de sire de un motor sin medidas espsciales

8 o=
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Le presente patante de invenoién comprende las ei-
guientes reivindaicacione®:

1.~ Motor Otto o de combustién de dos tiempos que |
traveja oon compresidn de mezela y punto de ensendido extrafio,
destinado especialmente pasra veh{oules antoméviles, eon bomba
de mozola d&e oamsra de cigaeﬁal por 8l lado inverior del platon
oon harrido ;reresrentementi segin el procedimiento de inversidn
con admisién y eseape mandsdos por el pistén as{ como paso de
compensaoldn y oon medidas para la elevesidn de la potenoia, |
earscterizadc porqus estas wedidss utilizadas aimalténaamente,
adaptades unas s lgs otras, sjustan las oscilaciones de las ‘
solumnes de gss fuera y dentrc del motor & la varisoidn de cer-

gsa, mejoran el transcurso de la corriente, as{ como redncen lae

lo menocs les medidas mencionadss en lo que eigne bajo los ph-
rrafos a) ¥ ¢), pero preferentemente todas las medidas indieca-
dae en a) hasta o) que son cononidse individusimente, esto esg
&) égrsndamiento de lss seecionee transversales de '
paso en 8l carburador pare la obtensidn de una redmueida valoci-f

dad de sepirseidn de alre que oomo méxiomo es igual s la velosie

slovadoras 38 potencin.
) Desviacién de las abertaras de paso de canpensacidh
en la cémars del oiglefial y en el o lindro con egrenismiento 8i-
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de la® lumbrerss del p&stélfn de tal modo gque las aberturas de
PaBo de la osmara del oigllefisl ya estan plenamente abiertas
ousndo lss aberturgs de pﬁso en el ou.;ndro presisamnente se apren.
¢) Un dispositivo de escape, ooneiele en un candnge

to_ de gas de esoSpe con un amortigusdor de sonido previo y uno
prinoipal que eatin dimensionados de tal modo gue sl condueto
86 gas de escape entre el motor y el amortiguader previo estd
ajustado a la oscilascién principal del escape a un nimero de
revoinsiones saperior del motor por 1o menos er{ticamente, ¥y
ol amortiguador previo y el conducto de gas de eseape oaneeta-_-
do saoesivanente hasta el gmortiguador principal estan sjnstg-
dos, & la oscilacién principal de escape a an nimero inferior
de revoluoiones, ocomo maximo er{ticamente.

| Ze= MOtOr Otf0 0 de combustién de dos Tiempos segin
la reivindicseidn 1, saracterizado por csuales de pasc de com-
pensaciin cortoe, lisos, redondeados, favorablee s la corriente
oon un estrechémientve en forma de tobera hacia la sherturs en
el oilindro, de modo que la mezola ﬂnye.een reducids volecuajt
desde la oamaras del oigfiefial en ol oanal, se aselera en el mis-
mo y penetra en el eilindro oon alta veloocidad.

Gew MotOY Otto o de ocombuetién de dos tiempos segin
las reivindicseciones 1 6 2, earacteriszado por sberturse de pa=o
de eompensselidn en el oilindro deorecientes en an altura hacia
la salida.

¢s~ Hotor Otto o de combustiin de dos tiempos seghn

una de las reivindtcaciomes 1 & 3, earacterizadc por aisposieidn
’ |
totalmente sinmétrica de las sberturss de psso de compensacidn |




¥y salidas en &l eilindro, as{ como de 1ss partes de cansl in-
medietamente ad juntes,

Se= MOtor Otto o deo combustifn de doe tiempos segin
una de las reivindiosciones 1 & 4, saracterisado por uns redne-
oiin de la calida previa hasta shore umenal n mnos £ 1/2 hasta
lo més B 1/2 nm ' ‘

! Gom Hotor Otio de dos tTiempos, eepscislmente para
' venfoulos sutoméviles.

Segin se desoribe y relvindice sn la presente memo-
rin deesoriptiva y se iflustra con los dibujom gque 2 la misma se
aeompafian +

Consts esta memoris de d;ez hojss folimsdas y csnutq
a maguine por ana sola ds sna caras,

Madrid, a 9 e Febrero ds 195g.
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