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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

p «« una PAff«3 JE INVEHO TON, por veinte ano., par. lapana y
Posesiones, de _UN APARATO QUE PERMITE ALIMENTAR CON GAS-OII. Y
OTROS HIDROCARBUROS PESADOS LOS MOTORES DE GASOLINA SIN qms _
m*AX  qOE SUFRIR MODIFICACION! a favor de D. JOAN DELGADO MO- 
BEND y D* JOANNGARCIA MENDEZ, ambos españoles y domiciliados - 
en Madrid, oalle de Tahona de las Desoalzas niímero ocho, y Bre­
tón de los Herreros nrfmero veintiuno, respectivamente.»,*

Este aparato haoe posible el empleo de combustibles líqui­
dos pesados tales como; Gas-Oil, Fuel-Oil, Aceites vegetales, - 
etc.(de obtención mas eoonómica y primaria) en los motores es­
pecíficamente calculados y construidos para gasolina, sin que 

5 éstos tengan que sufrir ninguna modificación? fundándose en la 
propiedad que tienen el gas-oil y demás hidrocarburos pesados 

de descomponerse a determinadas temperaturas,autotransíormándo- 
se en otros mas ligeros (Craklng o sea, ruptura de moléculas) - 
y en estas condiciones de temperatura y adecuadamente mezclados 

10 con aire, se comportan como lo hace la gasolina (pero solamen­
te en estas condiciones), por lo cual establecemos y reivindi­
camos el principio de la alimentación en caliente ó termo-ali­
mentación*

Denoainaaoe auto-oraklnlzador . este aparato (entendiendo 
15 por auto-eralciaiaar la autotranaforaaoiín del gas-oil ,a g,,..
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susceptibles de explosión por chispa, como anteriormente indi­
camos) porque en el momento de admisión de cada cilindro se pro­
duce en ól la autotransformación de la cantidad de gas-oil es­
trictamente necesario para carburar el aire preciso, según la 
capacidad de dicho cilindro, cuya mezcla se comporta como la de 
gasolina-aire, perno con mayor rendimiento, porque en estas con­
diciones la combustión es completa é Instantánea, transformán­
dose por lo tanto en potencia útil toda la energía tármiea del 
combustible empleado, determinando ésto que su rendimiento sea 
muy superior al obtenido con Gas-Oil en los motores "Diesel", 

Arrancq en frío, siempre con gasolina, pero en un momento 
las pantallas crakinizadoras se ponen a la temperatura necesaria 
para empezar a utilizar el gas-oil; ésta transioión es tan rápi­
da como se desee, pero siempre diferencial, haciéndola el apa­
rato automáticamente con el simple desplazamiento de la maripo­
sa cilindrica, accionada por la palanca que actúa de acelerador, 
cuya realización mecánica reivindicamos»

Otra propiedad de este aparato es la de hacer posible la - 
alimentación del motor con dos combustibles diferentes, cuya - 
combustión es simultánea y su mezcla diferencial. Aun en el ca­
so de que funcione solo con gasolina, su rendimiento es muy su­
perior al que se obtiene en los carburadores actuales, por que 
la mezcla gasolina-aire experimenta una modificación térmica en 
la pantalla rectificadora, que hace que su combustión sea ins­
tantánea y completa, por constituir una mezola gaseosa y nó pul­
verizada en forma de microgotas como sucede sen los carburadores 
corrientes; evitando,por lo tanto, el fenómeno tan frecuente de 
que aparezca lavada la superficie interior del cilindro, debido 
esto a que la gasolina no quemada disuelve el lubrificante, cau­
sando un trastorno en el funcionamiento del motor, además del - 
gasto inútil de combustible.

El calor que utilizamo» para poner a la temperatura necesa­
ria las pantallas, tanto orakinizadoras como rectificadoras de



mezclas, que reivindicamos, es producido por el mismo motor, ha- 
ciendo iiwp toma en ®1 tubo de escape a la salida del colector y 
se regula áL calor, según el combustible a emplear, por medio - 
de una mariposa de derivación (no representada en la figura)*

Para mayor claridad de esta memoria, se adjuntan varias fi­
guras que corresponden a la descripción y funcionamiento de este 
aparato, teniindo en ouenta que solo es un ejemplo de realiza­
ción utilizada al efecto indicado, sin carácter definitivo ni - 
limitativo alguno, ya q£e las formas, dimensiones y material de 
las distintas partes del mismo pueden ser variadas sin que síse­
te a la esencialidad reivindicada, pudiendo modificarse como —  
convenga para su adaptación a los diferentes tipos de motores — 
estando igualmente comprendido y protegido por la presente pa­

tente de invención*
Este aparato puede ser utilizado en motores de alimentación 

normal ó invertida indistintamente, mediante el simple cambio de 
posición de las cámaras de nivel constante y de los surtidores*

Su volumen es poco mayor que el de un carburador corriente 
y se une al tubo de admisión por medio dé una brida similar a - 
la de cualquier carburador*

En los dibujos que acompañan a esta memoria se representa 
nuestro aparato en la disposición de absorción invertida, por — 
ser la mas usada en la actualidad*

Para su funcionamiento y una vez colocado el aparato sobre 
el tubo de admisión y fijado por la brida (D), indicada en la - 
fig»2, se procede a actuar sobre la mariposa de entrada de ga­
ses, haciéndola girar por medio de la palanca (13), de ba fig* 3 
en el sentido que indica la flecha de la fig* 2* - Al hacer gi­
rar esta mariposa'se abrirá la lumbrera de maroha lenta (5),con 
la cual se establece una corriente de absorción que vencerá la 
resistencia del mueble de la válvula de aire (2), que al abrir­
se deja paso al aire que entra por el (1), mezclándose áste con 
la gasolina del surtidor del relantí (3), cuya mezcla pasa a —
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través de la oámara de rectificación hasta el interior de loa 
cilindros» De esta forma se consigue el arranque inicial del —  
motor y el calor suficiente en las pantallas.

Si continuamos haciendo girar la mariposa en el sentido de 
la flecha, se abrirá la lumbrera del combustible pesado (6),es­
tableciéndose una corriente de absorción a través de la entrada 
de aire caliente (10), que al chocar éste aire sobre el surti­
dor del combustible pesado, lo proyecta sobre la pantalla cra- 
kinizadora y ya crakiñizado pasa de esta cámara al interior de 
la cámara mezcladora, donde a su vez se unirán las corrientes 
de absorción que se establecen por (1 y 10) atravesando la cá­
mara de rectificación hasta el interior del cilindro*

A medida que se vaya aoelemndo la marcha del motor se irá 
enriqueciendo,de un modo diferencial, en combustible pesado dis­
minuyendo proporcional y equilibradamente el paso de gasolina* 

Guando se desée emplear un combustible mas pesado que el - 
gas-oil, se mantendrá abierta la lumbrera de ayuda representada 
en las partes (B.B.B») de la fig. 4*

H l I V I l D I C i C  I O N E Ss s s s s s B S S S S s a a s s s s a s s s s s s s s s s s s

1*.= UN APARATO caracterizado por constar de una cá­
mara orakinizadora, que consiste en un espacio cilindrico,atra­
vesado ortogonalmente por otro cilindro también hueco de menor 
diámetro, que constituye la pantalla crakinizadora, la cual es 
de cobre estriado llevando en su interior unas aletas elicoida- 
les, por entre las que pasa el chorro de gases del escape.Dioha 
cámara cilindrica, además de servir de soporte a un surtidor de
gas-oil, lleva en cada una de sus bases un orificio, por tino_
de los cuales comunica con la cámara mezcladora, eñ tanto que - 
el otro constituido por un difusor, esta situado enfrente del - 
surtidor.

2®.= UN APARATO caracterizado según reivindicación - 
anterior y por constar de una cámara mezcladora, que consiste - 
en una caja cilindrica con tres orificios; dos diametralmente -
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opuestosf que comunican, uno con la otea» le oraílnlsaoldn y 
otro oon Is cámara carburadora de 8asoliua, «ieutras que el ter- 
oeroCque oolnolde oou el extremo de un radio normal al diámetro 
que une los dos anteriores) comunica oon la cámara rectificado­
ra. SI oentro de las bases de esta caja cilindrica, está atra 
vesado por un eje, en cuyo interior lleva un radio o pies, ra­
dial, unida a un segmento cilindrico, oon dos lumbreras y una - 
ranura, cuya distancia está calculada para que al desplatarse, 
obture o abra de una manera simultánea y diferencial la entrada 
de gas-oil oratinisado S de gasolina carburada. Uno de los ex­
tremos del eje que hemos descrito sale al exterior y lleva fi­
jada una palanca, que al moverse hace desplatarse rotatoriamen­
te el segmento y naturalmente aotáa de acelerador, pero dosifi­
cando también, diferenclalmente, la proporoián de los dos con-

búatibies empleados simultáneamente.
3».= UN APARATO caracterizado según reivindicaciones

anteriores y por constar de una cámara carburadora, la onal con­
tiene además de su correspondiente surtidor, un difusor obtura­
dor por una válvula oon «relie de reglaje micromátrloo a mano,- 
que permite graduar exactamente la resistencia que debe oponerse

a la entrada de aire.
4».« UN APARATO caracterlsado según reivindicaciones 

anteriores y por constar de una cámara reotlfioadora, que es una 
oaja cilindrica parecida a las primeramente descritas y también 
atravesada ortogonalmente por otro cilindro de cobre estriado - 
con aletas elfccoidales en su interior (por entre las que discu­
rre el chorro de gases quemados) que es la pantalla tárnioa de 
rectificación de temperatura. Esta cámara, lleva en su base su­
perior un orificio por el que comunica con la cámara mezcladora 
y en la inferior, otro, en forma de brida, para fijar el aparatí

al soporte de admisión del motor.
5#,= UN APARATO caracterizado según reivindicaciones

constar de dos vasos ó cámaras de nivel constasanteriores y por
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t„  cuya especial dl.po.ioidn de montaje perelte invertirlos, 
h i e n d o  posible que el aparato pueda emplearse indistlntamen-
t. en motoras de allmentacidn normal o invertida.

6.., rrn.vn CfT«r PVRiniS Sts-OIL
OTBDS OTnnnnaftBÜROS LOS MOTOHKS PE SftSOlI?* “
TOWSAK QTTR SÜFRIP MOPIFICAC ION’*..

Todo tal y conforme se ilustra con los dibujo» adjunto, y 
,e describe en la presente Memoria, que consta de seis hoja. - 
folladas y escritas a máquina por una sola de sus caras, oompo 
alendo un total de ciento olnouent. y cobo lineas, incluida. -

las presentes. ======*===“===a===M = ““ *
Madrid 7 de Febrero de 1952.
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