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MEMORTIA DESCRIPTIVA

P T e e e

bara una PATENTE DE INVENCION, por veinte aflos, para Espafia y
Posesiones, de "UN APARATO QUE PERMITE IMENTAR CON GAS-OIL Y
OTROS HIDROCARBUROS PESADOS LOS MOTORES DE GASOLINA SIN -
TENGAN QUE SUFRIR MODIFICACION"; a favor de D. JUAN DELGADO MO-
REND y D. JUANNGARCIA MENDEZ, ambos espafioles y domiciliados -

en ladrid, calle de Tahona de las Descalzas nimero ocho, y Bre-

tén de los Herreros nimero veintiuno, respectivamente,cz= ====

Este aparato hace posible él empleo de combustibles 1fqui-
dos pesados tales como: Gas-0il, Fuel-0il, Aceites vegetales, -
etc.(de obtencién mas econdmica Y primaria) en los motores es-—
pecfficamente calculados Y construidos para gasolina, sin que
éstos tengan que‘sufrir ninguna modificacién; funddndose en la

propiedad que tienen el gas-oil ¥y demds hidrocarburos pesados

de descomponerse a determinadas temperaturas,mautotransformgndo-
8¢ en otros mas ligeros (Craking o sea, ruptura de moléoulas) -
Y en estas oondiciones de temperatura y adecuadamente mezoladoa
con alre, se comportan como lo hace la gasolinag (pero solamen-
te en estas condiciones), por lo cual establecemos y reivindi-
camos el principio de la alimentacién en caliente 6 termo-gli-
mentacién.

Denominamos auto-crakinizador g este aparato (entendiendo

por auto-crakinizar 1g autotransformacién del gas~0ll en gages
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susceptibles de explosién por chispa, como anteriormente indi-
camos) porque en el momento de admisién de cada cilindro se pro-
duce en €1 la autotransformacién de la cantidad de gas~-oil es-
trictamente necesario para carburar el aire preciso, segun la
capacidad de dicho cilindro, cuya mezcla se comporta como la de
gasolina-aire, permo con mayor rendimiento, porque en estas con-
diciones la combustién es completa é inastantdnea, transformén~
dose por lo tanto en potencia util toda la energia térmica del
combustible empleado, determiﬁando ésto que su rendimiento sea
muy superior al obtenido con Gas-0il en los motores "Diesel",

Arrancg en frio, siempre con gasolina, pero en un momenbo
las pantallas crakinizadoras se ponen a la temperatura necesaria
para empezar a utllizar el gas-oil; ésta transicién es tan rgpi-
da como se desee, pero siempre diferencial, haciéndola ‘el apa-
rato automiticamente con el simple desplazamiento de la maripo-
sa cili{ndrica, accionada por la palanca que actua de acelerador,
cuya realizacién mecdnica reivindicamos.

Otra propledad de este aparato es la de hacer posible la -
alimentacién del motor con dos combustibles diferentes, cuya -
combustién es simultdnea y su mezcla diferencial., Aun en el ca-
so de que funcione 80lo con gasolina, su rendimiento es muy su-
perior al que se obtiene en los carburadores actuales, por que
la mezcla gasolina-aire experimenta una modificacién térmica en
la pantalla rectificadora, que hace que su combustién sea ins-
tantdnea y completa, por constituir una mezcla gaseosa y né pul-
verizada en forma de microgotas como sucede ®n los carburadores
corrientes; evitando,por lo tanto, el fenémeno tan ffecunntc de
que aparezca lavada la superficie interior del cilindro, debido
esto a que la gasolina no gquemada disuelve el lubrificante, cau-
2ando un trastorno en el funcionaniento del motor, ademis del -
gasto inutil de compusﬁible.

El calor que utilizamos para poner a la temperatura necesa-

ria las pantallas, tanto crakinizadoras como rectificadoras de
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mezclas, que reiwindicamos, es producido por el mismo motor, ha-
ciendo.una toma en el tubo de escape a la salida del colector y
se regula el calor, segun el combustible a emplear, por medio -
de una mariposa de derivacién (no representada en la figura).

Para mayor claridad de esta memoria, se adjuntan varias fi-
guras que corresponden a la descripeién y funclonamiento de este
aparato, tenkiéndo en cuenta que solo es un ejemplo de realiza-
cidn utilizada al efecto indicado, sin caracter definitivo ni -
limitativo alguno, ya qje las formas, dimensiones y material de
las distintas partes del mismo pueden ser variadas sin que aec-
te a la esencialidad reivindicada, pudiendo modificarse como --
convenga para su adaptacién a los diferentes tipos de motores -
estando 1gualmente comprendido y protegido por la presente pa-
tente de invencién.

Este aparato puede ser utilizado en motores de alimentacién
normel & invertida indistintamente, mediante el simple canbio de
posicién de las cdmaras de nivel constante y de los surtidores,

‘Su volumen es poco mayor gque el de un carburador corriente
y se une al tubo de admisién por medio dé una brida similar a -
la de cualquier carburador.

En los dibujos que acompafian a esta memorlia se representa
nuestro aparato en la disposicién de absorcién invertida, por -
ser la mas usada en la actualidad.

Para su funcionamiento y una vez colocado ek aparato sobre
el tubo de admisién y fijado por la brida (D), indicada en la -
fig.2, se procede a actuar sobre la mariposa de entrada de ga-
ses, haciendola girar por medio de la palanca (13), de la fig., 3
en el sentido que indica la flecha de la fig. 2., - Al hger gi-
rar esta mariposa’ se abrird{ la lumbrera de marcha lenta (5),con
1a cusl se establece una corriente de absorcién que vencerf la
registencia del muedle de la vdlvula de aire (2), que al abrir-
se deja paso al aire que entra por el (1), mezcléndose éste con

la gasolina del surtidor del relanti (3), cuya mezcla pasa a —



85

90

95

100

105

110

—4- 2U181°

través de 1a ofmara de rectificacidn hasta el interior de los
cilindros. De esta forma se consigue el arranque inicial del —-
motor y el calor suficiente en las pantallas.

51 continuamos haciendo girar la mariposa en el sentido de
la flecha, se abrird la lumbrera del combustible pesado (6),es~
tableciéndose una corriente de absorcidn a través de la e ntrada
de aire caliente (10), que al chocar &ste aire sobre el surti-
dor del combustible pesado, lo proyecta sobre la pantalla ora-
kinizadora y ya crakihizado vasa de esta cdmara al interior de
la cdmara mezcladora, donde a su vez se uniran las corrientes
de absorcién que se establecen por (1 y 10) atravesando la c4-
mara de reotificacién hasta el interior del cilindro,

A medida que se vaya acelemndo la marcha del motor se iié
enriqueciendo,de un modo diferencisl, en combustible pesado dis-
mimiyendo proporcional y equilibradamente el paso de gasolina,

Cuando se desée emplear un combustible mas pesado que el -
8as—0il, se mantendr4 abierta la lumbrera de ayuda representada
en las partes (B.B.B.) de la fig. 4.

REIVINDICACIONES

e e e T T T T e o ot e S e e s S s P e

1%.= UN APARATO caracterizado por constar de una cg-
mara crakinizadora, que consiste en un espaclo cilindrico,atra~
vesado ortogonalmente por otro cilindro tambien hueco de menor
didmetro, que constituye la pantalla crakinizadora, la cual es
de cobre estriado llevando en su interior unas aletas elicoidag-
les, por entre las gque pasa el chorro de gases del escape.Dicha
cémara ciiindrica, ademds de servir de soporte a un surtidor de
gas-o0il, lleva en cada una de sus bases un orificio, por uno —-
de los cusales comunica con la cdmara mezcladora, en tanto que -
el otro constituido por un difusor, esta situado enfrente del -
surtidor.

28,= UN APARATO caracterizado segun reivindicacién -
anterior y por constar de una c4mara mezcladora, que consiste -

en una caja cilindrica con tres orificios; dos diametralmente -
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115 opuestos, que comunican, uno con la cémara de crakinizacién y
otro con la cémara carburadora de gasolina, mientras que el ter-

cero(que coincide con el extremo de un radio pnormal al didmetro

que une los dos antepiores) comunica con la cémara rectificado-

i@i ra. E1 centio de las bases de esta cajla cilfndrica, estd atra-

120 vesado por un eje, en cuyo interior lleva un radio o pieza ra-
diel, vnida a un segmento cilindrico, con dos lumbreras y uns -
ranura, cuya distancia estd calculada para que al desplazarse,
obture o abra de una manera gimulténea y diferencial la entrada
de gas-oil crakinizado § de gasolina carburada. Uno de los ex-—-—

125 tremos del eje gque hemos descrito sale al exterior y lleva fi-
jada una palanca, Qque al moverse hace desplazarse rotatoriamen—
te el segmento ¥y naturalmente actdya de acelerador, pero dosifi-
cando tambien, diferencialmente, la prOporcién_de los dos com~-
pustibles empleadcs simulténeamente.

130 38,= UN APARATO caracterizado segun reivindicaciones
anteriorég y por constar de una cdmsars carburadora, la cual con-
tiene ademés de su corresponfiiente surtidor, un difusor obtura-
dor por una vdlvula con muelle de reglaje micrométrico a mano,-
que permite graduar exactamente la resistencia que debe oponerse

135 a la entrada de alre.

48 ,= UN APARATO caracterizado segun reivindicaciones
anteriores y por constar de una cémars rectificadora, que es una
caja cilindrica parecida a las primeramente descritas y tambien
atravesada ortogonalmente por otro cilindro de cobre estriado -

140 con aletas elhkcoidales en su interior (por entre las gue discu-
rre el chorro de gases quenados) que es la pantalla téraica de
rectificacién de temperatura. Esta cdmara, llevaen su base su-
perior un orificlio por el que comunica con la cédmara neécladora
y en la inferior, otro, en forma de brida, para fijar el aparat

145 gl soporte de admisién del motor.

58,= UN APARATO caracterizado segun reivindicaciones

anteriores y por constar de dos vasoe 6 cémaras de nivel consta
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te, cuys especial disposicidn de montaje permite invertirlos,

haciendo posible que el aparato pueda emplearse indistintamen—
150’ te en motores de alimentacién normal o invertida.
68.= "UN _APARATO QUE PERMITE ALIMENTAR CON GAS-0IL ¥
OTROS_HIDROC RBUROS PBSADOS LOS MOTORES DE GASOLI SIN —
TENGAN QUE SUFRIR MODIFICACION®.
Todo tal y conforme se ilustra con 108 dibujos adjuntos y
155 se describe en la presente Memoria, que consta de seis hojas -
foliadas y escritas a mdquina por una sola de sus caras, COmpo-
niendo un total de ciento cincuenta ¥y ocho lineas, incluidas -~

las presentes. EEp——tT T LSS et =

Madrid 7 de Febrero de 1952.
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