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Don Juan Fernández de F a le n c ia  Roe ;
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- n acion alidad  española - 
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" M ejoras en l a  construcción  de vagones

a l j ib e s  "



La presente patente de Invención se r e f ie r e  a mejo­

ra s  en l a  construcción  de vagones a l j ib e s  mediante l a s  cuales 

se suprime e l c lá s ic o  b a s t id o r , su stitu yén d o le  por una envol_ 

vente ( l a  c is te rn a )  que hace de reo ip ien te  y de v ig a  tubular 

de sección  tra n sv e rsa l e l ip t io a ,  p ro v is ta  de elementos suple_  

m en tarlos, de modo que e l  conjunto, co labore, en l a  re s ls te n _  

c ia  e s t r u c tu r a l ,  adoptando d e ta l le s  de forma, de construcción 

y de d isp o s ic ió n  de elementos que proporcionan d iv e rsa s  venta^ 

j a s .
¡

La d isp o s ic ió n  mejorada que se re iv in d ic a  p ro p o rc io ! 

na l a s  s ig u ie n te s  v e n ta ja s : !

- e l ahorro de peso que se consigue no e s  nunca ¡ 

in fe r io r  a l  15 % respecto  a l  del vagón con b a st id o r  del s i s t e  

ma antiguo.

- como consecuencia de t a l  ahorro, se puede aumen_ 

ta r  l a  carga d t i l .

- se consigue descender e l  centro de gravedad del 

vagón, tanto por l a  in d icada supresión  del b a s t id o r  como por 

l a  forma e l íp t i c a  de l a  sección  tra n sv e rsa l d el tanque, con 

lo  que l a  e s ta b il id a d  del vagón, e stab lec id o  como se re iv in _

d ic a , e s tá  muy mejorada respecto  a l  co rrien te  p ro v isto  de j
¡

b a s t id o r . }

- su envolvente a s i  como lo s  n erv ios tan to  lon g itu _  j 

a in a le s  como tra n sv e r sa le s  que l e  son an e jo s , e s t á  to ta lm en te ) 

so ld ad a , permitiendo un ahorro de peso y una mayor fa c i l id a d  [ 

de reparación  y con strucción , aunque naturalmente también po__¡ 

d r ía  hacerse remachada.
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Esencialmente un vagón e stab le c id o  de acuerdo con 

l a  presente patente e s t á  con stitu id o  por una envolvente o 

tanque totalm ente soldado, que actda como rec ip ien te  y como 

v iga  tu b u lar l le v a  como re fu erzo s que l e  permite un irse  s o l í  ¡ 

dariamente con e l roda je  d e l propio vagón y con lo s  enganche ej 

de l a s  unidades prpxim as, t r e s  n erv ios o v ig as lo n g itu d in a le s 

so ldadas a  aq u e lla  en l a  parte  in fe r io r ,  o tras dos en l a  su_! 

p erio r  y cuatro a n i l lo s  de refuerzo  tr a n sv e r sa le s , de cuyas
¡

v ig as lo n g itu d in a le s  l a s  in fe r io r e s  de lo s  co stad o s, además 

de co n tr ib u ir  como todas a l a  r e s i s t e n c ia ,  van unidas a l a s  ¡ 

p lataform as de suspensión de l a s  b a l l e s t a s  y en sus extremos 

lle v an  unas c a r te la s  para lo s  to p e s, m ientras cue l a  v iga 

cen tral tien e  en sus extremos l a  d isp o s ic ió n  conveniente para 

acop lar lo s  ganchos de remolque.

En e l  tanque van d isp u esto s alo jam ientos capaces 

para a lo ja r  l a s  ruedas en una profundidad de un te rc io  de 

su rad io .

Las m ejoras que se  re iv in d ican  son a p lic a b le s  para 

co n stru ir  vagones de d is t in to s  tamaños y de l a s  caracteres t i  

cas en cada caso p ertin en tes para lo s  líq u id o s a que se 

d estin en , por lo  que se u t i l iz a r á n  lo s  m ateria le s  que se juz 

guen apropiados para su con strucción ; pero como ta le s  v a r ia  

c ion es, a s í  como l a s  que puedan hacerse en d e ta l le s  de pre_ 

sen taoión , organ ización  y con strucción  del vagón, (sobre j
i

e je s  o sobre b o g ie s , soldado o remachado, mayor o menor nu j 

mero de n erv ios lo n g itu d in a le s  y t r a n sv e r sa le s , dim ensiones, ¡ 

e t c . ) ,  no a fec tap  a  la e se n c ia lid a d  re iv in d icad a , lo s  que se 

construyan con cu alesq u iera  de ta le s  m odificaciones no serán ¡ 

sino v a r ia n te s , igualmente comprendidas y p ro teg id as por e l  

presente r e g i s t r o .
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En e s t a  id ea , l a s  ad jun tas f ig u r a s  corresponden 

tínicamente a una forma de e jecu ción , s in  c a rác te r  alguno l i  

m ita tiv o , cue se presen ta  a t í t u lo  de ejemplo de re a liz a c ió n  

para concretar cuanto se dice en e s ta  memoria d e sc r ip tiv a .

La f ig u ra  rep resen ta  l a  proyección en alzado j 
lo n g itu d in a l de un vagón a l j i b e ,  estab lecido  de acuerdo con j 

l a s  m ejoras que se re iv in d ican .

La f ig u r a  23 d e ta l la  l a  d isp o s ic ió n  de uno de lo s

top es.

La f ig u r a  3a m uestra l a  proyección en p lan ta  del 

mismo vagón.

Las f ig u ra s  4^ y 5. se re f ie re n  a l a s  secciones 

por lo s  p lan os cuyas t r a z a s  se señalan  en A-B y c-D sobre 

l a  f ig u ra  33.

La f ig u r a  6. corresponde a una sección  tra n sv e rsa l

del vagón.

Las f ig u ra s  73 y 83 presentan  l a s  v i s t a s  de l a s  

v ig as lo n g itu d in a le s , l a t e r a le s  y cen tra l respectivam ente.

Con re fe re n c ia  a d ichas f ig u r a s  y a lo s  ndmeros 

que sobre e l l a s  designan l a s  d i s t in ta s  p arte s y d e ta lle s  

in te re san te s  del vagón representado, su d escrip ción  es como 

s ig u e :

E stá  con stitu id o  por l a  envolvente -3- totalm ente 

so ldada y que l le v a  como elementos adosados y so ldados a ! 

e l l a  l a s  t r e s  v ig a s  lo n g itu d in a le s  6 , 7 y 8 en l a  p arte  in  

f e r io r  y l a s  12 y 13 en l a  su p erio r, y lo s  cuatro a n i l lo s  i

14, 15, 16 y 17 que le  sirv en  de refu erzo  tra n sv e r sa l. ]

De l a s  v ig as lo n g itu d in a le s , l a s  l a t e r a le s  6 y 8 ¡

además de co n trib u ir  a l a  r e s i s t e n c ia  lo n g itu d in a l, van uni - 

das a l a s  p lataform as -9- de suspensión de l a s  b a l le s t a s  y



en sus extremos l le v a n  unas c a r te la s  -10- para  lo s  topes 

-4 - ; m ientras que l a  v iga  cen tra l -7 -, además de análoga 

m isión r e s is te n te  que l a s  l a t e r a le s  -6- y 8 tien e en sus ex 

tremos l a  d isp o s ic ió n  conveniente para  aco p lar  lo s  ganchos 

-11- de remolque. Las dos v ig a s  o n erv ios su p erio re s -12 y 

13- tien en  exclusivam ente m isión r e s i s te n te .

En e l  tanque -3- van d isp u e sto s lo s  alo jam ientos 

-1- para  l a s  ruedas -2 - , que se a lo ja n  en e l lo s  con una pro  ̂

fundidad de un te rc io  de su s ra d io s , con lo  que se consigue 

e l mayor descenso p o sib le  d e l centro de gravedad del vagón 

con v e n ta ja , como se ha dioho, por lo  que se r e f ie r e  a su 

capacidad y a l a  velocidad  que pueda a d q u ir ir .
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Me presente patente de invención, consta cíe la s  siguieni- 

te s  re iv in d icac io n e s:

1 .— Mejoras en la  construcción  de vagones a l j ib e s ,  ca- ¡ 

r a c te r iz a d a s  porque e l  vagón e stá  c o n stitu id o , s in  b a st id o r  o 

plataform a, por un tanque o envolvente, que actda como v ig a ,
!

de sección  e l íp t ic a  de un modo preferen te , que lle v a  d isp u es- ] 

tos alo jam ien tos para a lo ja r  la s  ruedas en una profundidad de ¡ 

aproximadamente un te rc io  de su rad io . [

3 .-  M ejoras en la  construcción  de vagones a l j ib e s ,  se- ] 

gdn lo  reivindicado en en punto a n te r io r , c a rac te r iz ad a s  porque 

t a l  envolvente lle v a  so ldadas o unidas a e l l a  t r e s  v ig as longi­

tu d in ales dispuestas en la  parte in fe r io r ,  o tras dos en la  supe­

r io r  y cuatro  a n i l lo s  de refu erzo  tra n sv e r sa l, de cuyas v ig a s  ¡ 

lo n g itu d in ales la s  in fe r io re s  de lo s costados además de contri-: 

bu ir como todas a la  r e s is te n c ia  d e l conjunto, van unidas a la s  

p lataform as de suspensión  de l a s  b a l le s t a s  y en su s extremos 

llevan  unas c a r te la s  para lo s topes, m ientras que la v ig a  cenr- ! 

t r a l  tiene a uno y otro lado la  d isp o s ic ió n  conveniente para j 
acop lar lo s  ganchos de remolque.

3 .-  M ejoras en la  construcción  de vagones a l j i b e s .

Segdn se describe  y re iv in d ica  en e s ta  memoria d escrip ­

t iv a .
Me d e ta lla  e i lu s t r a  con lo s cíanos que a la  misma se

acompañan, na cual consta de cinco h o jas fo lia d a s  y e s c r i t a s  a 
maquina por una so la  de su s c a r a s . .

Madrid, a 1952. ;

i
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Se d e ta l la  e i l a s t r a  con lo s  planos que a l a  misma 

se acompañan.

Y l a  cual consta de s e i s  h o ja s , fo l ia d a s  y e s c r i­

ta s a máquina por u.na s o la  de sns cara s .

Madrid, a 7 de Febrero 1952.

E/Bat.
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