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HI invento ae refiere a la suspensién ue un conjun-
to impulsor - especialmente consistente en motor y mecanismo -
en un vehiculo automovil, utilizando un miembro intermedio so-
por tador de las ruedas del vehiculo unioo elasticamente (dado
el caso también articuladamente) con el bastidor, respeotiva-
mente con la carroceria*

¢il invento se propone ante toco tal suspension del
conjunto impulsor que los onoques que se presenten en las rue-
das del veniculo se transmitan lo menos posible al bastidor
o a la carroceria* Al mismo tiempo se tiende a obtener un aio- i
jamieuto mejorado ael conjunto impulsor, especialmente de tal '
modo que los choques y conmociones procedentes del motor se
mantengan lo mas aléjanos posibles ael bastidor ael vehiculo,
respectivamente de la oarroceria. Ademas ha ce garantizarse un j
montaje nmBs sencillo y una posibilidad ae mterosmbio simpli-
iloaaa del oonjunto impulsor, respectivamente coi conjunto
axil*

al invento consista esencialmente en que el conjun-
to impulsor se apoya, preierentemente ruara de la unién elasti-
ca (respectivamente articulada) del miembro intermedio con el }
bastidor, con tal orazo ae palanca sobre el miembro Interma- i
dio que el pe&o del conjunto impulsor se transmite esencial-
mente en su altura total o con multiplicacién a mayor sobre
las ruedas ael veniculo* Adecuadamente oonjunto impulsor
estd apoyado tanto sobre el miemoro intermedio, como también
en al bastidor, y esto de tal modo que el apoyo ael oonjunto

en el miembro intermeaio, respectivamente soo”™e las ruedas se |j
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efectia en o oaai en un plano verti oal que pasa por el punto
de gravedad del conjunto impulsor o en un plano entre el apo-
yo del conjunto impulsor en el bastidor y el punto de gravedad,!
I y de acuerdo con esto el peso del oonjunto impulsor se trans-
; mita, esencialmente en su altura total o con multiplicacién
I a mayor, al miembro intermedio, reapectivamente a las ruedas, |
i Adecuadamente se efectua el apoyo del miembro intermedio en el
I bastidor por una parte y el apoyo del conjunto impulsor en el
i bastidor por otra en lados opuestos entre ai de los centros de ;
I las ruedas, respectivamente del apoyo del oonjunto impulsor so-

bre la pieza intermedia.

' Para el apoyo del oonjunto impulsor en el uastidor,

respectivamente sobre el miembro intermedio, asi como para el |
apoyo del miembro intermedio en el bastidor se han previsto
adecuadamente miembros intermedios elasticos. Las ruedas es-
tan ventajosamente suspendidas independientemente entre si en ;
el miembro intermedio, respectivamente estdn montadas a muelle j
contra este.

por el invento se consiguen las siguientes ventajas;

por la utilizacién de un miembro intermedio entre
el oonjunto impulsor y el bastidor que al mismo tiempo lleva j
las ruedas del vehiculo, el conjunto impulsor y axil oompleto !
puede montarse como unidad y después del montaje puede fijarse!
cano un todo en el bastidor del vehiculo. j

Por el hecho de que el oonjunto impulsor se apoya
sobre el miembro intermedio con un brazo ce palanca tal que

sSu peso se transmite en su altura total o con multiplicacion
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A mayor sobre las ruedas del vehiculo, el bastidor se desiastra
total o ampliamente uel peso del motor o incluso se produoe
por el motor una tuerza que actua antagénicamente al peso del
bastidor, respectivamente de la carroceria. Al mismo tiempo
actia el oonjunto impulsor que lastra al eje, respectivamente %
al miembro intermedio, con todo el peso, ocomo una masa que j
amortigua los choques y conmociones que dan en las ruedas, res-!
pectivamente proceden ue estas, antes de la transmisién al bas-
tidor- Simultdneamente las conmociones procedentes del motor
se recogen de manera eficaz antes ae la transmision sobre el
bastidor.

Es ademas especialmente ventajoso si el miembro in-
termedio se constituye en lorma ue horquilla o de herradura, y j
esto ventajosamente ue tal modo que el mismo esta apoyado en
el travesaino que une a los extremos de la horquilla, respecti-
vamente en un mango de horquilla en el bastidor, mientras que
los extremos ue la horquilla sirven para el apoyo del conjunto
impulsor, respectivamente para el apoyo de las ruedas del vehi-
culo. Adecuadamente el miembro intermedio estad constituido
aquf de tal modo que los extremos ue la horquilla, espeoial-
mente para la recepciéon de los chogques que dan sobre laa rué- j
das, pueden ballestear unos contra los otros, tal constitucion
del miembro intermedio ofrece ventajas espeoiales por una
parte por causas de espacio para el alojamiento del oadjunto
impulsor situado entre el mismo, asi como por otra parte para |
la obtenciéon de un Ballesteo adicional.

Otros dete lies y ventajas del invento pueden dado-
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f cirse de 18 siguiente desoripoidn de un sjemplo ae ejecucidn.

: El dibnjo muessra en:

La rig. 1 la planta ge uns forme de ejecucidn, a
t{tulo de ejemplo, del extremo delantero de un chasis.

e fig. 2z una vieta lgteral del miumo.

La fig. 3 un corte segin 1a lfnea 3-3 de 1la Tig. 1, |

la 1ig. ¢ una representacidn esquematioa de lag ztuer
za8 que actign en el miembro intermedio. '

En el ejemplo de ejecucidn rspresentado, el conjun-

to impulsor, esencialmente consistvente en el motor 10 el cdre

ter ael embrague 11 y el mecunismo de camblo 12, esta dispues-

to entre anbos largueros 13 y la del busuldor ael ven{ounlo
abiertos hacia delante en xorma de V. LOS aos largueros ael bas
tidor estan unidos entre s{ en el extremo dslantero por un tra=-
vesaafio 15,

Pars lu suspens.on ael conjunto impulsor y de las
rueu88 Se Nu Pprevisto un miembro intermwudio 16 en iormB aé hee
rradura o de horquilla, que esta derr&ao haoia delante y abra~
za & la purte celantera usl motor 10 por amuos lados. gl miamo
estd suspendldo elasticamente por una parte medlante un suple-
manto 17 dirigido hacis doiauie en 18 en el travesafio delante-
ro 156 y por otra perte en 19 y 20 en el larguero 13 y 14 del
bastidors Ls suspensidn eléstica en ctda uno de los tred pun-
tos se e.sctia, oomo muestran especialmente las rigs. 2 ¥ 3,
meaiante anillos de goma dispuestos superpuestos (por ejemplo, ,
18°, 18°°, respectivemente 19°, 19°"), entre los Que una parte

de pared del miembro intermedio 16 esua tenseaa mediente una
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eBpiga &l, recpeotivamente 22, soldaua 8l basticor. I2e ruedas
dolanteras 23 dirigibles estan conducida® en el miembro inter-

medio mediante dos dispositivos directores 24 y x6 independiene

temente entre s{ y ectdn ballesteadas por un muelle heliooidalg
26 oontra el miembro intermedio, en lo que el muelle helicoidal
oon su extremo inrerior se apoya contra el aispositivo direo- i
tor interlior 26 y con su extremo superior contre un suplemento
&7 lateral en forma de campana del miembro intermealo. ventro i
del muelle helicoidal esta aispuesto un amortigusdor de cho- !
ques telesadpico 28,

Kl conjunto impulsor 10, 11, 12 estéd suspendido por§
una perte en un plano transversal vertiocal, situado aproximadse
mentgpasando por el punto de grevedad S, O, aomo en el caso
del ejemplo de ejecucidn, situasdo detrds del punto de gravedad
3, en dos8 cojJinetes de goma 29 y 40 en los extremos traseros
de norquille ael miembro intermedio 16 y por otra parte esta
apoyado en su extremo trasero npor un amortigumdor de goma 51

por ejemplo en formse de semiw

-

an el bastidor, el que fodea,

anillo a un suplemento tubuler de carter ¥2 uél mecanismo de
cambio 12. Los cojinotes de goms 29, 30 estan dlspuestos ade- |
cuadsmente también en ma ocireunrerencis, ouyo centro esta sie
tuado aproximadsmente sobre uns recta que pasa por el punto
de gravedad Se.

Por el conjunto impulsor se impulsan las ruedas
traseras del vehfculo por un arbol cardan 33. Adecuadsmente
estd ademés apoyado el radiador 34, por wjemplo, por interposi-

oin de amortigumdores elistiaos, asf como también el mecanig- |



; 0 Re direccion 35 sobre el miembro intermedio 16# Si miembro
intermedio 16 en lorma de n.rracmra o de horquilla ademas pue-
de estar dimensionado de tal modo que sus extremos de horqui-
lia puedan oallesiear uno haoia el otro. Los ohoques que dan

en las ruedas en la direcciéon de la maroha o trans-veraalmente
a la misma puedan absorberee por esto oon especial blandura a
oonaeouencia de la elasticidad del miembro intermedio.

Gomo resulta ce la iig. 2, el peso G gue ataoa en el{!
punto de gravedad s ae transmite oon una multiplicacién a ma-
yor y esto con la luerza G = a/a® . G, sobre ai miembro In- ;
termedio 16, donde se apoya oon una lugrza Gg = AN EEAC

bastidor obtiene Unicamente una componente Gg dirigida haoia
arriba en el puni6é de apoyo 31 y G * respeoti-vamente G¢™" en
los puncos ce apoyo 18, respectivamente 19,20, por lo que se
actua en antagonismo al peso de la carroceria, si al punto de
gravedad s estd situado en el plano vercical de los puntos de
apoyo elasticos 29 y 30 dél conjunto impulsor ai el miembro
intermedio? entonces la auerza procedente del peso en el punto
de apoyo 31 se hace igual a cero.

Por esta clase ce apoyo d.el oonjunio impulsor sobre j
el miembro intermedio y por ello sobre las ruecas, el bastidorli
se deslastra oon espeoial eiioaola de las luerzas. de reaccidon
prooecentes del motor. La masa del conjunto impulsor apoyado
sobre el miembro intermedio actia simultdneamente de masa amor-"

tiguadora entre ruedas y baSi,iaor, de modo que los choques que

proceden del oamino de marcha no se transmiten o practicamente

Nno pueuen transmitirse al bastidor, respectivamente a la carro-
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cerfa. Por el apoyo del motor sobre el miembro intermedio con

brazo8 ae palanaa que sumentan 1las fuerzas apoyasdoras, este

efecto puede incrementcarse todavia ma8 en el sentido de que se
orean iuerzas, dirigidas hacia arriba, actusntes antagdnica-
mente al peso ae la carrocerfa y del bastidor, en éste. f
ILos amortiguasdores das goma 29,30,31 mediante los i
ousles esta apoyado el conjunio impulsor en el miembro inter-

medio 16, respectivamente eu el oas.idor, estén unidos adecua~

damenta con las parves corresponaientes por vuleanizaoidn, de |

modo que pueaen gbsorber eiicgazmeute® xuerzas8 de empuje, por

ejsmplo a conseouensia ae momentos de torsidn alreaedor del sje

8-8, asi como dado el caso ruerzas en seatido vervicale Lo8®

amorivigusdores ae goma en los lugares de suspeusion 18,19 y 20 5

eBtén ocontormaios veniajosameute av vul MOAO ¢ue pusien abaor-

ber amortiguadas tsnto iuerzas verticales, como también horie
zontaless Los amortigusaores ae¢ goma en 1los lugares 19 y 0
pueden esiar ejecutados aquf, por ejemplo, mas blanios que en
el punio de suspensidn delantero 18 (dado el caso tembién ine-
léstico), de modo que el miembro intermsaio 16 puede ceder elas.

tilcaucuie, espociaimente alreiedor ael punto de suspensidn 18

que en este caso aotila de arviculacidne

%l invento no se limita &1 ejumplo de e jsoucidn !

liusvrauos Por ejemplo, las rusdss suspendidas en el miembro
1ntermsai0 Puwudn ser luwpulstaas por el conjunio impulsor. £1
inveuto es ademas apliocable tanto para sransmisiones a 188 rue-§

das traseras como vambian pargs uransmisiones & Llaf JUed@S 4w

. . |
lautera®, eu 1o que el conjunio impulsSor pueue estar aispuesto

b
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aada vez aelauve O deurass La conuuceidén y ballestaje ae las
rueuas Pueasn st8r ejecliguds 46 Guf lquler MOd0 que S8 uesess
L8 SuspPousion ael oujunio impulsor en el punw Vcle graveuad O
en la proximidad dsel punvo ae graveaau puede agplicarss por 10
domas 1nuspenalentemenve ue 18 coniormavidn uel mi enbro inter-
medio, la constitucion en forms de horquilla o de herradura
del miembro intermedio independientemente de la suspensidn
del oconjunto impulsor en su plano de punto de gravedasds Por
la combinacidn resultan condiociones especialmente tavorables,
sin embargo, tanto con respecto a la constitucidn en el espa-
cio de la suspensidn del motor y de 108 ejes, oomo también

oon respecto al etecto amortiguador de 188 mas&s motrices.

[
|
[]
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La presente patente de invencién comprende las si-
guiantesreivindicaciones;

1.- Sistemade suspension da un conjunto impulsor, |
consistente especialmente en motor y mecanismo, en un vehiculo
automovil, utilizando un miembro intermedio soportador de las
ruedas del vahfoulo, unido elasticamente con el bastidor, res-
peotivamente con la oarrooeria, caracterizado porque el ocmjun-
to impulsor se apoya sobre el miembro intermedio ruara de la
auperiiole ae superposicion, dada por los puntos de suspensién!
de la union elastica del miembro intermedio con el bastidor,
de modo que el peso del conjunto impulsor se transmite a las
ruedas del vehiculo en toda su altura o con multiplicacién a
mayor#

2#- Sistema de suspensidon segun la reivindicacién 1,
caracterizado por un apoyo del oonjunto impulsor por una parte
en el bastidor y por otra en el miembro intermedio, de tal no-
do que el apoyo del conjunto en el miembro intermedio, reapec-
tivamente el apoyo aobre las ruedas se 6ieot&a en o aproxima-
damente en un plano vertical que pasa por el punto de gravada#
del oonjunto impulsor o en un plano entre el apoyo del oanjun-!
to impulsor en el bastidor y el punto de gravedad y segun esto
el peso del oonjunto impulsor se transmite esencialmente en su
altura total o oon multiplicaciéon a mayor sobre el miembro in-

termedio#

3#- Sistema do suspensién segun las reivindicaciones

N —— N
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1 - 2 caraoterizado porque el miembro intermedio estd unido |
en un 1ado de los centros de 1las ruedas con el bastidor elas- |
ticamente y el conjunto impulsor 8e apoyk sobre el miembro in-
termedio en el otro lado de los centros ue las ruedas o del

eje de la rueda.

4.~ Sistema de suspensidn segin las reivindicacio-
nes 1 ~ 3, oaracterizado porque el apoyo del oonjunto impulsor
sobre el miembro intermeuio esta previsto entre su apoyo en el
bastidor y el apoyo del miembro intermedio en el bastidor.

.- Sistema de suspensidn segin las relvindicaocio-
nes 1 - 4, ocarscterizado porque sl apoyo del conjunto impulasor
en el bastidor se etectils hacia el otro eje de rueda (por ejem-
plo las8 ruedas traseras), etectuandose el apoyo el miembro
intermedio en el bastiaor hacia el extrsmo del vehfoulo (por
ejemplo el extremo delantero ael vehrfoulo).

6.~ Sistema de suspensidn segin las reivindicacio-
nes 1 - 5, oaracterizado porque tanto el apoyo del oonjunto ime
pulsor en el bastidor y sobre el miembro intermeaio, como tame
bi& ael mlembro intermedio en. el bastidor se etectéis oom ine

terposi cidn de amortiguadores elasticos.

7o~ Sistemn ae suspensidén segin las reivindicacio-

nes 1 - 6, carzsoterizado porQue las ruedas estén suspendidae

en ol miembro intermedio independientemente entre sf y estin
dispuestas en muelles con respecto al miembro intermedio.
Bewe Sistema de suspensidn de un conjunto impulsor

en un venfoulo automévil utilizando un miembro intermedio sopor%

. |
tador de las ruedas del vehfoulo, unido elastiocamente (dado el !
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oaso también artiofladamente) con el bastidor, respectivamente ;
oon la carrooerfa, especialmente segun las reivindicaciones }
1-7, caracterizado porgue el miembro intermedio esta consti-j
tuido en iorma de horquilla o de herradura, preferentemente de ;
tal modo que el mismo esta apoyado en el travesafio qu.e une los
extremos ce la horquilla, respectivamente en un mango de la
horquilla en el bastidor, mientras que los extremos de la hor- !
quilla sirvan para at apoyo del conjunto impulsor, respectiva-
mente para el apoyo de las ruedas del vahioulo.

9. - sistema de suspension segun ia reivindicacion
8, caracterizado porque el miembro intermedio en forma de hor- i
quilla o de herradura, esta constituido de tal modo que los ex-
tremos de la horquilla pueden ballestear uno con respecto al
otro pare la recepcion ce los chogues que dan en las ruedas*

10. - ¢latenia de suspension segun las reivindicacion
1-9, caracterizado porque el miembro intermedio esta suspendi®
do elasticamente en varios, preferentemente tres puntos an al
bastidor y esto especialmente en un punto central an el trave- j
safio que une a los extremos de la horquilla, respectivamente
en un ma™go de la horquilla por una parte y en aos puntos en loM
extremos ae la horquilla por otra, an lo que el upoyo del con- j
junto impulsor en el miembro intermedio se er”~ctla adecuadamen-!

N

te mera de la superficie de aplicacién, determinada por los |
puntos de suspensién del miembro intermedio en el bastidor*

rl.- distema de suspensién segun las reivindioaoio- j
flas 1 - 10, caracterizado porque el conjunto impulsor esta apo-j

yado en el bastidor, respectivamente en el miembro intermedio

por amortiguadores de material eladstioo esencialmente solicita-



dos a empaje* ]
la.- Sistema de suspensidon segun las reivindicaciones
1 - 11, caracterizado porgae ai sistema ce maelles de las rue-
das, por ejemplo, maellea helicoidales, se apoyan contra suple-
montos o caballetes de apoyo sobresalientes lateralmente en los
extremos del miembro intermedio ae brazos de horquilla* }
13.- Sistema de suspension segun las reivindicado- i
nes i - 12, caracterizado porque el conjunto impulsor esta
dispuesto entre una horquilla del bastidor y el miembro inter-
medio estd alojado por una parte sobre los urazos de la horqui-
Ha y por otra parte sobre un travesano que une a los brazos
de horquilla, mientras que el conjunto impulsor esta apoyado,
por ejemplo, ademas de estarlo sobre el miembro intermedio, en
un larguero central que soporta a la horquilla del bastidor.
14*- aistema de suspensiéon de un conjunto impulsor
en un vehiculo automovil utilizando un miembro intermedio so- !
portador ce las ruedas del vehiculo*
aegun se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se
acompanan.

uonsta esta memoria de dooe hojas loliadas y esori-

tas a maquina por una sola de sus oaras.

Madrid, a 6 de Febrero de 1952*
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