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Hl invento ae r e f ie r e  a la  suspensión ue un conjun­

to impulsor -  especialmente consistente en motor y mecanismo - 

en un vehículo automóvil, utilizando un miembro intermedio so­

por tador de las ruedas del vehículo unioo elásticamente (dado 

e l caso también articuladamente) con el bastidor, respeotiva- 

mente con la carrocería*

¿íl invento se propone ante toco ta l  suspensión del 

conjunto impulsor que los onoques que se presenten en las rue­

das del veniculo se transmitan lo menos posible a l bastidor

o a la carrocería* Al mismo tiempo se tiende a obtener un a io- i
¡

jamieuto mejorado ael conjunto impulsor, especialmente de ta l ' 

modo que los choques y conmociones procedentes del motor se 

mantengan lo  más aléjanos posibles ael bastidor ael vehículo, 

respectivamente de la oarrocería. Además ha ce garantizarse un ¡ 

montaje más sencillo  y una posibilidad ae mterosmbio sim pli-
í

iloaaa del oonjunto impulsor, respectivamente coi conjunto 

a x il *

a l invento consista esencialmente en que el conjun­

to impulsor se apoya, preierentemente ruara de la unión e lá s t i­

ca (respectivamente articu lada) del miembro intermedio con el } 

bastidor, con ta l orazo ae palanca sobre e l miembro Interma- ¡ 

dio que el pe&o del conjunto impulsor se transmite esencial­

mente en su altura to ta l o con m ultiplicación a mayor sobre 

las ruedas ael venículo* Adecuadamente oonjunto impulsor 

está apoyado tanto sobre e l  miemoro intermedio, como también 

en al bastidor, y esto de ta l modo que e l apoyo ael oonjunto 

en el miembro intermeaio, respectivamente soo^e las ruedas se j
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efectúa en o oaai en un plano ve rtí oal que pasa por e l punto 

de gravedad del conjunto impulsor o en un plano entre e l apo­

yo del conjunto impulsor en el bastidor y el punto de gravedad,!

I y de acuerdo con esto el peso del oonjunto impulsor se trans- 

; mita, esencialmente en su altura to ta l o con m ultiplicación 

! a mayor, al miembro intermedio, reapectivamente a las ruedas, j 

i Adecuadamente se efectúa e l apoyo del miembro intermedio en el 

! bastidor por una parte y el apoyo del conjunto impulsor en el 

¡ bastidor por otra en lados opuestos entre ai de los centros de ; 

! las ruedas, respectivamente del apoyo del oonjunto impulsor so­

bre la  pieza intermedia.

' Para e l apoyo del oonjunto impulsor en e l uastidor,

! respectivamente sobre e l miembro intermedio, así como para el ¡ 

apoyo del miembro intermedio en e l bastidor se han previsto

adecuadamente miembros intermedios e lá s tico s . Las ruedas es-
i¡

tan ventajosamente suspendidas independientemente entre s i en ; 

e l miembro intermedio, respectivamente están montadas a muelle ¡ 

contra este.

por e l  invento se consiguen las siguientes ventajas; 

por la  u tiliza c ión  de un miembro intermedio entre
¡

e l oonjunto impulsor y el bastidor que a l mismo tiempo lle va  j 

las ruedas del vehículo, e l conjunto impulsor y a x il oompleto ! 

puede montarse como unidad y después del montaje puede f i j a r s e ! 

cano un todo en el bastidor del veh ícu lo. j

Por e l hecho de que e l oonjunto impulsor se apoya 

sobre e l  miembro intermedio con un brazo ce palanca ta l que 

su peso se transmite en su altura to ta l o con m ultiplicación
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A mayor sobre las ruedas del vehículo, el bastidor se desiastra
i

to ta l o ampliamente uel peso del motor o incluso se produoe
¡
i, por e l  motor una tuerza que actúa antagónicamente a l peso del 

¡ bastidor, respectivamente de la  carrocería . A l mismo tiempo

actúa e l oonjunto impulsor que lastra a l e je , respectivamente }
} !

a l miembro intermedio, con todo el peso, oomo una masa que j

amortigua los choques y conmociones que dan en las ruedas, res-! 

pectivamente proceden ue estas, antes de la transmisión al bas­

t id o r- Simultáneamente las conmociones procedentes del motor 

se recogen de manera eficaz antes ae la transmisión sobre e l 

bastidor.

Es además especialmente ventajoso si e l miembro in-
i [
 ̂ termedio se constituye en lorma ue horqu illa  o de herradura, y ¡ 

esto ventajosamente ue ta l modo que e l mismo está apoyado en 

i e l travesaño que une a los extremos de la horqu illa , respecti­

vamente en un mango de horquilla  en e l bastidor, mientras que 

lo s  extremos ue la horqu illa  sirven para e l apoyo del conjunto 

¡i impulsor, respectivamente para e l  apoyo de las ruedas del vehí- 

I culo. Adecuadamente e l miembro intermedio está constituido 

 ̂ aquf de ta l modo que los extremos ue la horqu illa , espeoial- 

¡! mente para la  recepción de los choques que dán sobre laa rué- ¡ 

das, pueden ballestear unos contra los otros, ta l constitución 

del miembro intermedio o frece ventajas espeoiales por una 

parte por causas de espacio para e l alojamiento del o adjunto 

impulsor situado entre el mismo, así como por otra parte para ¡
¡i ,
; la  obtención de un Ballesteo ad ic iona l.

i Otros dete l ie s  y ventajas del invento pueden dado-
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oírse de le  siguiente descripción de un ejemplo de ejeoaoión.

El dibujo masacra en:

La i i g .  1 la  planea ce ana tortas de ejeoaoión, a 

tétalo de ejemplo, del extremo delantero de un ohasia.

La i i g .  n ana vista  la te ra l del mismo.

La i i g .  3 an corte según la línea 3-3 de la  i ig .  1,

La i i g .  4 ana representación esquemática de las iuer- 

zas qae actúan an e l miembro intermedio.

En el ejemplo de ejeoaoión representado, e l oonjan- ¡ 

to impulsor, esencialmente consistente en e l motor 10 el car- í 

ter ael embrague 11 y el meoanlsmo de cambio 12, está dispuse- } 

to entre emboa largueros 13 y la  del buscidor del vehículo 

abiertos haoia delance an lorma ae v .  Los dos largueros ael bas­

tidor están unidos entre s í an el extremo delantero por un tra-j 

vesaKo 16.

para la suspensión ael conjunto impulsor y de las 

I ruedas se ha previsto un miembro intermedio 16 en iorma ue he­

rradura o de horquilla, que está oerraao haoia aelante y abra- 

¡¡ za a la parte aelantera uel motor 10 por amuos lados. ¿1 mismo
¡ i  ̂  ̂ —
¡ asta suspendido elásticamente por una parte mediante un suple- 
!- j
! manto 17 dirig ido haoia delante en 18 en e l travesaño delante- ¡

j! ro 16 y por otra parte an 19 y 20 en el larguero 13 y 14 del 
1 i

bastidor. La suspensión elástica en cada ano de los tres pun-

j  tos ee efectúa, oomo muestran especialmente las l ig a . 8 y S,

¡ meaiante an illos de goma dispuestos superpuestos (por ejemplo, ;

18*, 18**, respectivamente 19*, 19**), entre los que una parte ^

de pared del miembro intermedio 16 está tensada mediente ana

!
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¡ espiga 21, respectivamente 22, soldaua a l bastidor. Les ruedas
i

delanteras 23 d ir ig ib le s  están oondnoidaa en el miembro inter- 

! medio mediante dos dispositivos directores 24 y 25 independien- 

! temante entre sí y están ballesteadas por an maelle heliooldal 

26 contra e l miembro intermedio, en lo que e l muelle helioo idál 

J oon su extremo in fe rio r se apoya contra el dispositivo direo- 

¡ tor in fe rio r 26 y con su extremo superior oontra un suplemento 

¡ 27 la te ra l en forma de campana del miembro intermedio, centro j 

i del muelle helico idal está dispuesto un amortiguador de cho­

ques telescópico 28.

] Rl oonjunto impulsor lo , 11, 12 está suspendido por

¡ una parte en un plano transversal v e rt ica l, situado aproximada-! 

¡ mentqpasando por el punto de gravedad s, ó, oomo en el oaso ¡
! i

del ejemplo de ejecución, situado detrás del punto de gravedad ¡ 

a, en dos cojinetes de goma 29 y 30 en los extremos traseros ¡
i

de norquilla ael miembro intermedio 16 y por otra parte está ¡ 

apoyado en su extremo trasero por un amortiguador de goma 31 

aa e l bastidor, el que rodea, por ejemplo en forma de aemi- j 

j an illo  a un suplemento tubular de oárter 32 cel meoanismo de i
! i
¡ oambio 12. Los cojinetes de goma 29, 30 están dispuestos ade- ¡

; ouadamente también an una circunferencia, cuyo oentro está s i -  ¡ 

tuado aproximadamente sobra una recta que pasa por el punto 

¡ de gravedad 3.

i Por e l conjunto impulsor se impulsan las ruedas

¡ traseras del vehículo por un árbol oardán 33. Adecuadamente 

está además apoyado el radiador 34, por ejemplo, por interposi­

ción de amortiguadores elásticos, así oomo también el meoanis-¡
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; mo Re dirección 35 sobre e l miembro intermedio 16# Si miembro 

intermedio 16 en lorma de n.rracmra o de horqu illa  además pue­

de estar dimensionado de ta l  modo qu.e sus extremos de horqui- 

!¡ l i a  puedan oa lles iea r uno haoia e l o tro . Los ohoques que dan
! j
¡ en las ruedas en la  dirección de la maroha o trans-veraalmente ¡ 

¡ a la  misma puedan absorberee por esto oon especial blandura a 

¡ oonaeouencia de la  elasticidad del miembro intermedio.
i !
i Gomo resulta ce la i i g .  2, el peso G que ataoa en el{

punto de gravedad s ae transmite oon una m ultip licación a ma- 
'! !

yor y esto con la  luerza Gn = a^/a  ̂ . G, sobre ai miembro ln - ;

termedio 16, donde se apoya oon una lugrza Gg = ^l* 3̂- ¡

j bastidor obtiene únicamente una componente Gg d ir ig ida  haoia

¡ arriba en e l punió de apoyo 31 y G * respeoti-vamente G¿^" en

los  puncos ce apoyo 18, respectivamente 19,20, por lo  que se

! actúa en antagonismo a l peso de la carrocería , s i al punto de

gravedad s está situado en e l plano verc ica l de los puntos de

apoyo elásticos 29 y 30 dél conjunto impulsor ai el miembro

intermedio? entonces la  auerza procedente del peso en el punto

¡ de apoyo 31 se hace igual a cero.

Por esta clase ce apoyo d.el oonjunio impulsor sobre ¡
¡ I

e l miembro intermedio y por e l lo  sobre las ruecas, e l bastidor i

se deslastra oon espeoial e íioao la  de las luerzas. de reacción

prooecentes del motor. La masa del conjunto impulsor apoyado

< sobre e l miembro intermedio actúa simultáneamente de masa amor-̂¡ j ;
j tiguadora entre ruedas y baSí,iaor, de modo que los choques que 

proceden del oamino de marcha no se transmiten o prácticamente

no pueuen transm itirse al bastidor, respectivamente a la  carro-
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oeria* Por a l apoyo del motor sobre el miembro intermedio con 

bracos ae palanaa Que aumentan las tuerzas apoyadoras, este 

efecto puede incrementarse todavía más en el sentido de que se ¡ 

orean raerzas, d irig idas hacia a rriba , actuantes antagónioa- 

j manta a l  peso ue le carrocería y del bastidor, en éste*

¡ Los amortiguadores de goma 29,30,31 mediante los !

ouales está apoyado el conjunto impulsor en e l miembro in ter- 

I medio 16, respectivamente en el oastiaor, están unidos adecúa- i

damente oon las perúes correspondientes por vulcanización, da ¡
!

modo que puedan absorber erioasmente ruerzas de empuje, por 

ejemplo a consecuencia ae momentos de torsión alrededor del eje  

s -s , así como dado el oaso fuerzas en sentido vertioa l* Los
)

amortiguadores da goma en los lugares de suspensión 18,19 y ao ¡ 

i están conformados ventajosamente ae tal modo que puedan abaor- ¡

! bar amortiguadas tanto merzas vertica les , como también h orl- !

! zontales* Los amortiguadores de goma sn los lagares 19 y aC 

pueden estar ejecutados aquí, por ejemplo, más blancos que en 

¡ e l punto de suspensión delantero 18 (dado el caso también ine- 

lá s t io o ), de modo que e l miembro intermedio 16 puede ceder eláa. 

j ticamente, especialmente alrededor ael punto de suspensión 18 

que en este caso actúa de articulación*

á l  invento no se lim ita a l ejemplo de ejecución 

¡I ilustrado* Por ejemplo, las ruedas suspendidas en e l miembro !

[ intermedio pueden ser impulsadas por e l oonjunto impulsor* Rl !' ¡
i. invento es además aplioable tanto para transmisiones a las rue- 

, das traseras como también para transmisiones a las ruedas ce- , 

lanteras, en lo que e l oonjunto impulsor puace estar dispuesto !

!



cada vez uelaute o detrás. La oonuacoión y ballesta je  ae laa  

rueuas pueusn estar ejscatauos ae oueiquier modo que se aeaée* 

La suspensión uei oonjunto impulsor en el punto ae gravedad o 

en la  proximidad ael pauto ae graveaaa puede aplicarse por 1 0  

demas inuepenaientsmente ae la oomormaulón ael miembro in te r ­

medio, la  constitución en forma de horquilla  o de herradura 

del miembro intermedio independientemente de la  suspensión 

del conjunto impulsor en su plano de panto de gravedad. Por 

la  combinación resultan oondioiones especialmente favorables, 

sin embargo, tanto con respecto a la  constitución en el espa­

cio de la  suspensión del motor y de los ejes, como también 

oon respeoto a l efecto amortiguador de las masas motrioes.
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La presente patente de invención comprende las s i-  } 

guiantes reiv ind icaciones; .

1 .-  Sistema de suspensión da un conjunto impulsor, ¡

consistente especialmente en motor y mecanismo, en un vehículo 

} automóvil, u tilizando un miembro intermedio soportador de las
}

ruedas del váhfoulo, unido elásticamente con e l bastidor, res- 

! peotivamente con la oarrooería, caracterizado porque e l ocmjun- 

to impulsor se apoya sobre e l miembro intermedio ruara de la  

auperiio le ae superposición, dada por los  puntos de suspensión!

¡ de la  unión e lástica  del miembro intermedio con el bastidor, 

de modo que e l peso del conjunto impulsor se transmite a las 

ruedas del vehículo en toda su altura o con m ultiplicación a 

mayor#

2#- Sistema de suspensión según la  reivindicación  1,

) caracterizado por un apoyo del oonjunto impulsor por una parte!
en e l bastidor y por otra en e l miembro intermedio, de ta l mo­

do que el apoyo del conjunto en e l miembro intermedio, reapec- 

! tivamente e l apoyo aobre las ruedas se 6ieot&a en o aproxima­

damente en un plano v e r t ic a l que pasa por e l punto de gravada# 

del oonjunto impulsor o en un plano entre e l apoyo del oanjun-! 

to impulsor en e l bastidor y e l punto de gravedad y según esto 

e l peso del oonjunto impulsor se transmite esencialmente en su 

altura to ta l o oon m ultip licación a mayor sobre e l miembro in ­

termedio#

3#- Sistema do suspensión según las reivindicaciones
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1 - 2  caracterizado porque el miembro intermedio está anido ¡ 

en nn lado de los oentroa de las ruedas con el bastidor e láa - ! 

ticamente y el conjunto impulsor ae apoya sobre al miembro in - i 

termedio en el otro lado de los centros ae las ruedas o del 

eje de la  rueda.

4 . -  Sistema de suspensión según las reivindicacio­

nes 1 - 3 ,  caracterizado porque el apoyo del oonjanto impulsor 

sobre e l miembro intermedio está previsto entre su apoyo en el 

bastidor y el apoyo del miembro intermedio en el bastidor.

5 . -  sistema de suspensión según las reivindicacio­

nes 1 - 4 ,  caracterizado porque a l apoyo del oonjunto impulsor 

en el bastidor se efeotua haoia e l otro eje de rueda (por ejam-

j pío las ruedas traseras ), efectuándose a l apoyo del miembro 

intermedio en el bastiaor haoia e l extremo del vehículo (por 

ejemplo e l extremo delantero del vehíoulo ).

¡ 6 .-  Sistema de suspensión según las reivindicacio­

nes 1 - 5 ,  caracterizado porque tanto el apoyo del conjunto im­

pulsor en el bastidor y sobre el miembro intermeaio, como tam- 

i bien uel miembro intermedio en e l bastidor se efectúa con in - 

¡ terposioión de amortiguadores elástlooa.

7. -  sistema ae suspensión según las reivindicaoio- j 

nes 1 - 6 ,  caracterizado porque las ruedas están suspendidas
I

en e l miembro intermedio independientemente entre sí y están 

dispuestas en muelles ocn respeoto a l miembro intermedio.

8. -  3istema de suspensión de un oonjunto impulsor

en un vehículo automóvil utilizando un miembro intermedio sopor-h 

tador de las ruedas del vehículo, unido elásticamente (dado el !
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oaso también artiofladamente) con e l bastidor, respectivamente ;

¡ oon la  carrooerfa, especialmente según las reivindicaciones } 

1 - 7 ,  caracterizado porgue el miembro intermedio está consti-j 

tuído en íorma de horquilla o de herradura, preferentemente de ; 

i ta l modo que e l mismo esta apoyado en el travesaño qu.e une los ;

extremos ce la horqu illa , respectivamente en u.n mango de la 

¡ horqu illa  en el bastidor, mientras que los extremos de la  hor- !

¡¡ qu illa  sirvan para at apoyo del conjunto impulsor, respectiva­

mente para e l apoyo de las ruedas del vahíoulo.

9 . -  sistema de suspensión según ia  reivindicación

8, caracterizado porque e l miembro intermedio en forma de hor- i

¡ qu illa  o de herradura, esta constituido de ta l modo que los ex-
¡ ¡
¡¡ tremos de la  horqu illa  pueden ballestear uno con respecto a l

; otro pare la  recepción ce los choques que dan en las ruedas*

10. -  ¿iatenía de suspensión según las reivindicaciones 

1 - 9 ,  caracterizado porque e l miembro intermedio está suspendí^

{i do elásticamente en varios , preferentemente tres puntos an al 

bastidor y esto especialmente en un punto central an el trave- j 

saño que une a los  extremos de la horqu illa , respectivamente 

¡ en un ma^go de la  horqu illa  por una parte y en a.os puntos en lo^ 

extremos ae la horquilla  por otra, an lo  que e l upoyo del con- j 

junto impulsor en el miembro intermedio se er^ctúa adecuadamen-!
i  ̂ !
I te  mera de la superfic ie de aplicación, determinada por los 

puntos de suspensión del miembro intermedio en e l bastidor*

r l . -  distema de suspensión según las re iv lnd ioaoio- ¡

* ñas 1 -  10, caracterizado porque el conjunto impulsor está apo-j
¡

yado en el bastidor, respectivamente en el miembro intermedio 

por amortiguadores de material e lástioo  esencialmente s o lic ita -



dos a empaje* j

l a . -  Sistema de suspensión según las reivindicaciones 

1 - 11, caracterizado porqae ai sistema ce maelles de las rue­

das, por ejemplo, maellea h e lico ida les , se apoyan contra suple-
!

montos o caballetes de apoyo sobresalientes lateralmente en los
}

extremos del miembro intermedio ae brazos de horquilla* 

i 13.- Sistema de suspensión según las re iv in d ica d o -! í
nes i  -  12, caracterizado porque el conjunto impulsor esta 

¡- dispuesto entre una horquilla del bastidor y el miembro in ter- 

¡} medio está alojado por una parte sobre los urazos de la  horqui- 

[ H a  y por otra parte sobre un travesano que une a los brazos 

! de horqu illa , mientras que e l conjunto impulsor está apoyado,

¡ por ejemplo, además de estarlo sobre el miembro intermedio, en 

un larguero central que soporta a la  horqu illa  del bastidor.

14*- aistema de suspensión de un conjunto impulsor 

' en un vehículo automóvil utilizando un miembro intermedio so- !

portador ce las ruedas del vehículo*

! aegún se describe y re iv ind ica  en la  presente memo-

! r ia  descriptiva y se ilu s tra  con lo s  dibujos que a la  misma se 

' acompañan.

uonsta esta memoria de dooe hojas lo liadas y esori- 

i tas a máquina por una sola de sus oaras.
* i

¡

Madrid, a 6 de Febrero de 1952*
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