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Este invento se refiére a dispositivos para evitar
el plegamiento del remolque sobre el tractor para uso con aco-
plamientos por quinta rueaa en vehiculos articulados,

Entre los abjetos de este invento aestd proporcionar
medios para oponerse al movimiento relativo de plegamiené%,;h-
tre el tractor y el remolque de un veh{culo articulado oiﬁiﬁilar,
que puede producirse por aplicacidn de los frenos a las rudedas
para carretera del vehfculo. .;

5@ han hecho anteriormente una serie de intenéﬁé hara
superar el peligroso fendmeno del plegamiento del remol&dg sobrs
gl tractor, que se produce bastante corrientemente con ehfculos
articulados cuando se frena sobre una superficie de caﬁ;éﬁ?ra
hdmeda o engrasada. Los anteriores intentos para resolvep‘gl pro-
blema, sin embargo, han tendido: a concentrarse en idear:gé.siste-
ma para bloquear rigidamente el ‘remolque y 8l tractar éﬁtré s{,
para impedir que seprnduzca el plegamienta del remolque sobre el
tractor, de modo que el tractor y el remolque eran bloqueados ri-
gidamente entre sf con un 4ngulo particular de pivotamisnto. Ese
tipo de la técnica anterior de dispositivo para evitar el plega-
ﬁiento del remolque sobre el tractor introduce sin embargo peli=-
gros adicionales, ya que si un tractor y un remolque estdn bloquea-
dos rfgidamente entre af, el conductor pierde el control dsl vehi-
culo debido a que el remolque tiende al gobernar al vehfculo a la

manera de un timdn de barco, Puesto gue sl método mds conveniente

de actuacidn de un dispositivo para evitar el plegamiento del re-




e

molque sobre el tractor consiste en enlazar el dispositive

con el sistema de frenado del vehfculo articulado, los dis-

positivos de la técnica anterior darfan adends por resultado

que el conductor perdiese el control del vehicule al frgﬁaifen
5 un caso ds emsrgencia, tratando de evitar un obstéeu10‘éng§a

carretera.

Hemos hecho ahora el inespsrado descubrimient?:ge qus
si se emplea un frenc que tenga superficies de &ﬁnado Bién;s co-
mo base de un dispositivo para evitar el plegamisnto déf'remol—

10 que sobre el tractor, el movimiento de pivotamiento del’ 'remol-
que con relacidn al tractor puede ser retardado, para %Vﬁ@ar
as{ eficazments el plegamiento del remolque sobre sl bgqéﬁor,
sin peligro alguno de‘que el remolque queds rfgidamentngfoquea—
do al tractor. | e

15 ) En una forma del invento, se ha dispuesto un dispositi=-

vo para evitar sl plegamiento del remolqus sobre el tractor de

modo que pueda adaptarse fdcilmente a un remolques y que su pasa-

dor de acoplamiento esté adaptado para ajustar en el acoplamien-
to usual por quinta rueda, cuyc uso estd ahora aceptado en la in-
20 dustria del remolque y de los vehfculés comerciales, de modo que
| no haya necesidad de usar sl dispositivo del presente invento con
un acoplamiento para tractor especialmente ajustado,
En una forma alternativa del inventa, el dispositivo pa-
ra evitar el plegamiento del remolque subre el tractor estd aloja=-

25 do en un conjunto de quinta rueda, el cual estd montado para rota-
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cidn en el tractor, y el pasador de acoplamiento estd sujeto de

un modo fijo al remolque, de la manera usual, de modo gque la quin-

ta rueda gira con el remolgue.

De acuerdo con una caracterfstica del invento, el dispo-
sitivo para svitar el plegamiento del remolque sobre el ffaetor

puede incluir un pasador de acoplamiento que tiene unida.d su ex-
tremo inferior una lenglista lateral que estd adaptada paré~enca—
jar en la ranura de una quinta rueda usual, a fin de evitar el mo-
vimiento de rotacidn. La lenglieta puede ser sujetada al gééador de
acoplamiento por soldadura, o bien puede estar formada enteriza con
el pasador. Alternativamente puede proveerse un pasadofﬂééﬁarado

en el tractor o en sl remolgue y disponerse para que eépéjé en un
rebajo correspondiente en la parte correspondiente del'vahiculo.

En una forma preferida del invento, el. pasadop de acopla-
miento va en &l remolque y lleva en su extremo superior Lna plura-
lidad de primeros discos anulares que estdn montados a deslizamien-
to pero no giratoriamente sobre el pasador. Interpuesto entre al
menos un par de discos adyacentes hay un segundo disco anular, el
cual estd unido para deslizamiento, pero na para giro, al remolque,
habiéndose provisto medios para comprimir la pila de discos entre
sf, oponiéndoss con ello al movimiento de giro del pasador de aco-
plamiento.

De preferencia los discos estdn contenidos dentro de una

envuelta que estd sujeta al remolque, y el segundo disco a los se-

gundos discos estdn unidos a la envuelta. Los medios para compri-
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mir la pila de discos comprenden de preferencia un miembro de
pistdn anular dispuesto en la envuelta por encima o por debajo
de la pila de discos. El miembro de pistdn puede ser movible
para comprimir los discos por medio de fldido admitido bajo,

presidn a la envuelta entre el miembro de pistdn y un extréiio

¥ -
DR

de la envuelta. S

De acuerdo con el inventao, por otra parte, el diépo-
sitivo para evitar el plegamiento del remolque saobre elvﬁfagtor
puedes ihclﬁir medios de control de fldido, opsrable sobrp:}a ar-
ticulacidn del vehifcule para poner y/o mantener el dispositivo

Cen o

en funcionamiento,

Los medios de control de fldido pueden comprender -una
leva unida al pasador de acoplamiento que, cuando el re&biq;e ha
llegado a formar un dngulo predeterminado con respecto ﬁ}}Qractor,
coopera con las vdluulas de control de fldido que controlan la
presidn de fldido para los medios operantes para los medios de
frenado, can lo que el funcionamiento de los medios de frenado
se produce y/o se mantiene indepsendientemente de si el sistema
de quinta rueda estd en funcionamiento no lo estd, Asf{, el hecho
de que el conductor retire los pies de los pedaless operantes de
los frenos, no afectard al funcionamiento del dispositivo para
evitar el plegamiento dei remolque sobre el tractor.

El sistema de frenado de las ruedas puede ser neumdti-

co o hidrdulico, y al dispositivo para evitar el plegamiento del

remolque sobre el tractor puede estar conectado a un sistema de
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frenado de ruedas de dos tuberfas de aire., El sistema de frena-
do de las ruedas pueds ser eficaz, por funcionamiento limitado
del pedal actuador del freno, para producir la actuacidn del
dispositivo para evitar el plegamiento del remolque so@re 2l

tractor antes de aplicar los frenos para las ruedas del remolgus,

o sin aplicarlos.

Asf, un sistema neumdtico de frenado para las'}uedas
para un vehfculo articulado puede incluir medios, conedéédos por
separado a unos medios gperables bajo presidn de aire biooodente
de la conduccidn de aires de servicio, para aplicar los medios de
frenado del dispositivo para svitar el plegamiento de; remolque
sobre el tractor, y medios valvularses en la conduccidn'da aire
a los medios operantes ds los frenos de las ruedas del réﬁolque,
cuyos medios valvulares se abren para dar paso a aira:a una pre=-
sidn superior a la presidn de funcionamiento de los medios de
frenado para el dispositivo para evitar el plegamiento del remol-
que sobre el tractor.

Tambidn pusde proveerse medios valvulares de suelta,
opesrables al desaplicar el dispositivo para evitar el plegamien-
to del remolque sobre el tractor, para soltar los frenos del
vehfculo,

£l invento pusde comprender ademds aquellas caracteris-
ticas de construccidn que se describen en lo que sigue con refe-
rencia a los dibujos que se acompafian, en los cuales:

La Fig, 1 es un alzado en corte de una construccidn de

IR AL ‘)')l\:f" .




acuerdo con el invento;

La Fig, 2 es una vista en planta de la construccidn

ilustrada en la Fig. 13 .

o
5

La Fig. 3 es una vista en perspectiva de un éééédor

L3 &+ .
5 de acoplamiesnto de acuerdo con el invento; AU

w

La Fig. 4 es un alzado ssquemdtico de un semiTemol-
que que incluye una construccidn de acuerdo con sl inve@ﬁoi
La Fig. 5 es un detalle alternativo de la copppruccién

representada sn la Fig. 13

LIRCIE R

10 La Fig. 6 ilustra una quinta rueda tipice con la cual

puede ser usado el invento; e L

.

La Fig. 7 @s un alzado en corte de una construccidn

«

alternativa de acuerdo con el invento; e
La Fig. 8 @s un segundo alzado ae'una construccidn actual-
15 mente preferida de acuerdo con el inventoj
La Fig. 9 es una vista en corte transversal dado a lo lar-
go de la lfnea 9~9 de la Fig. 8;
La Fig. 10 es un alzado en corte de otra construccidn al-
ternativa de acuerdo con el inventoj;

20 La Fig. 1l ss un diagrama de un' sistema de frenado neumd-

tico de dos conducciones de aire que incorpora un dispositivo para

gvitar el plegamiento del remolque sobre sl tractor de acuerdo con
el invento;
La Fig., 12 es un alzado en corte de una doble vdlvula de

25 retencidn, de la clase conocida, como la incluida esquemdticamente

18.4.74 : - 7 -
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en la Fig. 11;

La Fig., 13 es un alzado en corte de una vdlvule de con-
trol de bptén pulsador de la claée conocida, caomo inclufda esque-
méticamente en la Fig. 113 )

La Fig. 14 es un diagrama lineal de otro sistém;?de fre-
nado neumdtico de dos conducciones de aire de acuerdo cgﬁféi inven-
tos; .

La Fig. 15 es un diagrama lineal de un sistemé:de frena-
do neumdtico de tres conducciones de aire de acuerdo congel inven=-
La Fig. 16 es un alzado en corte de una construccidn de
acuerdo con sl invento en que el dispositivo para evitéf”é; plega-
miento del remolque sobre el tractor estd montado sobré\el:tractor;
y :

La Fig. 17 es un alzado lateral de la construccidn repre-
sentada en la Fig. 16.

Con referencia a las Figs, 1 a 4 de los dibujos, 1 es el
ala inferior de una viga en U que forma parte del bastidor del re-
molque que lleva en su lado inferior una placa 2 giratoria de remol-
que, La placa 2 giratoria de remolque llsva, en su superficlie su-
perior, un blogue 3 de soporte de pasador y un bloque 4 de sopor-
te de compds, Un pasador 5 de acoplamiento estd montado para rota-
cidn en una 4nima provista en el blogue 3 de soporte de pasador y

en la placa 2. El pasador de acoplamiento 5 tiene gstrias 6 en su

extremo superior, sobre las cuales aestd asegurado un disco 7 de fre-




no, y una garganta anular B en su extremo inferior que encaja en
la quinta rueda en el tractor (Fig. 6), El disco de freno 7 puede,
alternativamente, estar enchavetado al pasador de acoplamiento S

representado en la Fig. 5. T

.

* <

5 £n los remolques peaados, puede proveerse otrq;cPiinete
(no representado) en el extremo superior del perno de piLé{é, para
evitar oscilaciones. L
En una posicidn inmediatamente debajo ds la plé;é.Z’gi-
ratoria, la lengliecta 9 que se extienden latsralmentse est§<soldada
10 al'acoplamiento 5, explicdndose el objeto de la misma en lo que
sigue. |
El blogue 4 de soporte de compds lleva la zaéééélde fre-
no 10, la cual puedse ser de cualquier construccidn adec;édé. EX
brazo de palanca 1l operante del compds estd enlazado mgéénicamen—
15 te a un pistdn (no representado) de un cilindro de aire 12, el cual
estd a su vez conectado al sistema neumdtico de frenos para ruedas
de carretera del vehfculo, bajo el control del conductor.
En funcionamiento, cuando se acopla el pasador de acopla-
miento 5 a la quinta rueda (Fig. 6) la garganta anular 8 engancha
20 con un fiador 13, y la lenglieta 9 es retenida entre la pared con-
vergentes 14 do una ranura 15 en forma de V. La garganta anular 8
impide el movimiento vertical, y la lenglsta 9 el movimiento de ro-
tacidn del pasador de acoplamiento 5 con relacidn a la unidad de
quinta rueda. En condiciones de conduccidn:-.normal, por consiguien-

25 te, la articulacidn del remolque con relacidn al tractor, cuando el

18.4,74 - g -
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vehfculo estd tomando una curva, hacs que el pasador de acopla-
miento S el disco de freno 7 giren en el blogqus 3 de soports ds
pasador y entre las superficies de friccidn del compds 10,

Cuando el conductor aplica los frenos, sl ciLLnuro de
aire 12 hace girar a la palanca 11 y hace que el compas lU suje-
te al disco 7. Puesto que el pasador de acoplamiento 5 esta SU=-
jeto rfgidamente con relacidn a la quinta rueda, hay una Oposl—
cidn a la articulacidn, y por tanto al plegamiento debiéémiremol—
gue con relacidn al tractor. ‘i'

La construccidn actualmente preferida del dispositivo
para evitar el plegamiento del remolque sobre sl tracto:, de
acuerdo con el invento, se ha respresentado en las Figg}:B'y 9,
Con referencia a las Figs. 8 y 9, el pasador de acoplamiéhtn S
es similar en su extremo inferior &l representado en lé.Fig. 1,
que tiene una garganta 8 para cooperacidn con el fiador 13 en la
quinta rueda representada en la Fig., 6, y ademds una lenglista 9
que hace posible que el pasador de acoplamiento sea retenido con-
tra giro ente la pared convergente 14 de la ranura 15 en la‘quin-
ta rueda representada en la Fig, 6. Como se ha ilustrado, la len-
gUeta 9 lleva un bloque que sobresale hacia @ajo en el extremo
alejado del pasador de acoplamiento, y ese blogue tiene la. fun-
cidn importante de cooperar con la ranura 15 en la quinta rueda
(véase la Fig. 6), y evitar que la lenglista deslice saliéndose
de la ranura 15.

La parte superior del pasador de acoplamiento 5 estd

E .3'7:5:?2""?53,\,‘:,' ' ‘ C




recibida en un casquillo 3 sujeto a la base 2 del remolque, Yy
encima del casquillo 3 hay una tuerca 110 estriada exteriormen-—
te sujeta de modo fijo al pasador de acoplamienfo 5, La par£e
superior del pasador de acoplamiento 5 estd encerrada dgotro

5

5 de una envuelta 111 unida a la base del remolque, y la énJQelta
111 incluye una tapa 112 que incorpora un casquillo llSih?g lle=-
va la parte superior del pasador de acoplamiento 5. Unarhiia de
discos de acero de forma anular 114 estdn dispuestos eqfél;espa-

cio anular entre la tuerca estriada 110 y la pared exterior de

10 la envuelta 111, y las superficies interiores del disco de acero

Ty

114 estdn conformadas para adaptarss a las estrfas de }ayéﬁerca
110, Por'consiguiente, aunque los aiécos 114 tienen liBért;d pa=-
ra deslizar verticalmente subiendo y bajando por las e;frfas de
la tuerca 110, solamente pueden girar alrededor del eié:dal pasa-
15 dor de a§0plamiento Sijuntamenta con la tuerca 110. Entre los |

discos 114 hay interpuestos una serie de discos de friccidn 115

que tienen una superficie con un alto coeficiente de friccidn, Los
discos 115 estdn fijos con respecto a la base 2 del remolgque por

medio de espdrragos 116 que pasan a travds de agujeros en los dis-

20 cos 115 y que estdn roscados o metidos a presidn en la base de la
envuelta. Altsrnativamente los discos 115 pusden ser unidos a la
envuelta por medio de estrfas formadas en sus superficie exterio=-
res que cooperan con estrfas formadas en el interior de la envuel-
ta, Los agujeros en los discos 115 son suficientemente grandes pa-

25 ra permitir movimiento de deslizamiento vertical de los discos 115

1804074 - ll -
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aunque, desde luego, los espdrragos 116 impiden todo movimiento de
rotacidn de los discos 115, Montado encima de la pila de discos
114 y 115 hay un miembro de pistdn 117 que es de forma anular y
que estd provisto de juntas tdricas interior y exteriorfi@@ﬁy 119
5 f | que forman una obturacidn hermética a los fldidos en la3s 9Hper?i-

cies interior y exterior del miembro de pistdn. La tapa ;12 estd
prnvista.de una o mds entradas 120 qua'permiten que sea ﬁﬁmitido
fldido bajo presidn al interior de la envuslta entre 1a:§55a y la
superficie superior del miembro de pistdn anular 117,

10 En funcionamiento, el pasador de acoplamiento 5 estd

montado en una unidad de quinta rueda, coma se ha ilustrado en la

e d

Fige 6, de una forma similar a la descrita con relacidn al dispo-

sitivo ilustrado en la Fig. 1. Asf, cuando estd an condiqign ope-
rante, la parte inferior del pasador de acoplamiento Sy dbe estd
15 acoplada de modo no giratorio a la quinta rueda, gira de acuerdo
con el movimiento de pivotamiento del remoique, y ese movimiento
es absorbido por movimiento relativo entre los discos 114 y los
discos 115, Cuando se hace funcionar sl dispaositivo para impedir
8l plegamiento del remolque sobre el tractor, es admitido fldido
20 bajo presidn a través de la entrada 120 y gue acciona al pistdn
117 hacia abjo, con el resultado de que la pila de discos 1ll4 y
115 es comprimida. Esa acciﬁn produce el efecto de oponerse al
mouimientovde rotacidn de los discos 114 con respecto a los dis-

cos 115, y sa opone por consiguiente al movimiento de giro del pa-

25 sador de acoplamiento 5.
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Se apreciard que, en la alternativa, el pistdn 117
puede ser montado por debajo de la pila de discos 114 y 115 y
ser hecho moverse hacia arriba por introduccidn de fldido_bajo

presidn a la base de la envuelta lll, L

En la construccidn ilustrada en la Fig. 7, lézfegis—
tencia por friccidn para oponarse al movimiento relativbfcntre
el pasador de acoplamiento y el remolque es proparcionacg por

>

un embrague 25 de plato frontal de disefic con un solo ?l?to o
con platos mdltiples. Como se ha ilustrado, los platos aé.embra—
gue estdn metidos en un alojamiento 26, y un plato delafééidn 27
y otros platos de friccidn 28 estdn acoplados por estéi%ﬁé al
pasador de acoplamiento para movimiento vertical axialulibre,
pero fijas czntra movimiento de giro. El funcionamientp. puede
producirse por medio de una palanca acodada 29 conecféga a tra-
vés de un varillaje a los medios para aplicar los frenos del
vehfculo, o por otros medios adecuados de sujestar entre si los
platos,

En la construccidn ilustrada en la Fig. 10 de los dibu-
jos, el dispositivo para evitar el plegamiento del remolque so-
bre el tractorcomprende un pasador de acoplamiento 83 que tiene
una prolongacidn lateral 84 adaptada para encajar en la quinta
rueda del vehicula. E1 perno de pivote B3 se extienden hacia
arriba a travds de cojinete B85 en la base 86 de una envuelta 87

que, ademds, tiene paredes superior y lateral 88 y 89 respecti-

vamente, El1 extremo superior del perno de pivote 83, el cual se




proyecta dentro de la envuelta 87, lleva un disco 90 sujeto al
perno de pivoie y tiene un material de friccidn 91 unido a la
superficie superior del mismo., dentro del espacio enciméﬂqe;
disco 90 hay montade un miembro 92 de plato de presidn gﬂpipr,
S la parte inferior de la periferia del cual astd estriadéféﬁh
estrfas verticales 96, estando provista la envuelta 87 ;b'es-
' trfas similares 93. Cuando se aplica fldido a prasidn aﬂéfavés
de una entrada 94 se hace que el miembro 92 se mueva hacga aba~-
jo a aplicacidn con el material de friccidn 91 provista.en la
10 superficie superior del disco 90.La snvuslta estd sujeta:a% pla-
to de friccidn 95 del remolque. Como alternativa a las!é%fﬁfas,
el plato 92 puede ser montado sobre espdrragos vertical?;:;de
una manera similar a la representada en las Figs. 8 ¥y 92:0*
En ancionamiento, es introducido aire comprimido en
15 la cavidad en la parte superior de la envuelta 87 a travds de la
.entrada 94, como por funcionamiento de los frenos del vehfculo de
la manera conocida, La cavidad de aire que es asi puesta bajo pre-
sidn hace que el miembro 92 de plato de presidn sea ohbligado a _
contacto con el material de fricci6n 91 sujeto sobre la superfi-
20 cie del disco 90, El miembro 92 de plato de presidn tiens impedi-
do el giro en virtud de las estrfas 93, y por tanto frena al disco
y al pasador de acoplamiento para impedir as{ ol movimisnto relati-
vo entre el tractor y el remoldue y que se produzca plegamiento del
remolque sobre sl tractor.

25 ~ La Fig. 1l de los dibujos ilustra un sistema de frenado

18.4.,74 - 14 -
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neumdtico de dos conducciones de aire, adaptado para hacer fun-
cionar a un dispositivo para evitar el plegamiento de remolgue
sobre el tractor, simulténeamente con los frenos del re&h;dye.

Una conduccidn de aire 37 de servicio y una conduccidn‘de_gire

v sz
D .

38 de smergencia son alimentadas de manera conocida a través de

&

» « L
los acoplamientos 39 de tracteor/remolque y comunican con una vdl-

9

vula 40 de relé de emergencia. La vdlvula 40 de relé controla la

Kl

alimentacidn de aire a los cilindros 41 de aire del frsnd' dsl

remolques Conectado tambidn a la vdlvula 40 hay un depdsito 42
para aire a presidn, El depdsito 42 alimenta también aire a los
cilindros de freno en caso de fallo de las conduccioneslhéuaire.

13

Una conduecidn de aire 43, procedente de la cpnhhccidn
de aire 37 de servicio, transmite presidn de aire de sé%QEcio a
través de una doble vdlvula de retencidn 44, que se describs en
lo gue sigue (Fig. 12) y de otra conexidn 45, a un dispasitivo
46 para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor, cons-
trufdo suétancialmente de acuerdo con las Figs. B y 9., £1 dispo-
sitivo 46 para evitar el plegamiento de remolque sobre el tractor
tiene una prolongacidn a la parte superior del pasador de acopla-
miento a la cual estd sujeto un disco 48, de modo que el disco
48 es giralkorio con el pasador de acoplamiento.

El disco 48 estd formado con una leva 49 en una posicidn
sobre la periferia alejada de la entrada de fldido al dispositivo,
para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor. La leva

49 coopera con las varillas empujadoras de dos vdlvulas S0 de con-
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trol de varilla empﬁjadora que se describe en lo que sigue

(Figs 13). Las vdlvulas 50 de control de varilla empujadora

son alimentadas con aire procedente de la conduccidn de airse

de emergencia 38 -a través de la conduccidn de aire 51 qye'in-
cluye un depdsito de aire 52 y una vdlvula limitadora 83. €l
depdsito de aire 52 incorpora una vdlvula de antiretorns‘(ho
\representada) la cual evita que aire procedente del depgsito

‘de aire vuelva a entrar en la conduccidn de aire do eme&éen—

cia 38 en caso de pérdida de presidn en la conduccidn dé"aire

de emergencia. Las conducclones 54 ds entrega de aire desde

la vdlvula de control 50 comunican a através de una dob%e»
vdlvula de retencidn 55 y de una conduccidn de aire cqﬁﬁHVSG

con la doble vdlvula de retencidn 44, o

Con referencia a la Fig. 12 de los dibujos,~£éé'do-

bles vdlvulas de retencidn 44 y 45 comprenden, cada una de ellas,
una unidn en T que tiene dos lumbreras de entrada 57 y una lumbre-
ra lateral de salida 58, Las lumbreras 57 estdn provistas, cada
una de ellas, de un asiento 59 anular que mira hacia dentro
adaptado para aplicacidn con una vdlvula de corredera 60. La vdl-
vula de corredera 60 es deslizable a través de la lumbrera exte-
rior 58 para aplicacidn con uno de los asientos 59 y para obtu-
rar la correspondisnte lumbrera de entrada 57 al ser aplicada
presidn a la otra lumbrera de entrada 57,

Con referencia a la Fig, 13 de los dibujos, las vdlvu-
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las S0 de control de varilla empujadora comprenden, cada una
de ellas, un cuerpo que tisne una lumbrera de entrada inferior
61 nbturada por unz vd&lvula de entrada 62, una lumbrera inte-
rior 63 y una lumbrera de salida 64, e

La vdlvula de entrada 62 estd conectada a un sje 65
que lleva una vélvula de escape 66 en el sxtremo superior; La
vélvula de escape 66 asienta sobre sl extremo inferior de un
eje de vdlvula hueco 67 de una varilla empujadora 67gfjuﬁ'con—
ducto 68 an el esje 67 conecta con la atmdsfera., La vdlvula de
entrada 62 es asentada por un muslle 62a.

Al funcionar la vdlvula, si el eje 67 de la vdlvula
es hundido por la varilla empujadora 67a, el extremo ééi eje
67 asienta sobre la vdlvula 66 y obtura el conducto 68, £l ul-
terior movimiento hacia abajo sbre la vélvula de entfédélﬁz y
pasa alre a través de la vdlvula y sale por la lumbrera de sa-
lida 64, Si el sje 67 estd totalmente subido, la vdlvula de en-
trada 62 vuelve a asentar y se abre la vdlvula de escape‘sé. El
aire procedente de la conduccidn de salida escapa asi a través
del conducto 68 a la atmdsfera,

En el funcionamiento del sistema ilustrado en la Fig.
11, el hecho de piéar el freno de ple (No representado) hace que
la conduccidn 37 de aire de servicio sea puesta bajo presidn. Los
cilindros de freno 41 son operados a través de la. vdlvula de re-

14 de emergencia 40 para accionar los frenos de ruedas de carre-~

tera y es operado el dispositivo 46 para evitar el plegamiento
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del remolqﬁe sobre sl trac:or a travds de la conexidn 43, doble
vdlvula de retencidn 44 y conexidn 45, La vdlvula 60 de correde-
ra de la doble vdlvula de retencidn 44 impide gue sea descarga—

do alre a través de la conexidn 56. Si se suelta el Freno de pfe
mientras el tractor y sl remolque estdn sustancialmente allﬁea-
dos, se produce la desaplicacidn simultdnea de los Frenoér}’del
dispositiﬁo para svitar el ﬁlegamiento del remolque sobFé“a} trac-
tor,.

LI

La articulacidn del vehfculo produce la correspondiente
rotacidn del disco 48 con relacidn a las vdlvulas 50 deizérllla
de empuje, hasta que después de un mavimiento predaterm’nado la
varilla de empuje de una vdlvula 50 monta sobre el lado'caprespon—
diente de la leva 49, que depende de la direccidn en qgé?tiene
lugar la articulacidn. Se abre la vdlvula 50 ¥ pasa aire—desde
la conduccidn de aire 51 a través de la doble vdlvula de retencidn
55 y de la conexidn 56 a la doble vdlvula de retencidn 44, La vdl-
vula de corredera 60 de la doble vdlvula de retencidn 44 se muevs
tambidn para obturar la conexidn 43 y para permitir el funciona-
miento del dispositivo para evitar sl plegamiento del remolgue
sobre el tractor. Si el vehfculo vuelve a la posicidn alineada, la
varilla de empuje de la vdlvula S0 de botdn pulsador operante se
levantard y serd soltado aire desde la conexidn 45 y conduccidn de
aire 56 a travds del conducto 68 del eje 67 de vdlvula. Dejard as{

de estar aplicado ei.gispositivo para gvitar el plegamiento del re-

molque sobre el tractor,
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Aunque el sistema de frenado descrito e ilustrado en
la Fig. 11 de los dibujos incorpora un dispasitivo para evitar
el plegamiento del remolque sobre el tractor, construfdp de
acuerdo con las Figs. B y 9, debe esntenderse que cualqdi%né de
los dispositivos anteriormente descritos puede ser usé&;fdés-

_pués de la adecuada modificacidn para incluir la necesa@éa su-
perficie de leva. En el caso de un dispositivo para evipapAel

plegamiento del remolque sobre el tractor que utilice ud disco

y un compds, la superficie de leva 49 puede estar Formaéé sSo-
bre el propio disco de freno. e

La Fig. 14 ilustra otro sistema de frenado é}iérnati-
va, en el cual una conduccidn de airs de serviciao 69 Qﬂugé con-
duccidn ds aire de emergencia 70 son alimentadas de mane;é co-
nocida a través de los acoplamientos 71 de remolque yogzactor
y conectan con una vdlvula 72 de reld de emergencia.

La vdlvula 72 de relé de emergencia controla la ali-
mentacidn de aire a los cilindros 73 de aire de frenado del re-
molque, Conectado también a la vdlvula 72 de relé de emergencia
hay un depdsito de aire 74, el cual alimenta aire a los frenos
en caso de fallo ds las conducciones de aire,

Una conduccidn de aire ramificada 75, procedente de
la conducci&n de aire de servicio 69, alimenta aire para el fun-
cionamiento de un dispositivo 77 para evitar el plegamiento de

remolgue sobre el tractor, a través de una doble vdlvula de re-

tencidn 75¢ y de la conexidn de aire 76,




10

15

20

25

18.4.74

~ @2 [y E
o

e BIRZIETS

Una vdlvula 82 limitadora de la presidn divide la
conduccidn de aire de servicio 69 en secciones 69a y 69b en
una posiciéh intermedia entre el punto de toma para la conduc-
cidn de aire ramificada 75 y la vdlvula 72 de reld de emaibah;
cia. La vdlvula 82 limitadora de la presidn estd ajustadéfgqﬁa
levantarse y dejar pasar aire a la vdlvula 72 de reld de é&a?—
gencia, a una presidn mds alta gus la requerida para hacag:fun-

cionar el dispositiva 77 para svitar el plegamiento del Eéﬁoi-

‘4o

gue sobre el tractor, _ ®
Otra conduccidn de aire 75d conscta la conduccidn:de
aire de servicio 70 con la segunda lumbrera de entrada d?,iéJdo-

B vV

ble vdlvula de retencidn 758 a través de una vélvula regyladora
LI

de la presidn 7Sc y de una vdlvula de airse auxiliar 7Sg.akaivél—
[

vula de aire auxiliar 75b es una vdlvula del tipo de didffagma
que se abre cuando se aplica presidn de aire a través de la con-
duccidn 75a desde la conduccidn 75.

: En funcionamiento, la depresidn limitada dé una vdlvu-
la manual (no representada) por el conductor, hace que ssa pues—
ta bajo presidn la seccidn 69a de la conduccidn de aire de servi-
cio, hasta una presidn inferior a la presidn de elevacidn de la
vdlvula 82, Esa presidn es transmitida a través de las conducciones
de aire ramificadas 75 y 75a para abrir la vdlvula de aira auxi-
liar 75b, La presidn de aire procedente de la conduccidn de aire
de emergencia 70, regulada por la vdlvula 75c, es as{ aplicada a

travds de la conduccidn 75d y por intermedioc de la doble vdlvula




de retencidn 758 al dispositivo 77 para gvitar el plegamiento
del remolgue sobre el tractor,
se produce as{ el funcionamiento del dispositivo pa-
ra evitar el plegamiento delvremolqua sobre el tractor, %Brf¥un— éf
5 cionamiento limitado del sistema de freno, pero sin apf;dtéidn 4
de los frencg pero sin aplicacidn de los frenos. La vélvéba
> :

manual puede entonces soltarse pafa que cess la aplicac}ﬁb del

dispositivo para evitar gl plegamiento del remolque sobre el

tractor.

Do
10 Alternativamente, si se oprimen el pedal de freno 0

E

1a vdlvula manual todavia mds, la mds alta presidn de*@igﬁ que

entra en la seccidn 69a de la conduccidn de aire de sényiéio
levantard la vdlvula limitadora 82 sel
La alta presidn de aire entrara asi en la 5;;;i6n 69b
15 de la conduccidn de aire de servicio 69y hard funcionar a la
vdlvula 72 de reld de emergencia para aplicar los frenos del
remolque,
La mds alta presidn en la conduccidn 69 actuard ade-
mds a travds de la conduccidn 75 sobre la doble vdlvula de re-
20 tencidn 75g para as{ cerrar la segunda lumbrera de entrada co-
nectada a la conduccidn 70. El dispositivo para gvitar el ple-
gamiento del remolque sobre el tractor es pues mantenido en
funcionamiento solamente por la presidn de aire derivada de la

conduccidn 69,

25 5i el conductor suelta el pedal de pie o la vdlvula
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manual, soltard la presién de aire de la seccidn 69a de la con-
duccidn 69 de aire de servicio, y por tanto desde sl dispositi-
vo 77 para evitar el plegamiento del remolgue sobre el tractor,
a travds de la conduccidn de aire ramificada 75. Si se ngéa

5 puede prescindirse de la vdlvula limitadora 82, en cuyoib9§p

los frenos de rusdas de carretera serdn operados simultapeamen-—

te con el dispositivo para evitar el plegamiento del remoique

e
.- -
S

sobre el tractor.
La Fig. 15 ilustra la manera de consctar un diéaositi-
10 vo para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor de
acuerdo con sl invento, a un sistema de Prenado neumdtico de tres

conducciones de aire, en el cual una conduccidn de airo de-ser-
vicio 201, una auxiliar 202 y una conduccidn de aire de e;érgen-
cia 203 son alimentadas de manesra conodida a un acoplamge;to de

15 remolgue y tractor y conectan con una Qélvula ds relé de smergen-
cia de manera conocida.

Una conduccidn de aire ramificada 204 procedente de la
conduccidn de aire de emergencia 203 estd conectada por interme-
dio de una vdlvula limitadora 205 a un lado de una vélvula auxi-

20 . liapéUG. La vdlvula auxiliar 206 estd dispuesta para controlar la
admisidn de aire desde la conduccidn de aire de emergencia 203
por intermedio de una primera doble vdlvula de retencidn 207 a un
dispositivo 208 para evitar el plegamiento del remolque sobre el

tractor., La vdlvula auxiliar 206 estd controlada por una conduc-

25 cidn de aire 209, la cual estd conectada por intermedio de una se-

\8.4.74 - 22 -




gunda doble vdlvula de retencidn 210 a la conduccidn de aire de
servicio 201. La segunda doble v4lvula de retencidn 210 estd
tambidn conectada a la conduccidn de aire auxiliar 202 y a la
primsra doble vdlvula de retencidn 207. El sistema de fr&;:&;

5‘ opera como sigue. Bajo condiciones de frenado ligerao, la- ¢mnduc-
cidn de aire de servicio 201 es puesta hajo presidn, a una'baja
presidn, por el movimiento del pie del conductor sobre el pedal
de freno de pie, y esto hace que la segunda doble ualvula;de re-

tencidn 210 deslice haciag la izquierda, como se ha ilustrddo en

10 los dibujos, y sea admitidc aire desde la conduccidn 201" 3 travds

de la conduccidn 209 a la vdlvula auxiliar 206, Esa seﬁé;;dg baja

presidn hace que la vdlvula auxiliar 206 se abra y admita, aire

desde la conduccidn de aire ds emergencia, a una preslon’ﬂuflclen—

te para hacer funcionar al dispositivo 208 para evitar éi?piegamlen-
15 to del remolque sobre el tractor, a la doble vdlvula de rsetencidn

207, La presidn de aire admitida desde la conduccidn de aire de

emergencia 203 hace que la primera doble vdlvula de retencidn 207

se mueva hacia abajo, como se ha ilustrado en el dibujo, y esto

permite que el aire sea admitido al dispositivo 208 para impedir

20 el plegamiento del remolgus sobre el tractor, y hace que éste fun-

cione.

Si el conductor aplica los frenos de ruedas de carretera

del vehfculo con la mdxima presidn de frenado, la doble vdlvula de
retencidn 210 es movida hacia la derecha, como se ha ilustrado an

25 los dibujos, por la alta presidn generada en la conduccidn de aire
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auxiliar 202, Entonces 8s hecho pasar aire desds la conduccidn
de aire 202 a la primera doble vdlvula de retencidn 207, y lue-=
go al dispositivo 208 para impedir el plegamiento del r?molgue

o sq

sobre el tractor.

v
L3

Con referencia a las Figs. 16 y 17, se ilustré“;g‘esas
figuras un dispositivo para impedir el plegamiento del féﬁélque
sobre el tractor acoplado a la quinta rusda, en lugar du dl pa-
sador de acoplamiento. Una quinta rueda 301 estd sujete de modo
fijo a una placa 302 por medio de mufiones 303. La placa 302 estd

sujeta por su base a un tambor 304 por medio de una pestana 305

que s8 ext iende hacia fuera enteriza con gl tambor 304. El tambor
204 estd dispuesto para ser giratorio dentro de un aro 506, es-
tando dispussto un éojinete 307 que comprende un aro qQ5c031ne—
tes de bolas entre la pestaiia 305 y el aro 306, El aro 306 estd
ahuecado para proporc1onar una cdmara anular 308 para recibir un
piston anular 309, El piston anular 709 lleva una serie de espi-

gas: 310 que se extienden hacia fuera gue S8 situdn en manguitos

Formados:en la pared interior de la cdmara 308, de modo Qque el

pistdn no puede girar en la cdmara 308 pero es deslizable verti-
calmente en nlla. La pestafia 305 se superpone a la boca de la cd- if
mara 308 y el lado inferior de la parte éuperpuesta de la pestafa
305 estd provisto de una cara anular de friccidn 311. En la base
de la cdmara 308 se han provisto una o mds entradas de aire 312

para la admisidn de fldido bajo presidn. i

con referencia a la Fig. 17, hacia delante de la quinta -

PRRATRRRAFA . D c A/ .
st . R
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Tueda 301 y montado sobre la placé 302 hay un pasador 313:que
estd dispuesto para encajar en una ranura en el lado inferior
del remolque cuando el remolgue y el tractor esta1acoplados
entre s{, de modo que al encajar el pasador 313 en la ranu“a

del remolgue, articula con la quinta rueda 30l. El pasaﬁo; 313

[#7]

@s pivotable alrededor de un punto 314 y gstd provisto de_muee
lles centradores 31S5. |
Asf, en Fun01onamlento, cuando un remolgue esta aco-
plado con la guinta rueda, art iculada con la guinta rueda y el
10 movimiento de pivotamiento entre gl remolque y el tractor es
absorbido por rotacidn de la gquinta rueda y de su tamb@r aso-
ciado 304 en el aro 306, Cuando se desea oposicidn al giro. re-
lativo entre el remolque y sl tractor, es admitido airqqgltra-
vés de la entrada 312 a la cdmara 308, Esto produce eivéfeﬁto
15 de obligar a miembros de pistdn 309 a desplazarse hacia arriba
a aplicacidn con la cara ds friccidn 311 sujeta al lado infe-
rior de la pestafia 305. En consecuencia, puesto que el miembro
-de pistdn 309 no puede rotar, existe oposicidn al movimiento de
giro de la pestfia 305 y, por consiguiente, de la quinta rueda

20 301.

25
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REIVINDICACIONES

w

Los puntos que como caracterfstica de novedadlgé%bre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de modelocpéuuti-
lidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que ss reéogeﬁigh las
reivindicaciones siguientas: | :

18,~ Un dispositivo de seguridad antiplegado para se-
mi-remolques que comprende .un tractdr y un remolque, y;qye;tie-
ne medios que se oponen al movimiento de plegado delbrgégiﬁue
sobre el tractor en el vehfculo, compreﬁdiendo dicho acg%iémien-
to: a) una placa inferior de quinta rueda destinada a aééér SUw=
jeta de modo fijo al tractor; b) un pasador de acoplamiento des-
tinado a ser montado para girar por su extremo superior en el
remolque; c) medios para efectuar aplicacidn no giratoria dsl
pasador de acoplamiento por su extremo inférior con la placa in-
ferior de la quinta rueda, y d) medios de frenado que comprenden
una pluralidad de superficies de frenado planas montadas adyacen-
tes al extremo superior del pasador de acoplamiento y operables
para oponerse a la rotacidn del pasador de acoplamlentoa,

28,- Un dispositivo segdn la reivindicacidn 12, en que
los medios de frenado comprenden al menos una superficie de fre-
nado plana sujeta al pasador de acoplamiento de modo que sea gi-

ratoria con dste, y un mecanismo de frenado que incluye al menos
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una supsrficie de frenado plana montada en el remolque,

32,- Un dispositivo segdn la reivmdlcacidn’Za y en
que la superficie de frenado plana sujeta al pasador de acopla-
miento es un discao, y el mecanismo de frenado comprendeuun

5 compds.

a
@

48,- Un dispositivo segdn la reivindicacidn :28; en
gue el mecanismo de frenado comprends una superficie de¢*frena-

do plana que estd montada de modo que no sea giratorip con res-

pecto al remolque sino desllzable a apllcaClon cara con cara

3 "

10 con la supprflcla de frenado sujeta al pasador de acoplamlen-

to, al ser accionado los medios de freno. _

58,- Un dispositivo segdn la reivindicaciéna?é;'en que
las superficies de frenado plahas estdn contenidas dentro de una
envuelta, teniendo dicha envuelta medios para la introduccidn de

15 fl1dido a presidn entre la superficie de frenado deslizable y la
envuelta, con lo que dicha superficie de frenado deslizable es
movible a aplicacidn de friccidn con la superficie de frenado
sujeta al pasador de acoplamiento.

68,~ Un dispositivo segidn la reivindicacidn 18, en que

20 - el pasador-de acoplamiento lleva Qna pluralidad ds primeros dis-
cos anulares que sstdn montados sobre el pasador de acoplamisento

de modo que sean deslizables axialmente pero no giratorios con

respecto al pasador, teniendo al menos un par de discos adyacen=
tes interpuesto: entre sllos un segundo disco anular que estd mon-

25 tado sobre el remolque, de modo que sean deslizables en el mismo
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sentido que los primeros discos anulares pero no giratorios con

respecto al remolque, y medios para comprimir la pila de dlscos

r

entre sf con lo que se produce oposicidn al mov1miento de glro

\-»
r

del pasador de acoplamiento.

o

78,- Un dispositivo segin la reivindicacidn 6§5:en que

[61]

LI

los discos estdn contenidos dentro de una envuelta que, ‘astd suje-
ta al remolque, y el segundo disco o los segundos diSccé;estén
montados en la envuelta. L
. B8~ Un dispositivo seqin la reivindicacidn 78, en que
10 los medios para comprimir los discos comprenden un plato de pre-
sidn anular dispuesto en la envuelta, siendo dicho plaﬁg movible
para comprimir los discos entre si. u}:
gg,- uUn dlsp351t1vo seguin cualquiera de las reiv1nd1ca-
ciones precedentes, en que los medios para efectuar la aplicacidn
15 no giratoria con la quinta rueda comprenden una lenglieta sujeta
al extremo inferior del pasador de acoplamiento y que se extien=-
de lateralmente deede éste, siendo la lenglieta encajable en la ra-
nura de una quinta rueda normal.
102,- Un dispositivo segdn la reivindicacidn 18, en que
20 los medios de Frenado incluyen medios operantes que comprenden
una leva sujeta al pasador de acoplamiento y seguidores de lava
que forman los dmbolos accionadores de vdlvulas de control de fldi-
do, las cualgs estdn situadas entre una alimentacidn de fldido a

a presidn y los medios de frenado, con lo que la rotacidn de la le-

25 . va con el pasador de acoplamiento controla la alimentacidn de fldi-
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do a presidn a los medios de frenado,

112,~ Un dispositivo segdn la reivindicacidﬁ?lé; que
estd conectado a un sistema de dos conducciones de aifé;q@e
caomprende.. una conduccidn ds servicio y una conduccidn .de. emer-

S , gencia para accionar los frenos de las ruedas para cargépera del
vehiculo, estando los medios de frenado del acoplamieﬁfé éonecta-
dos a la conduccidn de servicio y a la conduccidn de a&éfgencia
a travds de una doble vdlvula de retencidn, de modo qu 'los me-
dioé de frenado pueden ser operados mediante una u otﬁé:?gnduc-'

10 cidn , y estando una vdlvula detectora de la presidn conectada a
través de la doble vdlvula de retencidn y dispuesté pangbgér paso
al aire desde la conduccidn de emergencia a lbs medios de frenado
al ser aplicados los frenos para ruedas de carretera del vehicu-
lo, cuando la presidn en la conduccidén de servicio es insuficien-

15 » te para operar los medios de frenado del acoplamiento.

128,~ Un dispbsitivo de seguridad antiplegadc para semi-
remolques, qus comprendé un pasador de acoplamiento montado para
rotacidn en una envuelta, umapluralidad de primeros discos anula-
res que estan montados sobre el pasador de acoplamiento de modo

20 que ssan deslizables en sentido axial peroc no giratorios con res-
pecto él pasador, teniendo: al menos un par de discos adyacentes
interpussto entre ellos un segundo disco anular, el cual estd mon-
tado en la envuslta de modo que sea deslizable en la misma-direc-
cidn .que los primeros discos anulares, pero no giratorio con res-

25 pecto a la envuelta, y medios para comprimir la pila de discos en-
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"¢, medios para efectuar aplic

ste oposicidn al movimiento de giro del

tre sf, con lo que exi

.
v <
L

pasador de acoplamiento . .

138,~ Un dispositivo de seguridad antiplegadp para

semi-remolques que comprenden un acoplamiento gue tiene:, a.

una quinta rueda adaptada para ser montada para rotacién“sobre

dicho tractor. b. un pasador de acoplamiento adaptado pnra ser

sujetado de modo fijo por su extremo superior a dicho rqmolque

acidn no giratoria de dichp, pasador -

de acoplamiento, por su extremo inferior, con dicha quinta rue--},,

i. una prlmera suparflcie

o

.da; y d. medios de frenado que incluyen:

de frenado plana anular adaptada para ser montada sobre diChn

tractor de modo gue no sea giratoria con dste. ii. una- e@gﬂnda su-

ana fija con respecto a dicha gquinta

pefficie de frenado pl rueda.

iii, adaptada ademds dicha primera superficie de frenado anular
para ser deslizable a aplicacidn cara con cara con dicha segunda-

superficie de frenada, ive. con lo que al ser acciaonados dichos ‘me

dios de frenado existe oposici6n a la rotacidn de dicha quinta .

rueda.

148,- Un dispositivo de seguridad antiplegado para sem

remolques que comprenden un pasador de aCOplamiento, para un vahf

culo articulada, que tisne una lenglieta lateral que estd adaptada

" para encajar en la ranura de una guinta rueda normal.,

158,- Un dlsp031t1vo de seguridad antiplegado para semi

remolquese

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue antecedé‘

representado en los dibujos que se acompafian y para los fines quej
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se han especificado.

Esta Memoria consta de treinta y una hojas escritas

a mdquina por una sola cara. .
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