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Este invento se refiere a dispositivos para evitar 

el plegamiento del remolque sobre el tractor para uso con aco­
plamientos por quinta rueda en vehículos articulados.

Entre los objetos de este invento está proporcionar 

medios para oponerse al movimiento relativo de plegamiento, .en­
tre el tractor y el remolque de un vehículo articulado o:, sijnilar, 
que puede producirse por aplicación de los frenos a las puedas 

para carretera del vehículo.
Se han hecho anteriormente una serie de intentos para 

superar el peligroso fenómeno del plegamiento del remolque sobre 
el tractor, que se produce bastante corrientemente con Vehículos 
articulados cuando se frena sobre una superficie de carretera 

húmeda o engrasada. Los anteriores intentos para resolver él pro­
blema, sin embargo, han tendido; a concentrarse en idear.un siste­

ma para bloquear rígidamente el remolque y el tractor entre sí, 
para impedir que se produzca el plegamiento; del remolque sobre el 
tractor, de modo que el tractor y el remolque eran bloqueados rí­
gidamente entre sí con un ángulo particular de pivotamiento. Ese 
tipo de la tácnica anterior de dispositivo para evitar el plega- 
niiento del remolque sobre el tractor introduce sin embargo peli­
gros adicionales, ya que si un tractor y un remolque están bloquea' 
dos rígidamente entre sí, el conductor pierde el control del vehí­
culo debido a que el remolque tiende al gobernar al vehículo a la 
manera de un timón de barco. Puesto que el método más conveniente 
de actuación de un dispositivo para evitar el plegamiento del re-
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molque sobre el tractor consiste en enlazar el dispositivo 
con el sistema de frenado del vehículo articulado, los dis­

positivos de la técnica anterior darían además por resultado 
que el conductor perdiese el control del vehículo al frertar en 
un caso de emergencia, tratando de evitar un obstáculo ''piŷ la 
carretera.

Hemos hecho ahora el inesperado descubrimiento.de que ̂ r» •. t bsi se emplea un freno que tenga superficies de ftenado planas co­
mo base de un dispositivo para evitar el plegamiento del remol­
que sobre el tractor, el movimiento de pivotamiento del’'remol­
que con relacián al tractor puede ser retardado, para Evitar

v t a

así eficazmente el plegamiento del remolque sobre el tractor, 
sin peligro alguno de que el remolque quede rígidamente^bloquea­
do al tractor.

En una forma del invento, se ha dispuesta un dispositi­
vo para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor de 
modo que pueda adaptarse fácilmente a un remolque y que su pasa­
dor de acoplamiento está adaptado para ajustar en el acoplamien­
to usual por quinta rueda, cuyo uso está ahora aceptado en la in­
dustria del remolque y de los vehículos comerciales, de modo que 
no haya necesidad de usar el dispositivo del presente invento con 
un acoplamiento para tractor especialmente ajustado.

En una forma alternativa del inventa, el dispositivo pa­
ra evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor está aloja­
do en un conjunto de quinta rueda, el cual está montado para rota-
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cían en el tractor, y el pasador de acoplamiento está sujeto de 

un modo fijo al remolque, de la manera usual, de modo que la quin­

ta rueda gira con el remolque.
De acuerdo con una característica del inventa, el dispo­

sitivo para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor 
puede incluir un pasador de acoplamiento que tiene unida'.-,a’su ex­
tremo inferior una lengüeta lateral que esta adaptada para-enca­
jar en la ranura de una quinta rueda usual, a fin de evi,tar el mo—

fe t / ’•

vimiento de rotacián. La lengüeta puedo ser sujetada al pasador de 
acoplamiento por soldadura, o bien puede estar formada enteriza con 
el pasador. Alternativamente puede proveerse un pasador separado 

en el tractor o en el remolque y disponerse para que encajé en un 
rebajo correspondiente en la parte correspondiente del vehículo.

En una forma preferida del invento, el. pasadojr-de acopla­

miento va en él remolque y lleva en su extremo superior una plura­
lidad de primeros discos anulares que están montados a deslizamien­

to pero no giratoriamente sobre el pasador. Interpuesto entre al 
menos un par de discos adyacentes hay un segundo disco anular, el 
cual está unido para deslizamiento, pero no para giro, al remolque, 
hablándose provisto medios para comprimir la pila de discos entre 
sí, oponiéndose con ello al movimiento de giro del pasador de aco­

plamiento.
De preferencia los 

envuelta que está sujeta al 
gundos discos están unidos a

discos están contenidos dentro de una 
remolque, y el segundo disco a los so­
la envuelta. Los medios para compri-

1 ; V v :: .̂"..7
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mir la pila de discos comprenden de preferencia un miembro de 
pistón anular dispuesto en la envuelta por encima o por debajo 

de la pila de discos. El miembro de pistón puede ser movible 
para comprimir los discos por medio de fláido admitido bajo,: 
presión a la envuelta entre el miembro de pistón y un extremo 

5 de la envuelta. v-v‘-
De acuerdo con el invento, por otra parte, el d'ispo-

%sitivo para evitar el plegarniento del remolque sobre el tractor 
puede incluir medios de control de fluido, operable sobre*la ar- 
ticulación del vehículo para poner y/o mantener el dispositivo

n, v  ,, •

10 en funcionamiento.
Los medios de control de fluido pueden comprender^una 

leva unida al pasador de acoplamiento que, cuando el remolque ha 
llegado a formar un ángulo predeterminado con respecto al' tractor,v .j *
coopera con las válvulas de control de fluido que controlan la 

15 presión de fluido para los medias operantes para los medios de
frenado, con lo que el funcionamiento de los medios de frenado 
se produce y/o se mantiene independientemente de si el sistema 
de quinta rueda está en funcionamiento no lo está. Así, el hecho 
de que el conductor retire los pies de los pedales operantes de 

20 los frenos, no afectará al funcionamiento del dispositivo para
evitar el plegarniento del remolque sobre el tractor.

El sistema de frenado de las ruedas puede ser neumáti­
co o hidráulico, y al dispositivo para evitar el plegarniento del 
remolque sobre el tractor puede estar conectado a un sistema de 

25
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2017 5 2
frenado de ruedas de dos tuberías de aire. El sistema de frena­

do de las ruedas puede ser eficaz, por funcionamiento limitado 
del pedal actuador del freno, para producir la actuación del 
dispositivo para evitar el plegamiento del remolque sobre el 
tractor antes de aplicar los frenos para las ruedas del* ramolque, 

o sin aplicarlas.
Así, un sistema neumático de frenado para las ruedas 

para un vehículo articulado puede incluir medios, coneobados por 
separado a unos medios operables bajo presián de aire 'procedente 
de la conducción de aire de servicio, para aplicar los medios de 
frenado del dispositivo para evitar el plegamiento del remolque 
sobre el tractor, y medios valvulares en la conducción de aire 

a los medios operantes de los frenos de las ruedas del remolque, 
cuyos medios valvulares se abren para dar paso a airb *a una pre­

sión superior a la presión de funcionamiento de los medios de 
frenado para el dispositivo para evitar el plegamiento del remol­

que sobre el tractor.
También puede proveerse medios valvularss de suelta, 

operables al desaplicar el dispositivo para evitar el plegamien­
to del remolque sobre el tractor, para soltar los frenos del 
vehículo.

El invento puede comprender además aquellas caracterís­
ticas de construcción que se describen en lo que sigue con refe­
rencia a los dibujos que se acompañan, en los cuales:

La Fig. 1 es un alzado en corte de una construcción de
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acuerdo con el invento}
La Fig. 2 es una vi3ta en planta de la construcción

I-'; ; ;
ilustrada en la Fig. 1;

La Fig. 3 es una vista en perspectiva de un pasador
* «•

d8 acoplamiento de acuerdo con el invento;
La Fig. 4 es un alzado esquemático de un semir.'emol- 

que que incluye una construcción de acuerdo con si invento;
La Fig. 5 es un detalle alternativo de la construcción 

representada en la Fig. 1;
La Fig. 6 ilustra una quinta rueda típica con la cual 

puede ser usado el invento;
La Fig. 7 63 un alzado en corte de una construcción 

alternativa de acuerdo con el invento; , ' ° •
La Fig. 8 es un segundo alzado de una construcción actual- 

mente preferida de acuerdo con el invento;
La Fig. 9 es una vista en corte transversal dado a lo lar­

go de la línea 9-9 de la Fig. 8;
La Fig. 10 es un alzado en corte de otra construccidn al­

ternativa de acuerdo con el invento;
La Fig. 11 8S un diagrama de un' sistema de frenado neumá­

tico de dos conducciones de aire que incorpora un dispositivo para 
evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor de acuerdo con 

el invento;
La Fig. 12 es un alzado en corte de una doble válvula de 

retención, de la clase conocida, como la incluida esquemáticamente

18.4.74 7
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en la Fig. 11;
La Fig. 13 es un alzado en corte de una válvula de con­

trol de botán pulsador; de la clase conocida, como incluida esque­

máticamente en la Fig. 11;
5 La Fig. 14 es un diagrama lineal de otro sistema de fre­

nado neumático de dos conducciones de aire de acuerdo con el inven­

to;
La Fig. 15 es un diagrama lineal de un sisteme.áe frena­

do neumático de tres conducciones dB aire de acuerdo con.el inven- 

10 to;
La Fig. 16 es un alzado en corte de una construqcián de 

acuerdo con el invento en que el dispositivo para evitar el plega— 
miento del remolque sobre el tractor está montado sobre el-tractor;
y . v ..

15 La Fig. 17 es un alzado lateral de la construcción repre­

sentada en la Fig. 16.
Con referencia a las Figs. 1 a 4 de los dibujos, 1 es el 

ala inferior de una viga en U que forma parte del bastidor del re­
molque que lleva en su lado inferior una placa 2 giratoria de remol— 

20 que. La placa 2 giratoria de remolque lleva, en su superficie su­
perior, un bloque 3 de soporte de pasador y un bloque 4 de sopor­
te de compás. Un pasador 5 de acoplamiento esta montado para rota— 
cián en una ánima provista en el bloque 3 de soporte de pasador y 
en la placa 2. El pasador de acoplamiento 5 tiene estrias 6 en su 

25 extremo superior, sobre las cuales está asegurado un disco 7 de fre—
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no, y una garganta anular B en su extramo inferior que encaja en 
la quinta rueda en el tractor (Fig. 6), El disco de freno 7 puede, 
alternativamente, estar enchavetado al pasador de acoplamiento 5 

representado en la Fig. 5.
En los remolques pesados, puede proveerse otro-cojinete 

(no representado) en el extremo superior del perno de pivote, para 

evitar oscilaciones.
En una posición inmediatamente debajo ds la placa. 2 gi­

ratoria, la lengüeta 9 que se extienden lateralmente está-soldada 
al acoplamiento 5, explicándose el objeto de la misma en. lo que

sigue. ' ‘
El bloque 4 de soporte de compás lleva la zapata de fre­

no 10, la cual puede ser de cualquier construccián adecuada. El 
brazo de palanca 11 operante del compás está enlazado mscánicamen- 
te a un pistón (no representado) de un cilindro de aire 12, el cual 
está a su vez conectado al sistema neumático de frenos para ruedas 
de carretera del vehículo, bajo el control del conductor.

En funcionamiento, cuando se acopla el pasador de acopla­
miento 5 a la quinta ruada (Fig. 6) la garganta anular 8 engancha 
con un fiador 13, y la lengüeta 9 es retenida entre la pared con­
vergentes 14 de una ranura 15 en forma de \J, La garganta anular 8 

impide el movimiento vertical, y la lengüeta 9 el movimiento de ro- 
tacián del pasador de acoplamiento 5 con relacián a la unidad de 
quinta rueda. En condiciones de conducción- normal, por consiguien­

te, la articulacián del remolque con relación al tractor, cuando el

:
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vehículo está tomando una curva, hace que el pasador de acopla- :
miento 5 el disco de freno 7 giren en el bloque 3 de soporte de >■

pasador y entre las superficies de friccián del compás 10.

Cuando el conductor aplica los frenos, el cilindro de 

5 aire 12 hace girar a la palanca 11 y hace que el compás» 10- suje­

te al disco 7. Puesto que el pasador de acoplamiento 5 está su­
jeto rígidamente con relacián a la quinta rueda, hay una oposi­

ción a la articulación, y por tanto al plegamiento del> semiremol- 

que con relacián al tractor. ; ■
10 La construcción actualmente preferida del dispositivo

para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor,, de 
acuerdo con el invento, se ha representado en las Figs, 8 y 9.
Con referencia a las Figs. 8 y 9, el pasador de acoplamiento 5 
es similar en su extremo inferior ál representado en la Fig. 1,

15 que tiene una garganta 8 para cooperación con el fiador 13 en la
quinta rueda representada en la Fig. 6, y además una lengüeta 9 
que hace posible que el pasador de acoplamiento sea retenido con­
tra giro ente la pared convergente 14 de la ranura 15 en la quin­
ta rueda representada en la Fig. 6. Como se ha ilustrado, la len- 

20 güeta 9 lleva un bloque que sobresale hacia cbqjo en el extremo
alejado del pasador de acoplamiento, y ese bloque tiene la fun­
ción importante de cooperar con la ranura 15 en la quinta rueda 
(véase la Fig. 5), y evitar que la lengüeta deslice saliéndose 
de la ranura 15.

25 La parte superior del pasador de acoplamiento 5 está

10

>ir
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recibida en un casquillo 3 sujeto a la base 2 del remolque, y 

encima del casquillo 3 hay una tuerca 110 estriada exteriormen- 

te sujeta de modo fijo al pasador de acoplamiento 5. La parte 
superior del pasador de acoplamiento 5 está encerrada deptro* *3
de una envuelta 111 unida a la base del remolque, y la envuelta 
111 incluye una tapa 112 que incorpora un casquillo 113 qué lle­
va la parte superior del pasador de acoplamiento 5. Una pila de 
discos de acero de forma anular 114 están dispuestos en ‘él.espa­
cio anular entre la tuerca estriada 110 y la pared exte^ripr de 
la envuelta 111, y las superficies interiores del disco de acero 
114 están conformadas para adaptarse a las estrías de la tuerca

•t k t ->
110. Por consiguiente, aunque los discos 114 tienen libertad pa­
ra deslizar verticalmente subiendo y bajando por las estrías de 
la tuerca 110, solamente pueden girar alrededor del eje ‘del pasa­

dor de acoplamiento 5 juntamente con la tuerca 110. Entre los 
discos 114 hay interpuestos una serie de discos de friccián 115 
que tienén una superficie con un alto coeficiente de friccián. Los 
discos 115 están fijos con respecto a la base 2 del remolque por 
medio de espárragos 115 que pasan a travás de agujeros en los dis­
cos 115 y que están roscados o metidos a presián en la base de la 
envuelta. Alternativamente los discos 115 pueden ser unidos a la 
envuelta por medio de estrías formadas en sus superficie exterio­
res que cooperan con estrías formadas en el interior de la envuel­
ta, Los agujeros en los discos 115 son suficientemente grandes pa­
ra permitir movimiento de deslizamiento vertical de los discos 115
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aunque, desde luego, los espárragos 115 impiden todo movimiento de 
rotacián de los discos 115, Montado encima de la pila de discos

114 y 115 hay ún miembro de pistán 117 que es de forma anular y 
que está provisto de juntas táricas interior y exterior ,‘Í1B.y 119 

que forman una obturacián hermética a los fláidos en laá superfi­
cies interior y exterior del miembro de pistán. La tapa 112 está

L
prevista de una o más entradas 120 que permiten que sea admitido

t v

fláido bajo presián al interior de la envuelta entre la'tapa y la 
superficie superior del miembro de pistán anular 117. ?

En funcionamiento, el pasador de acoplamiento 5 está 
montado en una unidad de quinta rueda, como se ha ilustrado en la 

Fig. 6, de una forma similar a la descrita con relacián al dispo­
sitivo ilustrado en la Fig. 1. Así, cuando está Bn condicián ope­
rante, la parte inferior del pasador de acoplamiento 5,' que está 
acoplada de modo no giratorio a la quinta rueda, gira de acuerda 
con el movimiento de pivatamiento del remolque, y ese movimiento 
es absorbido por movimiento relativo entre los discos 114 y loo 
discos 115. Cuando se hace funcionar el dispositivo para impedir 
el plegamiento del remolque sobre el tractor, es admitido fláido 

bajo presián a travás de la entrada 120 y que acciona al pistán 
117 hacia abjo, con el resultado de que la pila de discos 114 y
115 es comprimida. Esa acción produce al efecto de oponerse al 
movimiento de rotacián de los discos 114 con respecto a los dis­
cos 115, y se opone por consiguiente al movimiento de giro del pa­
sador de acoplamiento 5,

f;Y

ív.-V
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Se apreciará que, en la alternativa, el pistón 117 

puede ser montado por debajo de la pila de discos 114 y 115 y 
ser hecho moverse hacia arriba por introducción de fluido bajo 

presién a la base de la envuelta 111»
En la construcción ilustrada en la Fig. 7, la resis­

tencia por friccién para oponerse al movimiento relativo entre 

el pasador de acoplamiento y el remolque es proporcionad'^ por 
un embrague 25 de plato frontal de diseño con un solo plato o 
con platos múltiples. Como se ha ilustrado, los platos deLembra­
gue están metidos en un alojamiento 25, y un plato de presión 27 
y otros platos de fricción 28 están acoplados por estribado al 
pasador de acoplamiento para movimiento vertical axial’,libre, 
pero fijos contra movimiento de giro. El funcionamientpc puede 
producirse por medio de una palanca acodada 29 conectada a tra­
vés de un varillaje a los medios para aplicar los frenos del 
vehículo, o por otros medios adecuados de sujetar entre sí los 

platos.
En la construcción ilustrada en la Fig, 10 de los dibu­

jos, el dispositivo para evitar el plegamiento del remolque so­

bre el tractorcomprende un pasador de acoplamiento 83 que cieñe 
una prolongación lateral 84 adaptada para encajar en la quinta 
rueda del vehículo. El perno de pivote 83 se extienden hacia 
arriba a través de cojinete 85 en la base 86 de una envuelta 87 
que, además, tiene paredes superior y lateral 88 y 89 respecti­

vamente. El extremo superior del perno de pivote 83, el cual se
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proyecta dentro de la envuelta 87, lleva un disco 90 sujeto al 
perno de pivoce y tiene un material de fricción 91 unido a la 
superficie superior del mismo. Dentro del espacio encimá''.jdél 
disco 90 hay montado un miembro 92 de plato de presión anular, 
la parte inferior de la periferia del cual está estriada con 
estrías verticales 96, estando provista la envuelta 87 d'e es­
trías similares 93. Cuando se aplica fluido a presión a--"través 
de una entrada 94 se hace que el miembro 92 se mueva hacia aba­
jo a aplicación con el material de fricción 91 provisto..eq la 

superficie superior del disco 90.La envuelta está sujeta >al pla­
to de fricción 95 del remolque. Como alternativa a las estpías, 
el plato 92 puede ser montado sobre espárragos verticales,'de 
una manera similar a la representada en las Figs. 8 y 9i* ‘

En funcionamiento, es introducido aire comprimida en 
la cavidad en la parte superior de la envuelta 87 a través de la 
entrada 94, como por funcionamiento de los frenos del vehículo de 

la manera conocida. La cavidad de aire que es así puesta bajo pre­
sión hace que el miembro 92 de plato de presión sea obligado a 
contacto con el material de fricción 91 sujeto sobre la superfi­
cie del disco 90. El miembro 92 de plato de presión tiene impedi­
do el giro en virtud da las estrías 93, y por tanto frena al disco 
y al pasador de acoplamiento para impedir así el movimiento relati­
vo entre el tractor y el remolque y que se produzca plegamiento del 
remolque sobre el tractor.

La Fig, 11 de los dibujos ilustra un sistema de frenado

11
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neumático ds dos conducciones de aire, adaptado para hacer fun­
cionar a un dispositivo para evitar el plegamiento de remolque 
sobre el tractor, simultáneamente con los frenos del remolque.

Una conducción de aire 37 de servicio y una conducción fie, airei . * :’r
5 38 de emergencia son alimentadas de manera conocida a través de

los acoplamientos 39 de tractor/remolque y comunican con luna vál­
vula 40 de relé de emergencia. La válvula 40 de relé controla la 
alimentación de aire a los cilindros 41 de aire del fréh¡6' del 
remolque-. Conectado también a la válvula 40 hay un depósito 42 

10 para aire a presión. El depósito 42 alimenta también aire a los

cilindros de freno en caso de fallo de las conducciones de, aire. 
Una conducción de aire 43, procedente de la conducción

1 ’ o
de aire 37 de servicio, transmite presión de aire de seTVicio a 
través de una doble válvula de retención 44, que se describe en 

15 lo que sigue (Fig. 12) y de otra conexión 45, a un dispositivo
46 para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor, cons­
truido sustancialmente de acuerdo con las Figs. B y 9. El dispo­
sitivo 46 para evitar el plegamiento de remolque sobre el tractor 
tiene una prolongación a la parte superior del pasador de acopla- 

20 miento a la cual está sujeto un disco 48, de modo que el disco
48 es giratorio con el pasador de acoplamiento.

El disco 48 está formado con una leva 49 en una posición 
sobre la periferia alejada de la entrada de fluido al dispositivo, 
para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor. La leva 

25 49 coopera con las varillas empujadoras de dos válvulas 50 de con-

■ ' w m ' -
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trol de varilla empujadora que se describe en lo que sigue 

(Fig. 13). Las válvulas 50 de control de varilla empujadora 

son alimentadas con aire procedente de la conduccián de aire 

de emergencia 38 a travás de la conduccián de aire 51 que in­
cluye un depásito de aire 52 y una válvula limitadora 53», C1 
depósito de aire 52 incorpora una válvula de antiretorno (no 
representada) la cual evita que aire procedente: del depósito 
de aire vuelva a entrar en la conducción de aire do emergen­
cia 38 en caso de perdida de presión en la conducción de'aire 
de emergencia. Las conducciones 54 de entrega de aire dpsde 
la válvula de control 50 comunican a atraves de una doble 
válvula de retención 55 y de una conducción de aire común 56 
con la doble válvula de retención 44.

Con referencia a la Fig. 12 de los dibujos,“las do­
bles válvulas de retención 44 y 45 comprenden, cada una de ellas, 
una unión en T que tiene dos lumbreras de entrada 57 y una lumbre­

ra lateral de salida 58. Las lumbreras 57 están provistas, cada 
una de ellas, de un asiento 59 anular que mira hacia dentro 
adaptado para aplicación con una válvula de corredera 60. La vál­
vula de corredera 60 es deslizable a través de la lumbrera exte­
rior 58 para aplicación con uno de los asientos 59 y para obtu­
rar la correspondiente lumbrera de entrada 57 al ser aplicada 

presión a la otra lumbrera de entrada 57.
Con referencia a la Fig. 13 de los dibujos, las valvu-

18.4.,74 16
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las 50 de control de varilla ampujadora comprenden, cada una 
de ellas, un cuerpo que tiene una lumbrera de entrada inferior 
61 obturada por una válvula de entrada 62, una lumbrera inte-

t i
rior 63 y una lumbrera de salida 64.

5 La válvula de entrada 62 está conectada a un aja 65
que lleva una válvula de escape 66 en el extremo superior. La 
válvula de escape 66 asienta sobre el extremo inferior de un 
eje de válvula hueco 67 de una varilla empujadora 67a.''Un'con­
ducto 68 8n el eje 67 conecta con la atmásfera. La válvula de 

]_□ entrada 62 es asentada por un muelle 62_a.
Al funcionar la válvula, si el eje 67 de la válvula 

es hundido por la varilla empujadora 67a, el extremo del eje 

67 asienta sobre la válvula 66 y obtura el conducto 68. El ul­
terior movimiento hacia abajo abre la válvula de entrada 62 y 

j_5 pasa aire a través de la válvula y sale por la lumbrera de sa­
lida 64. Si el eje 67 está totalmente subido, la válvula de en­
trada 62 vuelve a asentar y se abre la válvula de escape 66, El 
aire procedente de la conducción de salida escapa así a través 
del conducto 68 a la atmosfera.

2Q En el funcionamiento del sistema ilustrado en la Fig.
11, el hecho de pisar el freno de píe (No representado) hace que 
la conducción 37 de aire de servicio sea puesta bajo presián. Los 
cilindros de freno 41 son operadas a través de la válvula de re­
lé de emergencia 40 para accionar los frenos de ruedas de carre- 

25 tera y es operado el dispositivo 46 para evitar el plegamiento

■ w m m
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del remolque sobre el tractor a través de la conexión 43, doble 
válvula de retencián 44 y conexión 45, La válvula 60 de correde­
ra de la doble válvula de retencián 44 impide que sea descarga­
do aire a través de la conexián 56. Si se suelta el freno de píe3 .(

5 mientras el tractor y si remolque están sustancialmente alinea­
dos, se produce la desaplicación simultanea de los frenoá,y- del 
dispositivo para evitar el plegamiento del remolque sobré el trac- 

tor.
La articulacián del vehículo produce la correspondiente 

]_g rotación del disco 48 con relacián a las válvulas 50 de varilla
de empuje, hasta que después de un movimiento predeterminado la 

varilla de empuje de una válvula 50 monta sobre el lado correspon­
diente de la leva 49, que depende de la dirección en que'tiene 
lugar la articulacián. Se abre la válvula 50 y pasa aire desde 

15 la conduccián de aire 51 a través de la doble válvula de retención
55 y de la conexián 56 a la doble válvula de retencián 44, La vál­
vula de corredera 60 de la doble válvula de retencián 44 se mueve 
también para obturar la conexián 43 y para permitir el funciona­
miento del dispositivo para evitar el plegamiento del remolque 

2o sobre el tractor. Si el vehículo vuelve a la posicián alineada, la
varilla de empuje de la válvula 50 de botán pulsador operante se 
levantará y será soltado aire desde la conexión 45 y conducción de 
aire 56 a través del conducto 68 del eje 67 de válvula. Dejara así 
de estar aplicado el dispositivo para evitar el plegamiento del re' 

25 molque sobre el tractor.
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Aunque el sistema de frenado descrito e ilustrado en 
la Fig. 11 de los dibujos incorpora un dispositiv/o para evitar 
el plegamiento del remolque sobre el tractor, construido de

<r.' 'üacuerdo con las Figs. 8 y 9, debe entenderse que cualquiera de
*

los dispositivos anteriormente descritos puede ser usaóq-^des­
pués de la adecuada modificación para incluir la necesa-cie, su- 
perficie de leva. En el caso de un dispositivo para evitar el

y ••• v

plegamiento del remolque sobre el tractor que utilice uq disco
* * *

y un compás, la superficie de leva 49 puede estar formada so-
V V ' •; rbre el propio disco de freno.
* •• ;

La Fig. 14 ilustra otro sistema de frenado alternati­
vo, en el cual una conducción de aire de servicio 69 \?-!Jná con- 
ducción de aire de emergencia 70 son alimentadas de manera co-

v ’!/ v

nocida a través de los acoplamientos 71 de remolque y tractor 
y conectan con una válvula 72 de relé de emergencia.

La válvula 72 de relé de emergencia controla la ali­
mentación de aire a los cilindros 73 de aire de frenado del re­
molque» Conectado también a la válvula 72 de relé de emergencia 
hay un depósito de aire 74, el cual alimenta aire a los frenos 
en caso de fallo de las conducciones de aire.

Una conducción de aire ramificada 75, procedente de 

la conducción de aire de servicio 69, alimenta aire para el fun­
cionamiento de un dispositivo 77 para evitar el plegamiento de 
remolque sobre el tractor, a través de una doble válvula de re­

tención 75_e y de la conexión de aire 76.

> V;

i .
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Una válvula 82 limitadora de la presián divide la 

conduccián de aire de servicio 69 en secciones 69_a y 69^ en 
una posicián intermedia entre el punto de toma para la conduc­

cián de aire ramificada 75 y la válvula 72 de relá de emergen­
cia. La válvula 82 limitadora de la presián está ajustada;* paira 
levantarse y dejar pasar aire a la válvula 7 2 de relá de §m’er- 
gencia, a una presián máa alta que la requerida para hacerofun­
cionar el dispositivo 77 para evitar el plegamiBnto del remol-

i. 4  0

que sobre el tractor, *
Otra conduccián de aire 75_d conecta la conduccián1 de 

aire de servicio 70 con la segunda lumbrera de entrada d;p,la.' do- 
ble válvula de retencián 75_e a travás de una válvula regaladora 
de la presián 75c y de una válvula de aire auxiliar 75b. J_a vál-l- —  ' ““ , \9 V
vula de aire auxiliar 75Jo es una válvula del tipo de diáfragma 
que se abre cuando se aplica presián de aire a través de la con­

duccián 75_a desde la conduccián 75.
i En funcionamiento, la depresián limitada de una válvu­
la manual (no representada) por el conductor, hace que sea pues­
ta bajo presián la seccián 69a de la conduccián de aire de servi­
cio, hasta una presián inferior a la presián de elevacián de la 
válvula 82. Esa presián es transmitida a travás de las conducciones 
de aire ramificadas 75 y 75a para abrir la válvula de aire auxi­
liar 75Jj. La presián de aire procedente de la conduccián de aire 
de emergencia 70, regulada por la válvula 75_c, es así aplicada a 

travás de la conduccián 75_d y por intermedio de la doble válvula

20
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de reteneion 75e al dispositivo 77 para avitar el plegamiento

del remolque sobre el tractor.
Se produce así el funcionamiento del dispositivo pa­

ra evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor, por-fun­
cionamiento limitado del sistema de freno, pero sin apiiccúión 
de los freno* pero sin aplicación de los frenos. La válvula 
manual puede entonces soltarse píra que cese la aplicación del 
dispositivo para evitar el plegamiento del remolque sobre el

tractor. 4 r •.
Alternativamente, si se oprimen el pedal de freno o 

la válvula manual todavía más, la más alta presión delira que 

entra en la sección 69a de la conducción de aire de servicio

levantará la válvula limitadora 82. »
La alta presión de aire entrara asi en la sección 69b

de la conducción de aire de servicia 69 y hará funcionar a la 
válvula 72 de relé de emergencia para aplicar los frenos del

remolque.
La más alta presión en la conducción 69 actuará ade­

más a través de la conducción 75 sobre la doble válvula de re­
tención 75e para así cerrar la segunda lumbrera de entrada co­
nectada a la conducción 70. El dispositivo para evitar el ple­
gamiento del remolque sobre el tractor es pues mantenido en 
funcionamiento solamente por la presión de aire derivada de la 

conducción 69.
Si el conductor suelta el pedal de pie o la válvula

21
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manual, soltará la presión da aire ds la sección 69a de la con­
ducción 69 de aire de servicio, y por tanto desde el dispositi­

vo 77 para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor, 
a través de la conducción de aire ramificada 75. Si se cjesea 

puede prescindirse de la válvula limitadora 82, en cuyo xasp 
los frenos de ruedas de carretera serán operados simultaneamen-

C

te con el dispositivo para evitar el plegamiento del remolque 

sobre el tractor.
La Fig. 15 ilustra la manera de conectar un dispositi­

vo para evitar el plegamiento del remolque sobre el tractor de 
acuerdo con b 1 invento, a un sistema de frenado neumático de tres 
conducciones de aire, en el cual una conducción de airo de-ser— 
vicio 201, una auxiliar 202 y una conducción de aire de emergen­
cia 203 son alimentadas de manera conocida a un acoplamiento de 
remolque y tractor y conectan con una válvula de relé de emergen­

cia de manera conocida.
Una conducción de aire ramificada 204 procedente de la 

conducción de aire de emergencia 203 esta conectada por interme­

dio de una válvula limitadora 205 a un lado de una válvula auxi- 
liap¿06. La válvula auxiliar 206 está dispuesta para controlar la 

admisión de aire desde la conducción de aire de emergencia 203 
por intermedio de una primera doble válvula de retención 207 a un 
dispositivo 208 para evitar el plegamiento del remolque sobre el 
tractor. La válvula auxiliar 206 está controlada por una conduc- 
ción de aire 209, la cual está conectada por intermedio de una se'

18.4.74 22
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gunda doble válvula de r8tencián 210 a la conduccián de aire de 
servicio 201. La segunda doble válvula de retención 210 está 

también conectada a la conduccián de aire auxiliar 202 y a la 

primera doble válvula de retención 207. El sistema de frenado
opera como sigue. Bajo condiciones de frenada ligero, la-gónduc- &v:

cion de aire de servicio 201 es puesta bajo presión, a una baja'i \y-
presián, por el movimiento del pie del conductor sobre el:.pedal 
de freno de pie, y esto hace que la segunda doble válvula^de re-

f, % y// .
tencián 210 deslice hacia la izquierda, como se ha ilustrádo en 
los dibujos, y sea admitido aire desde la conducción 201 "a través í 
de la conducción 209 a la válvula auxiliar 205. Esa seña-i dé baja 
presión hace que la válvula auxiliar 205 se abra y admitía*aire 
desde la conduccián de aire de emergencia, a una presián''auficien- 
te para hacer funcionar al dispositivo 208 para evitar el plegamien- 
to d8l remolque sobre el tractor, a la doble válvula de retencián 
207. La presián de aire admitida desde la conduccián de aire de 
emergencia 203 hace que la primera doble válvula de retencián 207 
se mueva hacia abajo, como se ha ilustrado sn b1 dibujo, y esto 
permite que el aire sea admitido al dispositivo 208 para impedir 
el plegamiento del remolque sobre el tractor, y hace que éste fun­
cione.

Si el conductor aplica los frenos de ruedas de carretera 
del vehículo con la máxima presián de frenado, la doble válvula de 
retencián 210 es movida hacia la derecha, como se ha ilustrada en 
los dibujos, por la alta presián generada en la conduccián de aire

r<át
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auxiliar 202. Entonces es hecho pasar aire desde la conduccián | |

de aire 202 a la primera doble válvula de retención 207, y loe- ,
ge .1 dispositivo 208 para impedir el Premíente del r e l e v a  | g

sobre el troctor#  ̂.f*>v
. ico rifid 16 v 17» SB ilustraren esas Con referencia a las Figs» J-o y » ,

figuras un dispositivo para impedir el plegami.nto del remilgue 
sobre el tractor acoplado a la quinta rueda, en lugar de,al pa- g
sedar de acoplamiento. Una quinta ruedo 301 está sujeta ¡¿e modo 

tl¡o a una placa 302 por medio de muhones 303. La p U » » *  | ¡:
sujeta por su base a un tambor 304 por medio de un. pestaña 305 
que se extiende hacia fuera enteriza con .1 tambor 304.‘ El tambor g  

304 está dispuesto para ser giratorio dentro de un aro SOS, es- 
tando dispuesto un cojinete 307 que comprende un aro deíJrDjine- ;

tes de bolas entre la pestaña 305 y el aro 306. El aro 306 está 
ahuecado para proporcionar una cámara anular 308 para recibir un g

pisten anular 309. El pistón anular 309 lleva una serie de espi­
gas 310 que se atienden hacia fuera que se eituán en manguitos j,

formados en la pared interior de la cámara 308, de modo que el 
pistán no puede girar en la cámara 308 pero es deslirable vertí- g 
cimente en ella. La postada 305 se superpone a la boca de la ca- , 
.ara 308 y el lado inferior de lo parte superpuesta de la pestaña 
305 está provisto de una cara anular de friceián 311. En la base 
d, la cámara 308 se han provisto una o más entradas de aire 312 j

para la admisión de flu'ido bajo presión. _ 'v.
i rín 17 hacia delante de la quinta ■ Con referencia a la Fig. 1'» nacía

18.4.74 24



rueda 301 y montado sobre la placa 302 hay un pasador 313 :que 
está dispuesto para encajar en una ranura en el lado inferior 

del remolque cuando el remolque y el tractor estái acoplados 
entre sí, de modo que al encajar el pasador 313 en la ranura 

del remolque, articula con la quinta rueda 301. El pasarioí 313 
es pivotable alrededor de un punto 314 y está provisto de mue­

lles centradores 315. .
Así, en funcionamiento, cuando un remolque está aco­

plado con la quinta rueda,articulada con la quinta rueda y el 
movimiento de pivotamiento entre el remolque y el tractor es 
absorbido por rotacián de la quinta rueda y de su tambor aso­

ciado 304 en el aro 306. Cuando se desea oposición al giro.re­
lativo entre el remolque y el tractor, es admitido airela tra-- V C,
ves de la entrada 312 a la cámara 308. Esto produce el efecto 
de obligar a miembros de pistán 309 a desplazarse hacia arriba 
a aplicación con la cara de friccián 311 sujeta al lado infe­
rior de la pestaña 305. En consecuencia, puesta que el miembro 

-de pistán 309 no puede rotar, existe oposición al movimiento de 
giro de la pestaña 305 y, por consiguiente, de la quinta rueda

18.4.74 25
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5 Los puntos que como característica de novedad se pre- s.
sentan para que sean objeto de esta solicitud de lílodelo ̂ dé Uti­

lidad en España, por VEINTE años, son los que se recogerían las 

reivindicaciones siguientes:
19,- un dispositivo de seguridad antiplegado ¿para se- 

1Q mi-remolques que comprende un tractor y un remolque, y que tie­
ne medios que se oponen al movimiento de plegado del remolque 
sobre el tractor en el vehículo, comprendiendo dicho acopiamien­
to: a) una placa inferior de quinta rueda destinada a estar su­
jeta de modo fijo al tractor; b) un pasador de acoplamiento des- 

15 tinado a ser montado para girar por su extremo superior en el
remolque; c) medios para efectuar aplicación no giratoria del 
pasador de acoplamiento por su extremo inferior con la placa in­
ferior de la quinta rueda, y d) medios de frenada que comprenden 
una pluralidad de superficies de frenado planas montadas adyacen—

20 tes al extremo superior del pasador de acoplamiento y operables
para oponerse a la rotación del pasador de acoplamiento»

2§.- Un dispositivo segón la reivindicación 1§, en que 
los medios de frenado comprenden al menos una superficie de fre­
nado plana sujeta al pasador de acoplamiento de modo que sea gi- 

25 ratorie con éste, y un mecanismo de frenado que incluye al menos

• 'lili
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una superficie de frenado plana montada en el remolque.
3§,- un dispositivo según la reivindicación:/'?®,. en 

que la superficie de frenado plana sujeta al pasador d.a acopla­

miento es un disco, y el mecanismo de frenado comprende,, un 

compás»
4§.- Un dispositivo según la reivindicación^®, en 

que el mecanismo de frenado comprende una superficie derfrena- 
do plana que está montada de modo que no sea giratoria, .cp.n res­
pecto al remolque sino deslizable a aplicación cara con cara 
con la superficie de frenado sujeta al pasador de acoplamien— 

to, al ser accionado los medios de freno.
59.- Un dispositivo según la reivindicación.!^.®, en que 

las superficies de frenado planas están contenidas dentro de una 
envuelta, teniendo dicha envuelta medios para la introducción de 

flúido a presión entre la superficie de frenado deslizable y la 
envuelta, con lo que dicha superficie de frenado deslizable es 
movible a aplicación de fricción con la superficie de frenado 

sujeta al pasador de acoplamiento.
6®.- Un dispositivo según la reivindicación 1®, en que 

el pasador de acoplamiento lleva una pluralidad de primeros dis­
cos anulares que están montados sobre el pasador de acoplamiento 
de modo que sean deslizables axialmente pero no giratorios con 
respecto al pasador,, teniendo al menos un par de discos adyacen­

tes interpuesto entre ellos un segundo disco anular que está mon­
tado sobre el remolque, de modo que sean deslizables en el mismo

Í'¡$í:íi5? m m
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sentido que los primeros discos anulares pero no giratorios con 

respecto al remolque, y medios para comprimir la pila ;tíe discos
r,

entre sí con lo que se produce oposición al movimiento., de giro
V * * v

del pasador de acoplamiento# o .
5 7a,_ un dispositivo según la reivindicación 6§", en que

* c
los discos están contenidos dentro de una envuelta que,'qstá suje­

ta al remolque, y el segundo disco o los segundos discos .están 

montadas en la envuelta.
8®.- Un dispositivo según la reivindicación 7§j en clue 

los medios para comprimir los discos comprenden un plato' da pre-
* i t

sián anular dispuesto en la envuelta, siendo dicho plato movible 

para comprimir ios discos entre sí. ..»»
9®.— Un dispositivo según cualquiera de las reivindica­

ciones precedentes, en que los medios para efectuar la aplicación 
]_5 no giratoria con la quinta rueda comprenden una lengüeta sujeta

al extremo inferior del pasador de acoplamiento y que se extien­
de lateralmente desde este, siendo la lengüeta encajable en la ra­

nura de una quinta rueda normal.
10®.- Un dispositiva según la reivindicación 1®, en que 

20 los medios de frenado incluyen medios operantes que comprenden
una leva sujeta al pasador de acoplamiento y seguidores de leva 
que forman los émbolos accionadores de válvulas de control de flui' 
do, las cuales estén situadas entre una alimentación de fluido a 
a presión y los medias de frenado, con lo que la rotación de la le1 

25 va con el pasador de acoplamiento controla la alimentación de flui

m W i m y
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do a presión a los medios de frenado.
11§.- Un dispositivo según la reivindicación; 1-, que 

está conectado a un sistema de dos conducciones de aiCe,;que 
comprende., una conduccián de servicio y una conducción ,de. emer- 

5 gencia para accionar los frenos de las ruedas para carretera del
vehículo, estando los medios de frenado del acoplamiento conecta­

dos a la conduccián de servicio y a la conduccián de emergencia 

a través de una doble válvula de retencián, de modo que’los me­
dios de frenado pueden ser operados mediante una u otra.condue­

lo cián , y estando una válvula detectora de la presián conectada a
través de la doble válvula de retencián y dispuesta paralar paso 
al aire desde la conduccián de emergencia a los medios de frenado 
al ser aplicados los frenos para ruedas de carretera del vehícu­
lo, cuando la presián en la conduccián de servicio es insuficien- 

15 te para operar los medios de frenado del acoplamiento.
12s.- Un dispositivo de seguridad antiplegado para semi- 

remolques, que comprende un pasador de acoplamiento montado para 
rotacián en una envuelta, una pluralidad de primeros discos anula­

res que están montados sobre el pasador de acoplamiento de modo 
20 que sean deslizables en sentido axial pero no giratorios con res­

pecto al pasador, teniendo; al menos un par de discos adyacentes 
interpuesto entre ellos un segundo disco anular, el cual está mon­
tado en la envuelta de modo que sea deslizable en la misma direc- 
cián que los primeros discos anulares, pero no giratorio con res- 

25 pecto a la envuelta, y medios para comprimir la pila de discos en-

m m
'vV'Xí •
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t „  sí, con lo que existe oposición .1 movimiento de alto del
V ' c

pasador de acoplamiento . “ 'te­
las.- Un dispositivo de seguridad antiplegadla para

semi-tetnolques que comprenden un acoplamiento que tiene:, a. 
una quinta rueda adaptada paro ser montad, para rotación sobre 
dicho tractor, b. un pasador de acoplamiento adaptado .paré ser 
sujetado de modo fijo por su extremo superior , dicho remolque 
c. medios para efectuar aplicación no giratoria de dicfp, pasador - 
de acoplamiento, por su extremo inferior, con dicha quinaros- ,»
.da; y d. medios de frenado que incluyen: i. una primer^euperfici. 
de frenado plana anular adaptada para ser montada sobre dicho ;.
tractor de modo que no sea giratoria con áste. ii. una.sogdnde su- ^  
perficie de frenado plana fija con respecto a dicha quinta rueda. , 'j 
iii. adaptada además dicha primera superficie de frenado ="ul.r 
para ser deslüable a aplicación cara con cara con dicha segunda- 
superficie de frenado, i», con lo que al ser accionados dichos me-^ 

dios de frenado existe oposición o la rotación de dicha quinta

rueda.
14§.- Un dispositivo de seguridad antiplegado para 

remolques que comprenden un pasador ds acoplamiento, para un vehí- ■ , 
culo articulado, que tiene una lengüeta lateral que está adaptada ^

para encajar en la ranura de una quinta ruede normal.ar e" xa n; :
15S._ Un dispositivo de seguridad antiplegodo para semi-

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,^ 

representado en loe dibujos que se acompañan y pora los fines que

remolques.

‘X X -

1; ; ■. • 
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Esta memoria consta de treinta y una hojas escritas’ ’*

a máquina por una sola cara.
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