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EEMORTIA DESCRIPTI{é\"Ag

correspondiente a la solicitud de registro de una PETENTE DE

INVENCION en Espafia y sus. Posesiones, a favor de DON ANTONIO

GRANDA PEREZ, de nacionalidad espaliola, residente en Madrid,
calle de Salustiano Moreno né 12 - 22 (Ventas) y por PERFECCIO

NAWIENTOS EN LA FABRICACION DE VOLANTES MAGNETICOS O GENERADO .. .

RES DE IGNICIO Y ALUMBRADA DE USO EN MOTOCICLETAS.

Los perfeccionemientos que constituyen en esencia la
presente liemoria origen de invencién, se refieren a la fabri-
cacibén de volantes magneticos cuya disposicién de su tres bo-
bings, asi como su colocacién en la base (estator) del aparato,
difieren completamenge de lo conocido, por lo cual, previo es-
tudio tecnico atendiendo al aprovechamiento méxdmo del flujo
magnetico engendrado por el rotor, ha sido determinzdo exac—
tamente en este aparato el minimun de fldjo a2l objeto de ob=-
tener la mézima fuerza electromotriz de inducién en la bobina
asimetrica de encendido y una intensidad méxima en sus dos bo-
binas de alumbrado simetricas.

Este sistema en si, presenta una ventaja de considera-
ble importancia sobre el resto de sus similares, lograndose ob-
tener 15.000 voltios en la bobina de encendido con 0,002 ampe-
rios de intensided a la fracuencia de 100 periodos y 30 vatios
a 6 voltios en las dos bobines de slumbrado acopladess encascads

Las bobinas de alumbrado llevan ademas de lo descrito un
devenado en oposicién que regule el voltaje automatico entre 1i
mites de 1.000 y 3.000 revoluciones por minuto (rOtOf), logran-

doge por esta disposicibn una estabilidad en la tensién de uti-
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lizacién.
Los perfeccionamientos objeto de la presente Inven-

¢idén se refieren a la colocacién de sus bobinas (una de en-

~cendido y dos de alumbredo), & la vulcanizacidén de la prime-

ra por metodos fisico-quimicos que la hagan inalterable a la
accién de los aceites, acidos, vapores acuosos, etc., permi-
tiendo su trabajo al aparato en cuestién, con normslidad per-
fecta, despues de 24 horas de inmersién en agua, previa vapo-
rizacién normal de 15 minutos.

Una comodided médxime para el usario del vehiculo
donde se instale, de poder ser reemplazada, en caso de ave-
ria, cualquier bohine sin conocimientos previos de electri-
cidad. Por ser baratisima de coqte de fabricacién dichas bo-
binas, no dan lugar e reparacidbdnes de bobinaje y ademésd por la
disposicién del mucleo de hierro que las hace desmoﬁtables con
sume facilidad y comodidad. Presentan las bobinas con su ni-
clec una sensillez extrema en su anclaje al sistema polar por
ser recto su micleo y estar ranurado el acoplo a las masas po-
leres de chape magnéticas gue forman los cuatro poloa del es-
tator.

Un extractor escoplado gl rotor y ajustable a la
tuerca de fijacidén del eje ciguefinl del motor, permite median.
te una llave de tubo cualquiera despegar el volante en cues-
tién. Dicho extractor consiste en una arasndele roscada & iz-
quierdas acoplasda sobre la misma tuerca y el slme del rotor.

Un sistema de engrase de la leva del rupbor y por
frotactén, relleno de fieltro permite mantener ung ligera pe-
licula de aceite durante 1.000 kilometros por lo menos de fun-
cionemiento.

El sistema de fijacién de la leva va montado a pre-
sién sobre una pieze de acero dulce (alma) que soporta en
equilibrio dinamico al Potor compensazdo estéticamemte y la
cuel va templada a la dureza propia del acero empleado y réc—

tificada,
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. Para su mejor comprension de las mejoras resefiedas,

asi como del propio volante magnetico, se scompafiz un plano:
con una vigta de su corte transversal al eje del aparato,
objeto de la invencién.

Segliin el plano en (10) se representa el estator conv
le dieposicién de las bobimas (1) en corte y en el cual su |
colocacién es la siguiente: Un ~bobina de alumbrado (11)
formando un 4ngulo de 90 gredos con otra de alumbrado tam'-.
bilen, y esta ultime otro: angulo de 90¢ en sentido Potati-
Vo y segun las manecillas del reloj con la de encendido(14)
que produce la tensién de elta aplicacién a la bujia del
motor de dos tiempos que es, em principio, para el cual se
ha ideado dicho sistema de ianicién Y glumbrado. En (15) se
indica en corte la seccién del micleo de chapae de hierro
silicioso de la bobina anteriormente mencionada, su longi-
tud es corta y rectilines y va aldjada en el interior de ca
rretes de material plestico wulcanizados a temperaturas su- -

periores & los 1302 centigrados. Su alojemiento, previamen-:

te montedo el conjunto que forme el nucleo y la bobins, es~

té4 situado en las masas poleres del estator y su anclaje
estd asegurado por una proteccion metalica (2) sujeta por
un tornillo (7) que rosca, pasando el conjunto de chapas
mégneticas (15), sobre la mse de aluminio del estator (10)
evitendo al propio tiempo por esta pieza (2} y sistema idqg
do, el deterioro por roce de las bobinas,.

La pleza (5) denominada extractor con su conjunte (4),
(tuerca) va montada en el elojamiento del Botor y roscade
en sentido contrario =l de rotacién y =21 propio tiempo que
impide el aflojamiento de la tuerca del eje, sirve paras el
despegue o extracci'on del propio volante o rotor (16). El
anclaje al eje del cigllefial se hace porricono de aprieto con
engulo de tres grados aproximadamente y entre metales de

la misma constitucion molecular. La fijacién es segurisime
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¥y universalmente conocida y adaptada.

le pieza (6) denominada alma de rotor, va cosida
a2l conjunto (16) de aluminio en la cuael los imasnes permeneb-
tes (8) como las masae polares (3) han sido sujetas por fu-
sion del sluminio que las soporia, impidiendo su deterioro.
ocasional a velocidades superiores a 10.000 revoluciones por
minuto, Por este sistema se evitan, sl propio tiémpo, los en-—
sanchamientos por presién del cono debido al eje del cigliefial.

La pieza (13) vista en corte, sirve para el engrase
de la pieza (13), su roce es constante vy en toda la exten-
sion de su perimetro y le cantidad de aceite empapado sobre
el fieltro de llenado, es suficiente para 1.000 kilometros
de funcionamiento, gquedando protegido el desgaste del ruptor
o martillo del volante en cuestién.

Las salidas de corriente en alta y baja tensién se
hecen la primera por pletina de contacto y la segunda por ca-
ble de conexién unido a laminas de contacto. Una de las cone-
xiones de cada bobina ve unida a masa, por lo tanto, su sali-
da eg siempre unipolar y simplifica el sistema de distribucion
de la cqrriente engendrade.,

E1l rotor (16) lleva unos embellecedores torneados
sobre el mismo sluminio (1) y (9) y su compensacién se efec-~
tua por orificios de extraccién del material empleado en su
construccién.

El funcionsmiento de este sparato estd concebido en
lz indueccién que experimenta una bobina en un campo megnetico
gl varisr su flujo de induccién oreado por imanes permanentes
(8) en un sistemé tetrapolar del rotor (16)., Su aplicacién es-
té4 indicade en motores de dos tiempos para motocicletas o pe-
quefios grupos electrbdgenos 1 tambien para moto-bombas etc.,
siendo su acoplemiento directamente al eje del cigliefial y para
cualquier velocidad de trabajo la parte denominada rotor (16)

¥ su estator (lo) al carter o sistema de fijazcién que puede
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adoptarse, ya que esta pieza y su conjunto estd carente de
movimiento en su funcionamiento.

' Dada la exposicibén que se hace, tanto de la descrpp-
cién como del funcionmmiento de esta aparato, se deduce a la
vista del sistema o prineipio fundamental, de las vantejas
que presenta este tipo de volante magnetico o simplemetente ge-~
nerador de alta y baja tensién aplicable a motores de explo-
sién, que al ppopio tiempo que mejora los sistemas conocidos
simplifica su estructuracién constructiva y es factible de
introducir variantes que no alterarian la esencialidad del in
invento, pudiendo ser congiderados los terminos de la presen-
te deseripcidn en un sentido sumemente ampkio y nunca limi-
tetivo.

En resumen reivindica el interesado en virtud a la
presente solicitud de registro de Patente de *nvencién el
previlegio exclusivo de fabricacién, venta y explotacién inf
dustrial del objeto de la misma por el plazo de veinte afios
que determninag el vigente Estatuto de la Propiedad Industrial
en Egpafia ¥y sus Posesiones, objeto esencialmente caracterizado
por las sigyientes

N OTA S.~ REIVINDICACIONES
PRIMERA.— Perfeccionamientos en la fabricacién de volentes mag-

neticos o generadores de ignicio y alumbrado de uso en motociclets

caracterizados por lz asimettia de la colocecidén de las bobinas
de alta y baja tensién, por su monyaje en ndcleo corto y recto,

y fijacién en ranuras adecuadas en las piezas polares del estafor,

quedando sujectas por una proteccidn metalica mediante las cabezas

de los remaeches de las piezzs polares y el tornillo correspondien-

te, permitiendo ser mecanizado el conjunto sin el montaje de sus
elentos vitales o expuestos a deterioros.
SEGUNDA.~ Pergeccionamientos en la fabricacion de volantes mag-

neticos o0 generadores de ignicio y zlumbrado de uso en motoci-

cletas tal y conforme se especifica en la anterior reivindica-
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cibn y asimosmo esencialmente caracterizado por el devanado

de los carretes de las bobinas fuera de sus respectivos micleo;

1o cuel elimina el uso del utillaje paras las mismas y da lu-

gar a un aumento de la produccién y consiguniente disminuchén %
de precio del producto fabricado. ?
TERCERA .- Perfeccionamientos en 1la fabricacién de volantes magg
neticos o generadores de ignicio ¥ alumbrado de uso en motoci-:
cletas, tal y conforme ha guedado especificado en las anterio-
res reivindicaciones y asimosmo esenciazlmente caracterizado
por su colocacién en le bobins de alta tensibén de un sistems
de pantalla electrotdtica que impide las descargas disrup-
tivas contra las partes metalicas proximes s le bobina y por
su vulcanizacién e impermeabilizacién por medio fisico-quimi-
cos.

CUARTA.~ Perfeccionamientos en la fabrivacién de volantes mag-
neticos o generadores de ignicio y alumbrado de uso en moto-
cicletas, $al y conforme sme especifica en las anteriores rei-
vindicaciones y asimismo esencialmente carscterizado por el
sistems de extractor del rotor, mediante contratuerca roscasa 5
en gentido contrario a la rotacién del rotor; formando con-
junto con la tuerca del eje del.cigueﬁal que fija al rotor é
con éste por cono de presibén, siendo esta pieza alme del ro-
tor, de acero sueve cosido al aluminio por remaches de hierro

con arendela de proteccién del mismo metal y sobre la cual va

‘montada le leva del ruptor o martillo, siendo de acero templa

do y rectificedo, causa por la cual aminora el precio de fabri
cacidén y estendo metida la misma a presién en el alma del vo-

1ante.

- QUINTA.- Perfeccionamientos en la febricacion de volantes mag-

neticos o generadores de ignicio g alumbredo de uso en moto-
cicletas, ¥al y confome se especifica en las anteriores rei-
vindicaciones y asimosmo esencialmete carzcterizado por la

colacacién de las bobinag de alumbrado de 90 grados y por
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su sisteme de freno electrico a oposicién, para el‘ﬁanteni-
miento de la tensién entre limites de velocidad de 1.000 y
3.000 revoluciones por minuto.
SEXTA .~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE VOLANTES MAG-
RETICOS O GENERADORES DE IGNICIO Y ALUMBRADO SE USO EN MOTO-
CICLETAS.

Todo en sustancia ta2l y conforme se describe eb la
enterior Memoria Yescriptiva que consta de siete hojas me-
canografiadas por una sola cara y se representa a titulo de

ejemplo en la hoja de diselios gque se adjunta.

Madrid, 4 de Febrero de 1.952
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