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El invento se refiere a un variador de veloéidad
electromecédnico destinado a un aparato provisto de un dispo-.
sitivo que puede ser arrastrado en rotacién por lo menos a
dos velocidades diferentes la una de la otra. De manera més
particular, un variador de velocidad segin el invento ha sido
disefiado para aplicaciones electro-musicales, por ejemplo pa-
ra obtener efectos de vibracién. Sin embargo, un variadér de
velocidad de acuerdo con el invento puede ser adaptado para

otras aplicaciones, tales como control de tocadiscos, control

‘de condensador variable y control pulsatorio de luces. o pare-—

cido.
Por ejemplo, se conocen en la técnica electro-musi-

cal dispositivos destinados a proporcionar un efecto de vibra-

_ cidén sonora.

Este efecto de vibracidédn sonora se obtiene por ejem-
plo haciendo girar un altavoz 0 haciendo girar unas aspas de-
lante. de un altavoz para captar el sonido y distribuirlo en
un dngulo de 3602,

Para proﬁorcionar un efecto vibratorio diferente es
necesario cambiar la velocidad de rotacién de dicho altavoz o
de dichas aspas. Cuando se toca una pieza de misica se obtienen
efectos sonoros particulares cambiando la velocidad del dispo-
sitivo generador de vibraciones. Aunque se refiera méds particu-
larmente a un aparato generador de vibracidnes, se entiende que
el variador de velocidad electromecdnico de acuerdo con el in-
vento puede aplicarse de una manera més general.

En términos generales, un variador de velocidad elec-
tromecanico destinadq é un aparato dotado de un dispositivo

que puede girar a dos o mds velocidades diferentes las unas

de las otras, segin el invento, se caracteriza porque incluye:
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un primer motor eléctrico de accionamiento para hacer girar di-
rectamente dicho diépositivo a una primera velocidad; un seéun—
do motor eléctrico de accionamiento para hacer girar indirecta-
mente dicho dispositivo a una segunda velocidad; una rueda de
accionamiento conectada al eje de uno de dichos motores.y una
rueda de friccidén soportada de manera que pueda girar libre-
mente, por un scporte gque se despléza entre una primera posi-
cidén inactiva alejada de dicha rueda de accionamiento y una
segunda posicidn activa en la cual estd en contacto con dicha
rueda de accionamiento y el eje de dicho otro motor eléetrico,
respectivamente, para asegurar la transmisién del movimiento;

y unos medios de control constituidos por un electroimdn y un
dispositivo eldstico de retroceso que actda sobre el soporte
movil de la rueda de friccidén para desplazar esta Ultima a una
cualguiera de sus dos posiciones mencionadas mds arriba.

Ya que la rueda de accionamiento estd generalmente
conectada al eje del motor eléctrico de accionamiento de la
polea que arrastra el dispositivo giratorio, mientras que el
otro motor puede conectarse indirectamente por la friececidén o
la rueda planetaria, y va que el primer motor es el que deter-
mina las velocidades .més elevadas, la rueda de fricecidn o rue-
da planetaria es accionada solamente cuando se trata de obtener
el funcionamiento a velocidad reducida. De este'modo_se obtiene
un menor desgaste del recubrimiento de goma del canto de la rue-
da de friccién, un menor recalentamiento de los materiales em-
pleados y una mayor duracidén de vida de los elementos.

Ademés, ya que la rueda de friccién o rueda planeta-
ria esté soportada de manera movil, se obtiene una,autpcompen-

sacidén del desgaste y una velocidad constante en el tilempo.

Se describiran ahora varios modos de realizacién de
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un variador de velocidad electromecénico1segﬁn el ihvento, ha-
ciendo referencia a los dibujos adjuntos, en los cuéies:

| La figura 1 es ﬁna vista_lateral que representa un
primer modo de realizacién de un variador de velocidad de acuer-
do con el invento.

La figura 2 es una vista por una extremidad del va-
riador de velocidad representado.en la figurall.

La figura 3 es una vista en planta por encima del
variador de velocidad representado en 1é figura 1.

La figura 4 es un'diagrama de conexionado para el
control del variador de velocidad segin el invento.

La figura 5 es una vista en planta parcial que repre-
senta un segundo modo de realizacién del motor reductor segin
el invento.

La figura 6 es una vista por una extremidad tomada
a lo largo de la linea normal 6-6 de la figura 5.

Haciendo referencia a las figuras 1-3, se describira

ahora un primer modo de realizacidén de un variador de velocidad

. electromecénico segin el invento.
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En los dibujos, puede verse que la referencia numéri-
ca 1 designa un elemento de bastidor, tal como una placa metd-
lica. que soporta un primer motor eléctrico 2 y un segundo motor
eléctrico 3., Estos motores eléctricos 2 y 3 estédn sujetos en
dicha placa 1 con unos tornillos 4 y 5 respectivamente, y otros
medios equivalentes.

Una rueda de accionamiento 7 estd achavetada en el
eje 6 del motor .eléctrico 2 y en su parte superior lleva una
polea 8 provista de una o varias gargantas, estando dicha PO~

lea. conectada por una correa (no representada) o cualguier otro

sistema de transmisidén equivalente, a la porcidén giratoria de
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un dispositivo general tal como las aspas de captacidén y dis-
tribucibn de sonide en un dispositivo generador‘de vibraciédn.

Contrariamente al motor 2,.el motor eléctrico 3 tie-
ne su eje 9 exento de poleas o ruedas de arrastre y sobresale
a una longitud predeterminada por encima y mas alld de la pla-
ca o0 elemento de bastidor 1. o

Segﬁnlse representa en la figura 3, entre la rueda
de'accionamiento T del motor 2 y el eje 9 del motor eléctrico
3, estd dispuesta una rueda de friccidn o planetaria 10 cuyo
canto periférico estsd, provisto de un material dotado de un ele-
vado coeficiente de friccidn ‘11, tal como caucho o parecido.

Como se he dicho en el comienzo, la rueda denfric-
cidén 10 esté soportada, de manera que pueda girar 1ibremente,
por un soporte movil gque se describira mas adelante,'de modo
que pueda desplazarse entre dos posiciones finales, y en:par-
ticular entre una posicién activa, que se representa en la fi-

gura 3, en la cual la rueda de friccién 10, 11 estd directa-

‘mente en contacto con el eje 9 del motor eléctrico 3fy con la

rueda de accionamiento 7 del motor eléctrico 2 para}Sﬁ~control
indirecto por el motor eléctrico 3, estando, en esta posicidn,
el motor eléctrico 2 desenergizado como puede verse en él dia-
grama de la figura 4, y una segunda posicibn o. posicidén inac-

tiva en la cual la rueda de friccidn 10, 11 estd alejada de la
rueda de accionamiento 7.

Mas particularmente, puede verse que la fueda de fric-
cién o rueda planetaria 10, 11 esté sobortada, de manera que
pueda girar libremente, por un eje 12 montado en lalextfemidad
de un brazo basculanté 13 el cual pivota en 14 en su otra ex-

tremidad sobre un soporte 15 el cual, a su vez, estd montado

de manera pivotante en 16 sobre la placa fija o elemento de




bastidor 1 de la unidad de motor reductor. B

Como se representa en las figuras 2 y 3 de Jos dibu-
jos adjuntos, una extremidad libre de dicho brazo 13 estd co-
nectada a la extremidad de un muelle de retroceso 17 que esté

5 sujeto en un pasador 0 en un saliente 18 montado en dicha pla-

ca 1. El muelle 17 sirve para desplazar la rueda de friccién
10, 11, acercandola al eje 9 del motor 3, y a dicha rueda de
accionamiento 7, respectivamente.

En la figura '3 puede verse también gue el soporte

10 | basculante 15 de la rueda de friccidén estéd provisto de uh.elé—
mento saliente 15 cohtra el cual'se apoya la extremidad de '
una varilla 19 la cual esté montadé de manera pivotante, en
una posicidn intermedia 20, sobre la placa 1 de la unidad de
variador de velocidad.

15 En la otra extremidad de la varilla de control 19,
estd dispuesto un electroiman 21 montado en un soporte 22 su-
jeto en la placa 1 de lé marnera representada.

En la figura 3, puede verse también que dicha vari-
1lla 19 estd sometida a la accién de un muelle de retroceso 23,

20 conectado por una extremidad a dicha varilla y por la otra ex-
tfemidad alun pasadbr o saliente 24 montado en la placa del
motor reductor o elemento de bastidor 1. Un tope 25 sirve para
retener la varilla 19 en un ehplazamiento predeterminado.

. El muelle 23, cuya fuerza es superior a la del muelle

25 17, actia en una direccidén opuesta a la de este Wltimo, despla-

2

zando la rueda de friccién 10, 11 para alejarla de dicha rueda
de accionamiento 7.
El circuito eléctrico de la unidad de variador de

velocidad de acuerdo con el invento se representa esquemdti-

30 camente en la figura 4.




10

15

20

25

30

- .

Fi | 2@@ 5 9 @;

En la figura .4, se indican los devanados de los moto=-

res eléctricos 2 y 3, por los nimeros de referencia 2' y 3' res-
pectivamente. E1l nimero de referencia 21' designa el devanado
del electroimén 21, y éste devanado 21' es alimentado a través
de un diodo 25 por un devanado auxiliar 26 del motor eléctrico
3. Un filtro 27 estéd conectado en paralelo sobre el devanado'él'
del electroimén.

El numero de referencia 28 designa un interrﬁptor ge-

neral mientras que el numero de referencia 29 designa un inte-

" rruptor que sirve para alimentar los devanados 2' y 3' respec-

tivamente de dichos motores 2, 3.

El funcionamiento del dispositivo es sustancialmente
el que sigue: subongamos que el relé 21 esté desactivado, es
decir que el interruptor 29 ocupa la posicién representada en
la figura 4, en la cual alimenta el devanado 2' del motor eléc-
trico 2. Ya que el relé 21 esté desactivado, el muellé 23 que
tiene una fuerza superior a la del muelle 17 atraera hacia aba-
jo el soporte 15 de la rueda de friccién 10 alejando dicha rue-
da de friccién 10 de la rueda de accionamiento 7. Por tanto el |
variador de velocidad proporcionard su velocidad més elevada.

Por otra parte, supongamos ahora que desplacemos el”
interruptor 29 a su otra posicidn con relacién a la de la figu-
ra 4, de modo que el motor eléctrico 3 esté aliméntado y el mo-
tor eléctrico 2 esté desenergizado, En esta posicidn del inte-
rruptor 29, y debido al hecho de que el devanado 3'.del motbf
3 estd alimentado, el devanado auxiliar 26 esté también alimen-
tado y por tanto igualmente el devanado 21' del relé 21. Al
energizarse, dicho relé 21 atraerd la varilla metédlica 19 la

cual, superando la fuerza del muelle de retroceso 23, liberaré

el soporte 15 de la rueda de friccién:ld; 11, la cual serd lle-
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vada por el muelle 17 a la posicién representada en la figura

3 en la cual ée acopla al mismo tiempo con el eje 9 del motor
eléctrico 2 y la rueda de accionamiento 7. En esta posicidn el
variador de velocidad proporcionaréd una velocidad inferior a

la de la otra posicidn. De este modd pueden dbtenérse des valo-
res diferentes de velocidad de control mientras que‘las demés
velocidédes pueden obtenerse desplazando la correa olel elemen-—
to de transmisidn en cualquiera de la poleas 8 montadas»en el
eje del variador de velocidad.

Desplazandohde nuevo el interruptor 29 a la posiciédn
representada en la figura 4, el motor 3 se desenergizaré y el
motor 2 se alimentaré,'haciendo volver el variador de.véloci—
dad a sus condicionesbde funcionamiento descritas anteriormen-
te. |

En las figurés 5 y 6 de los dibujos adjuntos se re-
presenta’un segundo modo de realizacidn modificado. En estas
figuraé, las partes que han quedado sustancialmente sin cambio
estdn designadas por los mismos numeros de referencia utiliza-
dos en las figuras anteriores.

En el caso :epresentado en las figuras 5 y 6, la rue-
da de friccién o rueda planetaria 10, 11 estd soportada, de ma-
nera que pueda girar libremente, por el brazo 16 que estd mon-
tado a su vez de manera pivotante en un soporte 30, el cual
puede deslizarse longitudinalmente en unas guias 31 montadas
en la placa 1 del variador de velocidad. El éoﬁorte deslizante
30 esté proVisto de un saliente 32 orientado hacia arriba, con-
tra el cual actda o sobre el cual se apoya la varilla 19 del
dispositivo de control electromagnético, previamente descrita

¥y gque ho se representa completamente en la figura 5 para mayor

sencillez.,
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Segin se indica en la figura 6, la rueda planetaria
o rueda de fricecién 10, 1l esté sujeta en el brazo 13 por el
pasador 12 tal y como se ha dieho mads arriba. Un casquillo 33
estd sujeto en dicho brazo 13 de modo- que este ultimo pueda

5 girar, con interposicién de un separador 34 alfededorAdel tor-
nille 35 que esté enroséado en dicho sopo:te deslizante 30.

Con el modo de realizacién que se representa en laé
figuras 5 y 6, es posible obtener dos valores diferentes de
velocidades llamadas reducidas. A este efecto, la rueda de ac-

10 cionamiento 7 tiene una primera porcidén 7' de un didmetro dado,
y una segunda porcién 7" que tiene un didmetro més. pequefio que |
el primero. Por tanto, mediante el desplazamiento akial y la
sujecidén adecuada en su sitio de dicha rueda de friceién 10, 11, -
esta puede entrar en contacto con el didmetro de las partes 7' .

15 o™y ai mismo tiempo con el eje 9 del motor 3. De éSte_modo
se obtienen dos velocidades de rotacién diferentes. La fijacidn
de labrueda de friceién 10, 11 en la primera posiciéh>o en la
segunda posicidn puede hécerse por ejemplo aflojando el torni-
llo %5, desenroscando él separador‘34 y el casquillo 33 del bra-

20 zo de soporte de la rueda de friceidn y disponiendo el conjunto,
con el separador 34 én:oscado en el'fornillo 35, en una‘posicién
situada debajo de dicho casquillo 33.

E1l soporte se encuentra ahora a un nivel més alto
que en la figura 6 estando la rueda de friccién 10, 11 en con-

25 tacto con la parte de menor didmetro 7" de la rueda de accio-
namiento 7.

Como puede verse, lo que ha sido descrito y represen-
tado més arriba con relacidén a los dibujos adjuntos se da aqui

solamente a titulo de ejemplos sin caracter limitativo y pueden

20 reallzarse otros cambios; por ejemplo, en lugar de actuar indi-




- 10

15

20

25

30

- 10 -

rectamente a través de la varilla de control, el dispesitivo
electromagnético podria accionar dire¢tameﬁte el soporte movil
de la rueda de friccidén sin alejarse del alcance del invento.

Descrita suficientemente en lo que precede la natu-
raleza’ del Modelo, asi como el modo de llevarlo ventajosamente
a la préctica y demostrado que constituye un pdsitivo'adelaﬁto
técnico en la construccidén de variadores de velocidad especial-~
mente para aplicaclones electrd-musicales, es por lo que se s0-
licita registro de Modelo de Utilidad, por veinte afios en Espa-
Ha y Provincias de Ultramar, haciendo constar que las disposi-
ciones anteriormente indicadas, son susceptibles de modifica-
ciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen~
tal, siendo lo gue constituye la esencia'del'referido'invento,
lo que a continuacidén se especifica en las siguientes:

REIVINDICACIONES

18.- Un variador de velocidad electromecdnico, destinado

a un éparato dotado de un dispositivo que puede girar a dos o

més velocidades diferentes la una de la otra, caracterizado
porque incluye un primer motor eléctrico de accionamiento para
hacer girar directamente dicho dispositivo a una primera velo-
cidad; un segundo motor eléctrico de accionamiento para hécer
girar indirectamente dicho dispositivo a una ségunda velocidad;
uha rueda de accionamiento c&nectada al eje de uno de dichosmo-
tores y una rueda de friccién montada en un soporte movil de
manera que pueda girar libremente y que puede desplazarsé en-
tre. una primera posicién inactiva alejada de didha rueda de
accionamiento y una segunda posicidn activa, en la cual estd
en contacto con dicha rueda de accionamiento'y con el eje de

dicho motor eléctrico de accionamiento, respectivamente; y un

dispositivo de control que incluye un electroimén y un dispo-
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sitivo de muelle de recuperacién que actia sobre el soporte

‘movil de la rueda de friccidn para desplazar esta Ultima a una

cualquiera de dichas ‘dos posiciones.

28,- Un variador de velocidad electromecdnico, segin la
reivindicacién anterior, caracterizado porque dicho soporte de
la . rueda de fricciénvihcluye ﬁn primer elemento de soporte mon-
tado de manera pivotante en un eﬁplazamiento_fijo y un brazo
basculante destinado a soportar dicha rueda de friccién la cual
est4d montada de manera pivotante en dicho elemento.

&,- Un variador de velocidad electromecdnico, segin la
reivindicacidén 18, caraéterizado porque dicho soporte de la
rueda de friccidn incluye un brazo basculante montado de mane-
ra pivotante en un soporte que'puede deslizarse longitudinal-
mente en unas guias fijas. |

8,~ Un variador de velocidad electromecédnico, segin la
reivindicacidén 12, 28 § %%, caracterizado porgue dicho dispo-
gitivo de control incluye un primer muelle gue actia sobre el
soporte de la rueda de friccidn para desplazar esta dltima a
una de sus posiciones mencionadas més arriba; uné varilla mon-
tada de manera pivotante en un emplazamiento fijo y que puede
conectarse y desconectarse del soporte movil de la rueda de
friceidn, estando dicha varilla sometida a la accidén de un se-
gundo muelle de fuerza superior a la de dicho primef muelle y
que actia en direccidn opuesta para desplazar la rueda de fric-
cién hacia la otra de sus posiciones mencionadas mds arriba, y

que estéd también sometida a la accidén de un dispositivo electro-

- magnético capaz de oponerse a la accién de dicho segundo muelle

y de superarla para liverar dicha varilla del soporte dé la rue-

da de friceidn.

58,- Un variador de velocidad electromecdnico, segin las




10

15

20

25

-12 -

reivindicaciones 12, 2& § 32, caracterizado porgue dicho dispo-
sitivo de control incluye un primer muelle que actia sobre el
soporte de la rueda de friccién para desplazar este dWltimo a
una de dichas posiciones mencionadas mds arriba y un disposi-

tivo electromagnético que actia directamente sobre el soporte

movil de la rueda de friccidn en contra de la fuerza de dicho

muelle para desplazar dicha rueda de friccién hacia la otra de
sus posiciones mencionadas mas arriba.

8,- Un variador de velocidad electromecanico, segin una
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque dicha rueda de accionamiento tiene una primera parte
dotada de un primer didmetro y por lo menos una segunda parte
sepafada de dicha primera parte y que tiene un segundo didme-
tro; pudiendo dicha rueda de friccidén desplazarse axialmente
y pudiendo sujetarse en el soporte para que entre en contacto
con la primera parte o con la segunda parte, respectivamente,
de dicha rueda de accionamiento.

72 .,- Un variador de velocidad electromecdnico, segin una
cunalquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porgue dicha rueda de accionamiento estéd achavetada en el eje
del motor elécirico conectado directamente al dispositivo gira-
torio del aparato.

La presente solicitud de registro de Modelo de Uti-
lidad; debe recaer sobrer

8e¢,- UN VARTADOR DE VELOCIDAD ELECTROMECANICO.

Todo ello segin queda sustancialmente descrito en la
presente memoria y reiﬁindicaciones y representado por los ad-

juntos dibujos para los fines especificados.
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