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3 e t e  in v en ta  se  r e f i e r e  a un a p a r a to  p a re  

ayudar a l  a rran q u e  de m otares d$ com bustión  in t e r n a ,  

e sp e c ia lm e n te  l o s  m otores d^ ig n ic ió n  por com presión  

r s te t iv a iM A ta  p eq u sñ a, t a l e s  como l e s  am aleados p ara
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a g íic u ltu x a  y u ses an álogos, e stán  dichos motores p ro v is— 

to s de equipo de arranque peí g le o tr ic id a d  u o tra  fuerza 

m otriz o d isp u esto s pare s s r  puestos en marcha a  oiaua o 
con a l p ie .

3n lo s  motores de ig n ic ió n  por compresión, 

particu larm ente en lo s  que tienen c il in d re s  ¡relativam ente 

pampeños, e s considerable l a  perdida de c a le r  de l a  carga 

b a je  compresión cuando a-1 motor e s tá  f r í e ,  a causa de que 

l a  re la c ió n  sup#r fió le/volum en  d el espacio  de compresión 

a a granó-3 , y tam'bián por e l lim ita  que la  fu erza  humana 

pone a l a  velocidad con que puede g ir a r s e  l a  manivela a 

mane, c por s i  lim ita  análogo impuesto por razones de oes­

te  y dimanalenes & l a  velocidad de ro tac ió n  que, en l a  

p rá c t ic a , puede obtenerse mediante un arranque accionado 

por e le c tr ic id a d  o por cualquier o tra  fu erza  m otriz, ¿de­

más, aun cuando se disponga, de un d isp o s it iv o  de arranque 

automático. , es acon se jab le  tener o tro  de arranque a  mano 

para a l casque que aquól no fun cion ase.
g l  l im ite  da temperatura ambiente por deba­

jo  del cual no puede un motar de inflam ación per compre­

sió n  arran car per lo s  medioe ¿ ia p c n ic le s  depende d el tama- 

no y tipo  del míeme, de l a  n atu raleza  del comuustibj.e, de

l a  velocid ad  de ro tac ió n  d a l o i^ e ñ a l  y d^ o tro s  r e c to re s ,

habiónde se hecho d iv e r sa s  pr opa a i cisnea pnrn .yud^r a l  

arranque aî  condi cien es an qu.9 o ^ ría  a iíic .* .i  o im posible

e fe c tu a r lo  de o tre  modo.
Un mótedo muy conocido para ayudar a l  arran -
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%"* c slen tcr  a l  a i r e  d? la  adm isión. Paya, a l io ,  es un 

procedimiento elem ental $1 a n c o re  y una macha amparada 

en com bustible y hacer c.ue l a  llame penetre con #1 a i r e  

en e l sistem e de a sp ira c ió n ; o tro s  métodos v u lgares son 

e l empleo de un calentados e lé c tr ic o  o de un ca le fa c to r  

de a ir e  da .tipo tubular caldeado extartorm ente pop un so­

p le te  o por ?1 escape- del pequeño motar a u x i l ia r  de g a s o l i­

na usado pera poner en mar cha e l motor p r in c ip a l .

Uno de lo e  f in e s  da l a  presente invención 

es proporcionar un ap arato  se n c illo  y e fic a z  para calen tar 

l a  carga sum inistrada a  un motar de combustión interna du­

rante 6-f. períodc de arranque, que sea da u t i l iz a c ió n  econó- 

mioa y , en adecuadas a p lic a c io n e s , p re fe r ib le  a  l a s  formas 

conocidas de a p a ra to s .

31 ap arato  para ca len tar l a  carga suminis­

trad a  a un motor de combustión interna durante e l  arran?- 

que a f in  de ayudar a l a  puesta en marcha e s ta  co n stitu id o , 

según l a  presentí? invención, per n i conducto de admisión 

de l a  carga , un d isp o s it iv o  regenerativo  transm isor detE. 

c a lo r , in sta lad o  tran sversalm en ts en e l  c itad o  conducto 

de adm isión para que tenga que pasar por é l l a  carga que 

se  d ir ig e  e l  c ilin d ro  o c ilin d ro s  d ? l  motor, y un quema­

dor de combustible construido y d ispuesto  en t a l  forma 

que, una-, vez encendido, cal Lenta e l d isp o s it iv o  regenera­
tivo  transm isor de c a lo r .

J?er d ispe a lt iv o  rsgen erativ o  transm isor 

del ca lo r debe entenderse un transm isor térmico que oom-
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prende un cuerpo g.e m ateria l buen conservador del calor 

CT*yí- construcción o frece  s e r ie  de pasca por lo e  eua?- 

I * e  pasan primare lo s  ga se s c a lie n te s  pro cea entes d el

quemador, que ceden calor a mesa de m a te r ia l , y a  tr a ­

vés de lo s  cuales e l  a ír a  es s i t i a d o  de modo que adquiera 

calor o.? UíCno ouerpe ca? mot^j. .- fj. Una forma conocida v

adecuada de d isp o s it iv o  transm isor regen srative  de cíflor 

co n siste  $n una s e r ie  da capas su perp u estas de m alla me­

t á l i c a  o un conjunto de R ile s  m etá lico s muy ap re tad o s, 

cuyos in t e r s t i c io s  son lo a  pasca ¿,or donde c irc u la  e l  

gas c a lie n te  y e l a ir e  que a tra v ie sa n  e l d isp o s it iv o .

Usando s 1 - lavan te se a p l ic a  a  un motor de 

cuatro tiem pos, el d isp o s it iv o  regen ^rativo  transm isor 

del calor se im íta la  transveranim ente ---n un punto conve­

niente d#ntrú d# lo s  conductos de adm isión o a sp irac ió n  

de a ir $ .  pyro , cuando &e a p lic a  a un motor de dos tiem­

pos, aunque es p o s ib le  cola cario  en forma an áloga, por 

lo  g eaara l r e su lte  p re fe r ib le  montarlo en e l o r i f i c io  o 

lumbrera por donde le  mmbe o ventila'-.r-r sum in istra  e l  

a i r e  de carga a l  mot&r, con lo  cual se  * v i t a  l a  pérdida 

de calor cu? s u f r i r í a  "1 a ír a  d^ otro modo en su r e c o r r i­

do per dentro de dicha bomba o v e n tila d o r .
jgn todo caco, es aco n se jab le  que e l  d ispo­

s i t iv o  ragsn ^rativo  transm isor de ca lo r t r a n s f ie r a  una 

gran cantidad de calor a l  a i r e  durante l a  e tapa in ic ia l  

del arranque y que se  e n fr íe  rápidamente para que suminis­

t r e  un a ír e  mucho más f r ío  a medida que e l  motor a c e le ra
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y sobrepasa una valecidad  p re fijad o .. Por con sigu ien te , 

también as aco n se jab le  que t i  d isp o s it iv o  transm isor de 

o a lc í e s tá  construido da metal de t a l  sección  t r a n s v a ­

s a !  que posea une. gran  re in c id a  aupar f i e  ie/'vol unan y , 

p rt*fr r i b l SKISn t , un ¿re a  s u p e r f ic ia l  de, per lo  manes,
967 <an por 16 ,39  txn̂  d# m etal.

TRnlcs d ib u jes ad ju n tes se  rep rssan tan  e s­

quema ticamente dos construcciones a l t e r n a t iv a s ,  de acuer­

de c^n l a  invención, aplica.da é s ta  r un motor de cuatro

tiempos y a  o tro  de dos tiem pos, respectivam ente. 3n di­
chos d ib u jo s ;

l a  fig u ra  1 es una sección  en alzado que 

muestra una re a liz a c ió n  p ra c t ic a  de l a  invención, a p lic a ­

da a un meter d# cuatro tiempos de inflam ación por com­
p re sió n .

l a  f ig u ra  3 es una^tecoión h o rizo n ta l que 

pr-snu-a Requemó ticam ente una a p lic a c ió n  de l a  invención 

a un meter g,--;- do¡g tiampea de in flam ación  por compresión.

En l a  con strucción , según l a  invención, 

a p lic ad a  a un meter d@ cuatro tiempos da Inflam ación por 

compresión que @squeméticamente se  representa en l a  fig u ­

ra  1 , e l aparato  comprende un tubo v e r t ic a l 'd e  adm isión, 

e l  que sn conjunto ae designa con l a  l e t r a  A, e l cual t ie -  

ne an un puuto intermedio d? S" lon gitu d  una lumbrera A l, 

que conduce a l  sistem a de a sp ira c ió n  Ral motor, designado 

e s te  sistem a globalmante con l a  l e t r a  B. iíontado a n el 

entrame in fe r io r  del tubo de admisión A, hay un quemador,'
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que t i  ana un deposíte de combus t ib ia  O con un tapón de l l e ­

nado EL y que a lrv g  para alim entar una mecha 32 que sobre­

sa le  d s l pertamechas en e l  extremo in fe r io r  del tubo ^  

a i r e  de combustión para e l quemador ae su m in istra  a  tra v á s  

de l a s  lum brgras da entrada á2 .

Montado en un p ivote  en D, dentro del tubo 

hay^un d isp o s it iv o  reg^n^rativo tran sm isor da ca lo r , 

colocado de modo ene puede s i tu a r s e  transversalm ente a l  

tubo A en un punto inmediatamente por encima da l a  lumbra­

da á ! ,  según se  xepxasenta csn trazo continuo; o puede 

d esp lazarse  h acia  abajo  por l a  acc ión  ds una palanca de 

mando D2 en cuya posic ión  queda a travós de l a  lumbrera 

.ál, según se  muestra con lín e a  de traz o s $n 3)3.

E l d isp o s it iv o  regenerativo transm isor de 

calor EL puede adoptar d iv e rsa s  form as, pero en una s a t i s ­

fa c to r ia  tiene un armazón c ircu n fe ren c ia l que su je ta  va­

r i a s  capas Superpuestas dé m alla m etá lica  de un c a lib re  

que na una a l t a  re la c ió n  superficie /vo lu m en , siendo e l  

n ilo  que forma la  m alla de un diámetro calculado para ob­

ten er, por ejem plo, una su p e r f ic ie  de 967 o&8, por lo  me­

nos, por 16.39 om̂  de m etal. El d isp o s it iv o  EL puede te ­

n er, por ejemplo, s e i s  capas su perp u estas de te la  m etá li­

ca , todas e l la s  de m alla 20 x  20 h ile  dal NS 26 I.W.G. 

(Im perial Wire Gauge), su jg tae  e b a stid o r  o marco ap ro ­
piado .

Durante' e l  función amianto, cuando e l  motor 

se  ve a poner marcha, e l d isp o s it iv o  re generativo  tran s­

misor de ca lo r EL se  d esp laza  a l a  p o sic ió n  indicada con

** 6 —
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ti?aza continuo, y -cnciond^ l a  macha 38 para que dicho 

¿lape a lt iv o  Tü se  ca lían te  con le a  pro dúo to s  da l a  combus­

tión  dal quemador que pasan por a l tubo A* Una vez u ltim a­

da l a  operación de oaláao (per ejemplo, después Aa un pe- 

5 ríodo da t r e in ta  a  se se n ta  segundos) sa  mueva a l  d isp o s i­

tiv o  m  haoia l a  p esio ió n  in d icada an D3, y se hace g ira r  

a l  meter en l a  forma normal. SSL a ir#  en tra en e l  sistem a 

Aa a sp irac ió n  B pasando , en su oamino haoia e l motor, per 

el d isp o s it iv o  cabíante m  ; y se  c a lie n ta  de manera que 

10 tiende a asegu rar un buen arranque. La d isp o s ic ió n  puede 

ser t a l  que caída carga Asi depósito  da com bustible c sea 

su fic ie n te  para un solo arranque o para v a r io s .  Rn e s te  

último caso , $1 quemador os puede apagarse  a r t if ic ia lm e n te  

a l arran car e l motor o ex tin gu irse  automáticamente por 

15 e fecto  del soplo del a i r e  normal a sp irad o  que pasa por e l  

tubo á  cuando 61 motor comienza a fu n cion ar.

Después de efectuado e l  arranque del m eter, 

e l  d isp o s it iv o  TÜ puede permanecer ...m la  p o sic ió n  D3, o 

d esp lazarse  a l a  p o sic ió n  BOL, o moverá* a o tra  p o sic ió n  

20 que perm ita l a  l íb r e  c ircu lac ió n  del a í r e  h acia  e l  motor 

s in  pasar por :?1 d isp o sitiv o #

Un com bustible adecuado para a l quemador 

32 e s  el a lco h o l, que puede a e r , por ejemplo, a lcoh o l des­

n atu ra lizad o .

26 gn una d isp o s ic ió n  m odificada, puede mon­

ta rse  una válvu la  cargada del tipo  de charnela, que regu ­

l e  un o r i f i c io  de adm isión de a i r e  a u x i l ia r  p racticad o  en

-  7 -
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#1 oonduoto B, alendo l a  carga de l a  v á lv u la  y su dispo­

s ic ió n  t a le s  que l a  hagan permanecer cerrada durante e l  

período in i c i a l  de arranque, en que l a  velocidad  de ro ta ­

ción del motor es pequeña, y se  abra automáticamente por 

e fe c to  de l a  crec ien te  succión  que se  produce cuando, ya 

puesto en marcha, el motor ace le ra  y sobrepasa una velo­

cidad p r e f i ja d a ,  con lo  cual se da en trada en e l tubo no 

só lo  a l  a i r e  que pasa p*;r #1 d isp o s it iv o  transm isor de 

ca lo r DI sino a una proporción de a.iré s in  ca le n ta r , A sí, 

pues, para l a  inflam ación in ic ia l  es acon se jab le  que e l  

a i r e  lle g u e  e l  meter con una tem peratura relativam ente 

a l t a ;  p ero , de&puós que* e l  motor se pone en marcha y a ce­

le r a  sobrepasando una velocidad  p r e f i ja d a ,  lo  acon se jab le  

es su m in istra r le  una carga más f r í a .  La v á lv u la  de char­

nela an tes mencionada d-abs, per tan to , e s ta r  som etida a 

una oarga en re lac ió n  con l a  r e s i s te n c ia  a  l a  corrien te  

por e l  d isp e artiv o  transm isor de calor de modo que perma­

nezca cerrada h asta  que -1 motor se  haya ace lerad o  a l a  

v slecrd aa  conveniente para mezclar dicha co rrien te  con 

a ir g  mas f r í o .  La v á lv u la  de charnela comienza entonces 

a a b r ir s e  autornatic&meate y seg u irá  abriéndose cada vez 

más para dar paso a más y mas a ir e  f r ío  a m#dida que aumen­

ta l a  velocidad  del m eter. Con u" f  d isp o s ic ió n  de e s ta  d a** 

se , es p re fe r ib le  que e l  d isp o s it iv o  transm isor de o d o r  

p a sa  de la  posic ión  D3 a l a  m o ^ o tra  po sic ión  p in ta r-  

media para marcha normal, a f in  da que en tre  a ir e  en &t 

tu DO n por l a s  lumbreras AS, y/o por e l  extremo su p erio r
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tubo A, Sin  qu$ e s t a  a ir e  pasa  por a l  d isp o s it iv o  

tranam iecr da c a lo r , y #n ta le s  condiciones l a  válvu la 
puada quedar a b ie r ta  o no.

Rn l a  oonstrncoídn a lte r n a t iv a  represen ta­

da asquamáticamente por la  fig u ra  2 , a i motor #¡s de dos 

¿¿ampos con oes c alinur os de trao a jo  3 , que tien en  lum­

b re ra s  &$ escape 3SL̂  l a s  cuales conducen a lo s  conductos 

de escape 32 , y l a s  lum breras de berrid o  d# gases y carga 

33 Que comunican, con el canuucto de a i r e  para s?l barrid o  

de g a se s  F, d isp uesto  ñera re c ib ir  por &1 tubo gl e l  a í r e  

procedente de una bomba de a í r e  para barrido  de g a se s  en 

FS.

Acoplado a l  tubo de barrid o  de gases E l, 

hay un d isp o s it iv o  regañ aretivc  transm isor da calor G, 

que ocan ta, por ejem plo, de s e i s  capas superpuestas de 

malla m etá lica  mentadas en un b astid o r  re c ta n g u la r , que 

puede en trar  y s a l i r  gn ?1 conducto g*L desligán dose por 

unas ran u ras, de modo que puede ooupar la  p osic ión  de t r a ­

b a jo , m aleada §n l ín e a  continua, en l a  cual se  interpone 

en el conducto %i, o l a  p o sic ió n  fuera de acción  GSL, en 

l a  cual se  h a lla  e x te r io r  a l  conducto S i. Rsta d isp o s ic ió n  

e s asem eja a lgo  a l  ch asis  usado en l a s  cámaras fo to g rá f i­

cas para, in trod u cir  y sacar l a s  p la c a s . Guando se  enea sas­

tr a  en l a  p o sic ión  de acc ió n , s i  d isp o s it iv o  regen erativo  

transm isor de ca lo r G e<3 puede mantener en e l la  mediante 

un su je ta d o r 'o  reten  de acción  ráp id a  o cualquier equiva­

le n te  (no d ibu jados) que actúe sobre su borda e x te r io r
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G2; también. pb$de t^ng-r an au extremo e x te r io r  una manida- 

l a  (no d ibu jada) que palm ita su rápido a coi onami ento cuan- 

do eetó c a lie n te .

F ijad o  par fu era  a l  motor c en un soporte

extaT í*'2 , hay un quemador H con un t *bo o cámara da com­

bu stión  H l, a une da cuyos sxtram os se  d ir ig e  e l  combusti­

b le  precédante d$ un atomizador d sl tipo  da chorro de a i r e ,  

que consta de una b o q u illa  copiante H2, l a  cual envía una 

corrien te  de a ir g  h acía  s i  su rtid o r  de combustible H3, en 

l a  forma n ecesaria  para producir l a  su cción  del combustible 

y p royectarle  finamente pu lv erizad a . su r t id o r  B3 comuni­

ca con un depósito  de com bustible H4.

í a  b o q u illa  sop lan te  H2 puede e s ta r  prepa­

rada para que e l  a ir e  l e  se a  auminiatrade por una bomba 

da menc o pedal -por ejemplo, como l a s  de in f la r  neumáticca-* 

c cualquier otra fuante de a i r e  a p re sió n .

Durante e l fuñeianam lento, cuando ha da po­

n erse  marcha mo-trr, al dícpoa:.tivo r$g#n ?ratlvo , 

transm isor de c a lo r  G es d e sp la z a  hacía l a  posic ión  R e sig ­

nada (& , se  -.-'nvia a i r ^  a  p r e s ió n  a l a  b o q u il la  H2, y  e l 

quemador H se nucíanos y se  m antisa? sn acción  de modo que 

lo s  gases c a lie n ta s  que salen  da ól se  d ir ig e n  per l a  cóma­

la  3'-- combustión Hl a l  d ígpc& itivo  CtL y pasan a  travos d-g 

e l .  cuando el d i s p o s i t i v o  G1 e sta  suficientem ente oalien - 

te  (per ejem plo, después de r s c io í  r e l c a le r  del quemador 

H durante qnin.oe a tr^  tn ta  segu n d es), se  in terru m pe el 

functúf^mi^nto dr$i q̂  r , y el ¿ ia p u s ít iv o  (R. p a sa  a
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coupar l a  p o sic ió n  r@pr-.3e@ntada con traz o  continuo^ en 

l s  cual queda ratenido por un fiad o r aodcuado. Sntoncea 

se  g ir a  el. met o r para hacerlo  í.. r renc& r cuando ae comprue­

ba que e l  a ir e  de barrido  de gasea sum inistrado por la  

bomba FS paca a trav ó s d sl d ísp e s ít iv o  rege n egativo  tran s­

misor de ce.líxc G, en su r a co rr ía  o hacía lo  s  c ilin d ro s  &,. 

oon lo  cual dicho a ir.? se c a lía n te  y tienda a asegu rar un 

sa t is fac to r io -  arranque del meto-r.

Se observare? que e sta  invención e ir a e s  so­

bre e l  empleo de una macha para calen tar a l  a i r e  asp irado  

l a  v e n ta ja  3? que e e te  no s e  mezclo con-los gasee  quema­

das que, en e l  vulgar procedimiento de l a  mecha, impiden 

al arranque 3e lo s  motores. Además, e s ta  invención crea 

un tipo  de a p a r a to  calentador de a ir e  más l i g e r o ,  más sen ­

c i l l o ,  menos voluminoso y más económico que lo s  conocidos 

calen tad ores tu b u lare s : y ,  además, proporciona un arranque 

más rápido y menor consumo de combustible en el quemador, 

ya que l a  masa de metal que ha de ca le n ta ra s  h a sta  l a  tem­

p eratu ra  da arranque as mucho mayor en un calentador tu­

bular que *n  e l calentador regen era tív s conforme a e s ta  

invención que da a l  a i r e  asp irad o  l a  misma tem peratura.

A todo e l lo  ha de ag regarse  que uu. d isp o s it iv o  regenera— 

tiv o  caldeauor oomo e l o?l presente invento, en caso de 

o b s tru ir á s , por 1c general podrá lim p ia rse  en menos tiem­

po qua un calentador tubular o rd in ario , por o tra  p a rta , 

puede recam biarse cor- más fa c il id a d  y manos g a sto .

Comparado con lo s  ap ara to s e lé c t r ic o s  ca­

l i  -



201568

le ía o t a r a s  del a ír g  a sp ira d o , #1 preaónte invento tiene 

l a  ventaja  ¿g que cu uso no e s t á  23¿txRugido a loa casos 

en quá se  di^p-one de co rrien te  -g léo tríca  sum inistrada 

- por una bats-xía de arranque o por mía fuente ex te rn a , l a  

da que no exige a l a  b a te r ía  de arranque -c a se  de haber­

l a -  ningún esfuerzo extxaoxdinaxio precisam ente cuando 

e l  mottr g# arranque e s tá  constituyendo una fuex te  carga; 

y a s i lo  ha ¿3 sumarse a l  ssx  independiente del estado de 

caxga de l a  b a te r ía  da arranque,

Bn una t íp ic a  x e a líz a c í& i de l a  invención 

en que é sta  se a p lic a  a un m ct-r pequeño ge inflam ación 

por compresión, se  ha demostrada que con determinados 

combustible y velocidad de c igdeñ al fue n ecesaria  una tem­

p eratu ra  de 65^0 en loo  c ilin d ro s  para s i  arranque s in  

ayuda de l a  invención, en tanto que $.1 motor podía arran ­

car a lo e  12&0 de temperatura con e l mismo com bustible y 

l a  misma velocidad  de cigüeñal empleando a l invento para 

a u x i l ia r  a l  arranque, l a  forma p a r t ic u la r  de e jeoución  ddL 

invento que se  empleé en e l ejemplo c o n s is t ía  en un dispo- 

ai'úivo regen grativo  transm isor del calor que comprende 

a-slc capas de te la  m etálica de m alla 20 x 20 de alambre 

del ne 26 i.w . G., oalen tadas durante 40 segundos por me­

dio de un mechero Bunsan, u tiliz a n d o  0 ,0042 de gas del 

alumbrado par minuto. J¡j& consumo de gas del mechero Rua­

sen represen té  un sum inistro da calor da unas 45 unida­

des térm icas B3R y , oemo e sta  cantidad de calor se  pro­

duce con 1 ,5  0. 0 . de ga so lin a  c ge so t i ,  es evidente que
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$a pequaño consumo d*3 com bustible que im plica e l empleo 

d sl p resan te invento.

Se ap re c ia rá  que l a  forma ¿ s i  d isp o s itiv o  

r&generativo traníniisor d# ca lo r  empleado puede v a r ia r  

8 considgxaolgmante, pero que e l  ulpo que tien e una s e r ie  

de capas de ta la  m etá lica  e s ,  por lo  g en era l, p r e fe r ib le  

a l  de p lacea por l a  mayor re lac ió n  supgEíicie/'volumen que 

puede ob tornar se con l a  t a la  m etá lica , ya que, aunque en 

algunos causa podrían u sarse  m ate r ia le s  r e f r a c t a r io s ,  éa- 

10 to s  no su elen  ser p re fe r ib le s  & causa de su fr a g il id a d  y 

del r ie sg o  de q-ue p a r t íc u la s  desprendidas entren en e l 

motor, por ultim o, también es de señ a lar  que, cuando se 

u t i l i z a  un d isp o s it iv o  m etálico transm isor de c a lo r , é ste  

ha de se r  razonablemente re s is te n te  a l  calor y debe os—

IB ta r  con stru ido , por ejem plo, de acere  o a le ac ió n  no fe rro ­

sa  r e s i s te n te  a l  c a lo r , como e l cromo-níquel. Por o tra  

p a r ta , aunque la  te la  m etá lica  ha sido particularm ente 

mencionada, en algunos casos puede u t i l i z a r s e  lan a metá­

l i c a  o m etal perforado o e s t ir a d o .

20 B ata  s o l ic i tu d , qua corresponde a  l a  presentada

en Gran Bretaña e l  26 de enere da 1981 (p ro v is io n a l)  

pe 2071/51 y 24 de Octubre de 1981 (com pleta), que han 

da concederse bajo  una so la  patenta b r it á n ic a , se  acoge 

\  a lo s  b e n e fic ia s  del a r t íc u lo  81 del v igen te E sta tu to  

25 sobre Propiedad In d u s tr ia l .

-  13 -
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Los puntos de invención propia y nueva que 

se pr asentan  pare qus sean ob jeto  de e sta  patente de Inven­

ción en B sp añ a, por VüINTS aRos, son lo a  s ig u ie n te s :

l e .  -  ¿p e la to  para oalentan l a  canga sum inis­

trad a a  un moten de combustión intenns durante su puesta en 

mancha a l  objeto de ayudan a l  arranque, que con siste  en un 

paso d# adm isión para l a  carga, un d isp o s it iv o  regen erativo  

transm isor de calor colocado transversalm ente en  e l paso 

para que l a  carga que pasa a l  sistem a da a sp irac ió n  del mo­

tor se  vea ob ligada a c irc u la r  a su tra v ó s , y un quemador 

de combustible acondicionado y d isp uesto  de modo que, cuando 

se  an cien d?, c a lie n te  a l  d isp o s it iv o  regen erativo  transm isor 

de calo r .

23. -  Aparato para calen tar l a  carga sumi­

n istra d a  a un motor de combucttÓD in tern a , según l a  re iv in ­

d icación  1 , que tiene un paso de adm isión oon una lumbrera 

en un punto intermedio de su lo n g itu d , l a  cual comunica con 

el sistem a de a sp ira c ió n  del motor, un d isp o s it iv o  regen *ra- 

tivo  transm isor de ca lo r preparado para que pueda colocarse 

tranaversalm snte en  dicho paso , un quemador montado dentro 

del conducto adu-ac*?nte a una o v a r ia a  lum breras para  sumi­

n is t r a r le  a ir e  y d iapuesto  de t a l  manera que oaando e s tá  

encendido lo a  ga se s c a lle n te s  que produce pasan  por e l  d i * -  

p o sitiv o  transm isor de calor an te s  d& s a l i r  por un o r i f i ­

cio de escap e , y medios pera mover e l  c itad o  d isp o s it iv o  

transm isor de c a lo r , o une o v a r ia s  v á lv u la s , o aquól y
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e s ta  o é s t a s ,  a l a  vez , de manera que, cuando -al dispo­

s i t iv o  transm isor mencionado e sta  suficientem ente ca lien ­

te ,  a l  conjunta da l a  caiga  asp irad a  peí a l  sistem a de 

admisión d sl m of:r a i  g ir a r  é s te  pueda iia cú rse le  pasar a  

trav é s  3-1 d isp o s it iv o  transm isor de c a lo r .

3 s . -  Aparato para  ca len tar  la  carga sumi­

n istra d a  a un motor de combustión in tern a según l a  re iv in - 

d icadión 2, caracterizado  porque la  d isp o s ic ió n  es t a l  que 

durante s i  caldeo del d isp o s it iv o  transm isor de calor l o s  

ga se s c a l ie n te s  sa le n  por un conducto da escape después 

de pasar por e l  d is p o s it iv o , constituyendo dicho conducto 

d-$ escape e l  paso de entrada de l a  carga a. tra v é s  del cual 

el motor a sp ir a  l a  carga durante e l  consecutivo periodo 

ds arranque.

4h. -  Aparato para calen tar l a  carga sumi­

n istrad a  a un motor da combustión in tern a , según la a  r e i ­

v in d icac io n es 2 o 3, en e l cual e l d isp o s it iv o  regenera­

tiv o  de caldeo, cuando e s té  l a  p o sic ión  de se r  caldea­

do, se  coloca tran sver salmenta a l  peso de adm isión en e l  

lado  de l a  lumbrera d is ta n te  del quemador.

5 s .  -  Aparato para  ca len tar  l a  carga su­

m in istrada a  un motor de combustión in te rn a , según l a a  

re iv in d icac io n e s 1 , 2 , 3 o 4 , que tien e  una v á lv u la  car­

gada da adm isión de a ir e  pzeparada para a b r ir se  automá­

ticamente por a fecto  de una depresión  previamente calcu­

lad a  en el sistem a da a sp ira c ió n  del motor y dar a s i  en­

trad a  a a ir e  que no ha pasado por a l  d isp o s it iv o  tran s-

-  15 -
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mí sor da ca lo r .

6e. -  Aparato p a ia  ca len tar l a  caíga sumi­

n istra d a  a un meter d@ combustión in te rn a , según l a  re iY in ­

d icación  I ,  $n s i  cual $1 meter da combustión in terna ea 

d^i tip o  de des tiempos y di d isp o s it iv o  regen erative  tra n s­

misor d-§ caler a s ta  d ispuesto  da modo que en una p o sic ió n  

se  s i tú a  tran sver palmante -?n un peso -por al cual ee sumi­

n is t r a  a ír e  procedente de una bomba de a i r e  de barrido  o 

de o tro  mecanismo equ ivalen te  a uno o v a r io s  c il in d ra s  de 

tra b a je —, y en o tra  p o sic ió n  ae -encuentra fuera de dicho 

paso y puede aer calentado per un quemador.

-  Aparato pora ca len tar l a  carga sumi­

n istra d a  a un meter de combustión in te rn a , según cualquie­

ra  de l a s  re iv in d icac io n es a n te r io r e s ,  en e l onal e l  d is­

p o s it iv o  transm isor de calor e s tá  compuesto de m etal de una 

secc ión  tra n sv e rsa l que proporciona una su p e r f ic ie  expues­

ta  a l  a ir e  de 967 ern ,̂ por lo  menos, per 16 .39  om.̂  de m etal.

8%. -  Apaxate para  ayudar a l  arranque de mo­

to re s  de combustión in te ín a .

Tal y como se ha d e sc r ito  en la  Memoria que 

an tecede, representado en lo s  d ib u jo s que se  acompañan y 

osn lo e  fin e  a que se  han e sp e c if ic a d o .

Bata Memoria consta de d ie c i s e i s  h o ja s  e s­
c r i t a s  por una so la  cara . . ,

P . A.
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ESCALA VARIABLE
- "t* -̂ -

r-. J&,-fi<'-
' ,- .' .̂.

#ü íy ^ !)g tt(W S7) n M i T ^ í / t ^

2 0 1 5 6 8

' A*iM - *_



ESCALA V RICARDO & c o . axARBats- t í H ? ) H '-TJ H)


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



