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CZRTIFICADO
DB

A DICION

a favor de Don José VISCASILIAS CGallCIA, de nacionalidag

Ty A ew

espailola, rcsidente en Pals (Gerona), por MESJORAS &I &L
OBJLY0 DI LA 2aitelits PRILCIPAL” N 198.893%, por ALORNI-

N GUALCR Y5LoscOPICO 4 uIgcIdua”?.

MENORIA DESCRIPIIVA

Le presente invencidn se refiere a unas mejoras in-
troducidas en el objeto de la paltente orincipal, las cuales
consisten esenclelmente cn obtener el efecto azmortizuador
en uno o en ambos gentidos c¢on un sistema de articulaciones

5. o rodamientos, los cuales pueden inclinarse o desplazarse
de tal forma en todas direcciones gue tienden a aprisionar
) la parte mdévil del amortiguador, con lo cual se obtiene el
frenado de agudélla durante su movimiento de vaivén. Lste
doble efecto se consigue sin necesidad de aumentar el nd-

10. mnero de placas de friceibn, tal como se indicaba en la pa-
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tente principal, peruitiendo adends este sistema de arti-
culaciones o rodamientos variar, por medic de un simple
dispositivo adecuado, la forma de trabajo de estos dYltimos,
a los fines de que asctien ya sea en ambos sentidos a la
vez, ya en uno solo e incluso hzste snular ezte doble eafec-
to, con lo gue gueda convertido el dispositivo en un amor-
tiguador de simple efecto.

' Ll efecto de amortiruador telescopfico a fricecidn
se consigue de una manera esencialmente igual, disponisndo
las articulaciones o rodamicntos acopledos al véstazo cen-
tral mévil, cn cuyo caso las placas de Tiriccidn actdan 50—
bre el interior de la armadurs o soporte cxterno del amor-
tiguadoer.

Pare la mejor comprensidn de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sélo a tHi-
tulo de e¢jemplo, se representan unos casos prdcticos de rea-
lizacidén de un zaortiiuador dotaio de lus mejoras de la in-
vencidn.

&1 dicho dibujo, lz figura 1 es una vista en =2lzado
gseccionada longitudinulmente del awortizuador; la figura 2
es una seccidn transversal por la linea II-II de la fizura
l, y lag figuras 3 a 6 corresponden a alzados Y & secciones
de variantes de realizacidn de un amortiguador optado de las
mejoras apuntadas,

an le figura 1 puede apreciarse que las vlacas de
friceién -1- y -2~ montadss con el interior de 1la caja -%-,
se hallan reodeadas por una brida cusdrada rectangular -4-,
la cual mantiene a las primerss presionadas contra ol vdsta-

go deslizable central -5-. Las placas de friceidn ~l- ¥ —2-
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se hallan adosadas & unas plezas de refuerzo -6~ y =7-, de
las cuales le primera se halla fijada a la caja =3- median-
te los tormillos -8-. un esta misma pieza -6~ se halla dis—

puesta la articulacidén pzra la brida -4-, le cual se apoya

[

en una plaguita -9-, cuya separascidn de la pieza —6- puede

regsularse pedionte un tornillo apropiado -10-.

I

Para limiter el desplezamiento angular de la brida
2l

-4~ durantie trabajo del amortijuador en uno y otro sen-—

tido, guedan previstos unos topes resmlables -11l-, los cua-

les se hallan roscados a la pered de la cajs -3%-,

Al desplazarse ls brida angulermente en una u otra
direccidn, como consecucncia de moverse el vdstago central
-5— por el interior de la céja =%-, la placa -2- es arras-—
trada en el miswo sentido, permdneciendo fija la placa con-
tigua ~l1- gue se halla unida a ls caja =3-, Ia brida —-4- se
inelina hasta chocar coun uno u otro de los fopes limitado-
res -11-, teniendo lugar, gracias za aquel desplazamiznto
angular de la avrazadere o brida -4—-, una disminucidn de la
separacidn entre las placas -l- y -2-, las cuales aprisio-
nan fuertemente el vdstago central -5-, Ffrenando us{ su des-
plazaniento en ambos sentidos. NTste efecto de frenudo ven-
drd aunentado por la velocidad de desplazamiento de la pie-

cas —i-

za =5- y por la vurizcibdn de la separacidédn de las pl

]

¥ —-2- gue pucde logrerse mediante el tornilio -1C-, gue per-

mite apartar la pl&quita de articulacién ~9- de la sieza de

refuerzo -6-, con lo cual Se conseguird uné presidn mayor de
& brida sobre la piecza -7-, ¥, vor consiguisnte, sobre la

pPlaca friccionudora —2-.



E1l efecto de frenado puede veriarse, gor tanto, me-
disnte los reguladores -10- y -1l-, el vrimero destinado a
variar la presién y lod dos segundos pera dar mayor o menor
amplitud al desplazewmicnto anguler de la brida -4-.

La plagquita -9— puede tener una cierta elasticidad

y, para mayor suavidad dc

)

rre, pueden intercalarse unos
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asientos de mzterial clfstico {(caucho, sor ejemplo) entre
los refuerzos -6~ ¥y =7- y la orida -4-.

un la fisura 7 se represcnta una variante de reali-
zacidn en la gue la brida -4- anteriormente explicads vie-
ne substituida por unos rodillos -12~, alojados cen unas ca-
vidades practicadas parte en la pieza central corredera o
védstuso =5- y parte en las piezas de refucrzo ~0- y ~7-, por-
toloras de 1o placas de fricecibn y -1~ y —2- respectivamen—
te, lvs cuales se apoyan, cn el presenie caso, contra las
sredes interiores de la caja -3-, una dc las cuales presen—
ta uné abertufa pars paso de la herramicnta destinsda a la
regulacidn del efecto de frenado, cuya re;ulacidn se obtie-—

ne por nedio de uneg ranura lonzitudinal -1%- pructicada en

el véstago -5- y del tornillo -14-. 51 roscado o desenros-

dos ramas en gque yueda dividide la pieza central -5-, aumen—
tdndose o weiucicniose la sepzrzcidn de les pura&eé ie los
recintos en los yue se halisn colocédos los rodillos —12-.
Bstos rodilleos —12- ticenden o separar sus puhtos de apoyo
al desplezarse el véute o centrel -S- en cualyuierz de sus
sentidos aumentaddose la presidn de las plucas de friceidn

-1l- y —-2—= contra las juredes interiores 2¢ 1o caja -3%-, en

K i
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proporcidn a la velocidad de desplazamiento de aguclle pie-

o

za central -5- y la sepuracidn de sus puntos de apoyo ca-—

3

vidades de los rodillos -12-, los cuales pueden realorse

[¢4]

mediante el tornillo -14- gue permite aproximar o separar
lus dos tamas determinades por el corte axisl ~1%-.

La figura 5 nmuestra uns nuceve variante en la gque
lz brida unica -%- de las figuras 1 y 2 viene substituida

por dos bridas gemelas -15-, articuladas en le prosia caja

~5=, cuyas bridas perniten el desplazaniento en ambos sen-—
tidos de las placas de friceidn -1- y -Z-. Aungue no se ha
represcntado en el dibujo, los dispositivos de re ulacidn

¥ linitadores puecden scr de constitucidn similar a los de

la realizucidn de la figurs 1.

La realisacidn yue muestra la figura 6 difiere solu-
mente de la de la Tizura 1 en tener un jueso doble de bri-
dag(~=4-~ 7 =4?-), asi como de tornillos limitadores o topes
(-11- y -11°-). Los restontes slementos son 105 mismos gue
los explicados.

Serdn independicntes del objeto de la invencidn los
materizles, formas ¥y dinensiones de las distintas piezas
componentes del a.orii uslior tcscusito en sus diversas rea-—
ae

. . - . Tintrad [s
lizaciones, sicmpre gue las variscicnes gue sS¢ 1lntrouuzcan

no afceten a su escnciclidad.

Se reiviniica comoc objeto del prescnte ceéxtificade
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PASE'

1. Mejoras en el objeto de la patente principal,

de adicibn:-

que consisten esencialmente en conseguir el efecto amorti-~
cuador en embos sentidos, mediante la disposicién de uno
o verios sistemas de articulaciones o rodamicntos yue sue-
den inclinarse o cesplazarse sn ambos sentidos & partir de
su poulciédn de no actuascidn o reposc tendiendo ayudllos a
presionar las placas de friceidn contra el wdatuzo wévil
al dcsplazarse éate longitudinalmente c¢n ambas direcciones.

2. lejoras en el objeto de lz patente principal, se-
fn la reivindicecidn anterior que se caracteriza por el
hecho de yue las places de friceidn van acopladas al vésta-
go central wmévil mediante articulaciones o rolanmisntos gque
tienden & separar asgudllzs y & osrevionarles contra la cuara
interna de la gaja genersl soporte, proporcionado el mismo
efecto dc amortismador en uno o =n ambos sentidos durante
el movimicnio de vaivén, del referido véstoco.

3. lLiejoras cn el objeto de la patente prinmcipal, se-~

cdn las reivindicuciones 1 y 2 gue se caracteriza por el he-
cho de gue el ef:cto amortizuzdor puede independientenmente

cyo de

ke

medicnte dispositivos yuoe varien le Jistancia de 2
las plocas de friceién y por medio de topes o muelles gra-
duables que perniten limiter o sumentar ¢l desplazamicnto
o desviacidn de las articulaciones y la presidn de las pla-
cas friccionedoras sobre el vdstago nmdvil.

4, liejoras on el objeto de la patente principal Ne
198,89%, pox Zamortisucdor telescédpico a fricecién.

Todo ello segun gueda descrito y reivindicado en



la prescnte memoria que consta de sicte hojas foliadas,
egeritas por una sola caru.

Bercelona, a 18 de cnero de 1952,
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