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MEMORIA DESCRIPTIVA

Sobre:

"PERFECCI0NAJ1IHNT0S EN MOTORES DE DOS TIEMPOS".

— o —

La presente invención se re Ti ere a perfeccionam ientos* en 

motores de dos tiem pos, que representan  una economía en con­

sumo de g a s - o i l ,  economía en e l engrase, una mayor se n c ille z  

en su funcionamiento, la  comprensión de un motor s in  engra­

nes y s in  e je r  in term edios, a s í  como de tamaño reducido, con 

potencia su p erio r a su tamaño, un menor coste  o p recio  y gran 

fa c i l id a d  en su fa b ricac ió n , por se r  evidentemente mas se n c i­

l lo  que lo s  s im ila re s  e x is te n te s  en e l  mercado.

En lo s  d ib u jo s ad ju n to s, a t í t u lo  da ejemplo no l im i t a t i ­

vo, se  i lu s t r a  una forma de ejecución  del in v en to ,,y  en e l lo s :  

F ig . 1 , es un despiece d e l compresor.

F ig . 3, d e ta l la  dicho compresor,
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F ig . 3, y F&g. 4 , son c o r te s , por e l  cen tro , y ^  

pg F íg * 5 , es un despiece de le  bomba in y ecto ra .

Con re fe ren c ia  a dichos d ib u jo s , e l  compresor, de doble 

e fecto  de adm isión y expulsión  de a i r e ,  e s tá  con stitu id o  por

un c il in d ro , 1 , e l cual l le v a  una tap a , 2, en uno de lo s  ex­

trem os, en l a  cu a l ván montadas cuatro  v á lv u la s de admisión 

20 de a i r e ,  3, y o tr a  ta p a , 4 , s itu ad a  en e l  otro  extremo, que - 

tien e  o tra s  cuatro v á lv u la s , 3j_, de admisión de a i r e ,  s i r v ie n ­

do, a su  vez, e sta  tap a  de c ilin d ro -g u ia  a l  p a tín  v ástago , 5, 

pqra qae e ste  se desp lace a trav á s  de dicho c ilin d ro  y mueva 

o accione e l  p is tó n , 6, e l  cual vá su je to  por tu erca  y pasa- 

25 dor, y a l  d esp lazarse  dicho p is tó n  dentro del c il in d ro , 1, em­

p ieza  a e fe c tu a r  e l  tra b a jo  de adm isión y expulsión  de a i r e ,  

por ambos lad o s. La expulsión  l a  e fectú a  a  trav és de dos v á l­

v u la s , 7, que l le v a  en l a  parte a l t a  del compresor y e l  a i r e  

que e ste  compresor produce lo  manda a travóe de un c o le c to r  o 

30 tubo de comunicación, 8, hacia e l  in te r io r  del c ilin d ro  motor,

16.
E l  movimiento d el compresor se  e fectú a  por medio d el e je  

motor o e je  c igü eñ al. E l c igü eñ al, 11, vá montado en l a  banca­

da d e l motor, y en dicho cigü eñ al vá montada la  excón trica , q, 

35 la  cu al entra a ju sta d a  con chaveta y tu erca  d.e su jeo c ió n .

E l c o l la r ,  10, une a dicha excón trica  y transm ite e l  movi 

miento de g iro  del e je  del c igü eñ al a l  p a tín  o v ástago , 5, por 

medio de un bulón, 11, el cual forma la  a r t ic u la c ió n  entra e l 

c o l la r ,  10, y e l  v á stago , 5 . Todas e s t a s  a r t ic u la c io n e s  y e l  - 

40 p a tín  o v á sta g o , van engrasadas por parte del a c e ite  o carcasa  

18, la  cu al vá atorn illad a , a la  bancada del motor por medio de 

s e i s  t o m i l l o s ,  y a dicha ca rca sa , en un plano de asien to  XO, 

vá a to rn illa d a  la  tapa, 4 , y guía d e l p a tín  o vástago  y l a s  t a  

p a s, a su vez, se unen a l  c ilin d ro  del compresor, por medio de 

45 cuatro t o m i l l o s ,  19, cada una.
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E l sistem a de engrase en e ste  motor, es efectuado por

valvo teo , por mediación de una p ipa de engrase d isp u e sta  en

la  b ie la .
Respecto del motor (F ig . 3 ) , se dispone la  bancada, 30,

55 a  la  cual vá montado e l  c lgñ eñ al, 21, y este  a  su vez sobre - 

r o d i l lo s ,  lo s  cu a le s  son su jetados a l a  bancada por la  tapa.,

33, y e s ta  l a  f i j a n  dos e sp árrago s, 23, lo s  cu ales van ro sc a ­

dos en l a  bancada y hacen e l  aprieto  y c ie r r e  de l a  tap a , me­

diante l a s  tu e rc a s , 24, l a s  cu ales lle v a n  f i ja d o r e s  de se g u r i-  

60 dad de chapa.
E l c il in d ro , 35, vá su je to  a dicija bancada por cuatro e s ­

párragos, lo s  cu a le s  van roscados a  l a  bancada y con tu ercas 

de a p r ie to ; la  c u la ta ,  36, y tapa de c u la ta , 37, ván unidas a l  

c il in d ro , 25, por cuatro esp árrago s, 28, haciendo e l  ap rie to  

65 por tu e rc a s , y e l  in y ecto r, 39, vá su je to  a  la  tapa de c u la ta , 

27, por dos t o m i l l o s ,  30. E l s i le n c io so , 31, se  une a l  c i l i n ­

dro por medio de dos t o m i l l o s ;  lo s  g a s if ic a d o r e s , 32, van - 

a ju stad o s a l a  c u la ta  y lle v a n  un tope para que no se caigan  

dentro del c ilin d ro  y e l  in te r io r  d el ^ s i í i c a d o r  es redondo, 

70 llevando en l a  parte in fe r io r  un ta lad ro  descentrado.

La aran dela cán ica descendente, 33, es para e l  arranque 

por c ig a r r i l l o ,  pues por se r  de un esp eso r muy pequeño se po 

ne a l  ro jo  en l a s  prim eras exp losion es que dá e l  motor y aún 

cuando e l  c ig a r r i l l o  se ha consumido, e s ta  aran dela continúa 

75 incandescente lo c u a l, a su  vez, f a c i l i t a  la  continuación en 

marcha d el motor, tanto en carga como en v ac ío .

E l macho de encendido, 34, tien e un ta lad ro  in te r io r ,  que
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estando a l  ro jo  dicho macho e 

do por mediación d e l in y ector,

0t529
in y ectar e l  g a s - o i l  p u lv eriza-

entra a  tra v é s  de e s te  t a la

aro y s .  a lo jo  parte  ^  ^  f a s a . i s s .m -

t . .  Un. T .z  e l  motar en t a l  a stad o , b asta  morar ol ro lan te  as 

un lado a  o tro  oon ahgón im pulso, y o l motor ooml.nsa a  fun­

c io n ar o so s i t ó .  on d isp o sic ió n  da tr a b a jo . l a  tu erca , 35, 

a s  para l a  f i ja c ió n  d . l  macho do encendido a la  o u la ta  y para 

í i j a r  e l  p o r t a - c ig a r r i l lo s .
En e sta  F ig . 3, se  ha referen o iad o : 36, e l  p istó n ; 37,

l a  cámara de re fr ig e ra c ió n ; M , l a  b ie la ; 39j, e l  c a sq u ille  de

b ie la ;  40, la  p ipa de engrase; 41, e l cae q u illo ; 42, e l  c i ­

güeñal; 43, l a  entrada de agua; 44, e l  a r i l l o  de engrase; 45, 

e l  a r i l l o  de p resión ; 46, l a  g a le r fa  de escape; 47, e l  e sca­

p e , y 48, l a  s a l id a  de agua.
En lo  que se re f ie re  a funcionamiento, e l  cigüeñal vá 

montado sobre ro d illo B  a la  bancada; la  b ie la  es a b ie r ta  en - 

la  p a rte  donde une con e l  cigüeñal y hace e l c ie rre  por dos -

95 t o m i l lo s ,  con tu ercas y pasadores y e l caeq u illo  es de bron­

ce, con deslizam iento a n t i f r ic c ió n . E l p is tó n  une a l a  b ie la  

por medio d el bulón y l le v a  dos re ten es para que dicho bulón 

no se sa lg a  d e l p istó n  y arañe la  camisa d el c ilin d ro  y, a su 

vez, e l  p istó n  tiene una v is e r a  en la  parte  su perio r para  d i-

100 r i g i r  l a  entrada del a ir e  d el barrido  h acia  l a  parte a l t a  de

la  cámara de combustión.

Respecto del motor (F ig . 4 ) ,  e l  v o lan te  vá unido por - 

cono a l  c igüeñ al y su je to  con tuerca y aran dela in term edia. E l 

regulador cen tr ífu g o , con sta de un soporte de con trapesas, 49, 

105 e l cual vá roscado a l  c igü eñ al y a  su  vez s irv e  de racord de 

su jec ió n  del e je  d e l regu lador, 55, e l  cual a ju s ta  en e l  e je  

cigü eñ al por cono y chaveta y vá montado e l  mismo sobre ro d i­

l lo  en la  tap a , 56, que c ie r r a  la  carcasa  del regu lador. Las 

con trapesas, 50, van cogidas a l  soporte por medio de bulonea,
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1 . .  c u s í s .  hscsh  i .  s r t l su lh s ió n  s n t r .  . . b u .  y d i - * * *

C h tru p .su s , ul sxpu h si.h u rss par l a  fu .r z s  ssh tr íiu B S . d .=M d- 

la  1.W  h ac ia  ib e ra , en sen tido  le  disminución I d  °°h "-  

S a ta  p resió n  1 . l a s  contrapesas la  e je rc e  sobre tm r C m le n tc  

a x ia l  y cobre la  lev a , l a  cu a l. a l  d e sp laz a rse , de un sentido 

a  o tro , aumenta o disminuye e l  paso de com bustible. M mentada 

le v a , 51, vá en contacto continuo con e l  r o d i l lo ,  5g, y e s te , 

a su voz, anido por medio d el balón, 53, a l  taq u et, 54, e l  — 

oual ya se  pone en contaoto oon e l  mecanismo de l a  bomba. E l - 

aumento de co stu B tib le  se eíaotiSa por medio de una palanca que 

aotóa eu el rodamiento a x ia l  y un h u s i l lo  que actóa  sobre d i ­

cha palanca, llevando in te rca lad o , entre palanoa y h u s i l lo ,  un 

muelle le  acero con e l  cual se regu la  e l motor.
En e sta  F ig . 4 . se  hace re feren ciad o : 58, bomba inyec- 

to ra ; 59, c igü eñ al; 60, rodamientos r o d i l lo s ;  61, rodamiento 

a x ia l ;  62, carcasa  compresor; 63, r o d i l lo s  c i l in d r ic o s ;  6 4 ,to r ­

n i l l o s  su je c ió n  carca sa  de regu lación  a l a  de compresión; 6̂ 5, 

t o m i l lo s  su jec ió n  carcasa  d e l compresor a l a  bancada; 66, c a r ­

casa ; 6J7, tapa de c u la ta ; 68_, c u la ta ; 69, c il in d ro ; 70, p istó n ; 

71, c á r te r ; 72, c igü eñ al; 73, vo lan te ; 74, t o m i l lo  su jec ió n  - 

tap a ; 75, tu erca  su jec ió n  volante; 7d, vo lan te ; J77, c a ja  empa­

quetaduras; 7 8 , c igü eñ al; 79, tapa; SO, r o d i l lo s ;  M-, c á r te r ; 

82, p istó n ; 83, a r i l l o s ;  84, bulón; 85, cam isa; 86, r e fr ig e r a ­

ción  agoa; 87, c il in d ro ; 88, b ie la  y 69, l a  bancada.

En l a  F ig . 5 , se despieza la  bomba in y ecto ra , que cons­
ta  d el cuerpo de bomba, á ,  -d sto  en secc ió n , 90. Se ha re feren -

ciado : 91, e l  taqu et; 92, la  aran dela reten  d el muelle; 93, lo s  

c il in d ro s  de la  bomba; 94, e l  ánbolo; 95, e l c ie rre  de reten ­

ción; 96, l a  v á lvu la  de retención; 97, l a  aran d ela  de c ie r r e ; 

98, e l  record de c ie r re ; 99, e l  racord de entrada de petró leo ; 

100, l a s  tu ercas de tu b ería ; 101, e l  muelle de re troceso  d e l - 

ómbolo, y 102, e l  muelle de re tro ceso  de l a  v á lv u la  de re ten ­

ción .



145

ISO

156

160

165

170

-  6 -

N O T A

201523

D escrita  en íteientem .nte l a  n e tn re l.z a  d e l invento y sn 

i o r ^  de r e a liz a c ió n  p r á c t ic a ,  se  bnc. co n star  dd. l a  presen­

te  memoria es s n s c .p t i l l e  de m o d iü o a o i.n .s  de d e t a l l ,  en cnan­

to  no a l t e r e  sn  e se n c ia lid ad , y siendo por tanto lo  se  so ­

l i c i t a  M t^ it e  de invención per SO .S o s  en España, lo  qae so -

recoge en l a s  s ig u ie n te s :
WRTVINDICAC IONES

H . -  Perfeccionam ientos en motores l e  lo s  tiem pos, c a r a c te r i­

zándose porque e l  compresor, le  doble ^ 'ec to  le  admisión 

y expulsión  le  a i r e ,  e s tá  c o n s t itu y o  por c i l in lr o  e l  cual 

l le v a  en uno le  su s extremos ana. tapa en la  cual van móntalas 

cuatro v á lv u la s  l e  admisión le  a i r e ,  y o tra  tapa s i tú a la  en e l 

extremo opuesto, que tien e o tra s  cuatro v á lv u la s  le  admisión - 

le  a ir e  sirv ien d o , a su vez , e sta  tapa l e  c ilin d ro -g u ía  p atín  

v á stag o , p ara  que e s te  se  le sp lao a  a tra v é s  le  lich o  c i l in l r o  

y mueva o accione e l  p is tó n , e l  cual vá su je to  por tu erca y pa- 

s a lo r ,  cuyo p is tó n , en su lesplazam iento  dentro l e í  c i l in l r o ,  

efectú a e l  trab a jo  l e  admisión y expulsión  le  a i r e ,  por ambos 

lad ee .
2$ .-  Perfeccionam ientos, según re iv in d icac ió n  precedente, ca­

rac te riz ad o s porque l a  expulsión  de a ir e  se e fectú a  a t r a ­

vés le  lo s  v á lv u la s  d isp u e sta s  en la  p arte  a l t a  l e í  compresor 

y e l  a i r e  que e s te  compresor produce lo  manda, a  tra v é s  l e  un 

co le c to r  o tubo le  comunicación, h acia  e l in te r io r  l a l  c i l i n ­

dro motor.
3 3 . -  perfeccionam ientos, según re iv in d icac io n es a n te r io re s , ca­

rac te riz ad o s porque e l movimiento del compresor se efectúa

por medio d e l e je  motor o e je  oigK eñal, yendo montado e l  c igü e­

ñ al en la  bancada d e l motor y, en repetido c ig ü eñ al, vá monta­

da la  e x cén tr ica , que entra a ju sta d a  con chaveta y tuerca de - 

su jec ió n .
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175 4 9 .-  Perfeccionam ientos, según re iv in d icac io n es a n t e r io - . . ,  ca­

t e t e r iz a d o s  porque un c o l la r  une a  dicha excén trica  y - 

tran sm ite e l  movimiento de g iro  del e je  d e l  cignenal a l  patín^ 

o v a stag o , por medio de un bulón, e l  cu al forma la  a r t ic u la c ió n  

entre e l  c o l la r  y e l  vúatago, estando e s t a s  a r t ic u la c io n e s  y - 

180 e l  p a tín  o vastago  engrasadas por l a  p arte  con a c e ite  o carca­

sa , l a  cu al vú a to rn illa d a  a l a  bancada del motor por s e i s  to r ­

n i l l o s  y a d icha carca sa , en un determinado plano de a s ie n to , 

v¿ a to rn illa d a  la  correspondiente tap a  y guía d e l p a tín  o v as­

tago y l a s  ta p a s , a su vez, se  unen a l  c ilin d ro  del compresor,

185 cada una mediante cuatro t o m i l l o s .
5 9 .-  Perfeccionam ientos, según re iv in d icac io n es a n te r io ra s , c a ­

ía  e te riz ad o s porque e l  sistem a de engrase de e s te  motor es 

efectuado por valvo teo , por mediación de una pipa de engrase - 

d isp u e sta  en l a  b ie la .

190 6 9 .-  perfeccionam ientos, según re iv in d icac io n es a n te r io re s , c a ­

rac te r iz ad o s porque en l a  bancada del motor vú montado e l  

eigH.eS.al y e s te ,  a  su  vez, sobre r o d i l lo s ,  lo s  cu ales son su je ­

tados a la  bancada por una tapa a l a  que f i j a n  dos e sp árrago s, 

lo s  cu a le s van roscados en l a  bancada y hacen e l  a p rie to  y c ie -  

195 rre  de l a  tapa mediante l a s  correspondientes tu e rc a s , l a s  cua­

le s ,  llev an  f i ja d o r e s  de seguridad, de chapa.

7 9 .-  perfeccionam ientos, según re iv in d icac io n es a n te r io re s , c a ­

rac te r iz ad o s porque e l  c ilin d ro  vá su je to  a dicha bancada 

por cuatro e sp árragos, roscados a la  bancada y con tu ercas de 

2Ü0 a p r ie to ; l a  cu la ta  y tapa  de c u la ta  van unidas a l  c ilin d ro  por 

cuatro e sp árrago s, haciendo e l  ap rie to  por tu ercas y e l  inyec­

to r  vá s u je t a  a l a  tapa de c u la ta  por dos t o m i l l o s ;  lo s  g a s i ­

ficad o  res van a ju sta d o s  a  l a  c u la ta  y lle v a n  un tope para que 

no se ca igan  dentro d a l c il in d ro , siendo redondo e l  in te r io r  - 

205 d e l g a s i í ic a d o r , llevando en l a  parte  Inferiormun ta lad ro  d es­

centrado; e l  s ile n c io so  se une a l  c il in d ro  por medio He dos t o r
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n i l l o s .
8 . . .  : . r f e = e l . n e . i ^ e e ,  eeg íu  ^ iv ih h ie e e ie h e e  a n t . r i c r .a ,  .# -  

r . , t . r i z . iL e e  pevíue compren!. une a f i e l a  c ín ic a  

ic n tc , para e l  errenqu. d el motor por c i g a r r i l l o ,  ciando de muy 

.aca so  aapaaor, para que ce ponga a l  ro jo  en l a s  prim aras e x . 

p lo sio n es d el motor, continuando dicha arandela incandescente, 

a&i consumido e l c i g a r r i l l o ,  fa c il ita n d o  l a  continuad, marcha 

del motor, tanto en oarga oomo en v a c io .
9 . . -  Perfeccionm aientca, seg ín  re iv in d icac io n es a n te r io re s , ca­

rac te r iz ad o s  periné e l  macho de encendido tien e  un t a l a ­

dre in te r io r , y estando a l  re jo  dicho macho a l  in y ec tar  g a s - o i l  

pulverizado por m edieciín  dol in y ector, en tra a  tra v á s  de e ste  

ta la d re  y se a lo ja  p arte  de e sta  n ieb la  en l a  parte  Incandes­

cente y , una vez e l  motor en t a l  e stad o , h asta  mover e l  volan­

te  con a lgán  im pulso, de uno a otro lad o , y e l  motor comienza 

a funcionar, y para la  í i ja o i& t  d e l madhc de encendido a  l a  cu­

la ta  y para f i j a r  e l  porta  c ig a r ro s , se  dispone l a  oorrespon-

¿Líente tuerca#
225 10&.- Perfeccionam ientos, segdn re iv in d icac io n e s a n te r io re s ,

c a rac te r iz ad o s porque e l  c igü eñ al vá montado sobre ro d i­

l lo s  a la  bancada; la  b ie la  es a b ie r ta  en la  parte donde une 

con e l  c igüeñ al y hace e l  c ie rre  por dos t o m i l l o s  con tu ercas 

y p asad ores, y e l  caeq u illo  es de bronce, con deslizam iento an- 

2SO t i f r i e c i& i ,  y e l  p is tá n  une a la  b ie la  por medio del bul&r y 

l le v a  dos re ten es para que dicho bul&i no se  sa lg a  d e l p is tán  

y arañe l a  cam isa del c ilin d ró  y, a su vez, e l  p is tá n  tien e  una 

v ise ra  en l a  p arte  su p erio r  para d i r i g i r  l a  entrada de a ir e  del 

barrido  h ac ia  l a  parte  a l t a  de la  cámara de combustión#

235 l i& . -  perfeccionam ientos, sagán  re iv in d icac io n es a n te r io re s , - 

ca rac te r iz ad o s porque e l  volante v^ unido por eono a l  c i ­

güeñal y su je to  con tu erca y aran dela interm edia; e l  regu lador 

cen trífugo  consta de un soporte de con trapesas, e l  cual v^ ro s-
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..d o  a l  c lg tM a l  y a  ad vez .U r o  d .  r a o .rd  de anjeoidn d e l - 

e je  d e l regalador, e l  cual a f l a t a  Ni .1  eje clgtteHal P °r  ° °n °  

y chaveta y v ó  montado e l  mismo sobre ío d l l lo  en l a  tapa qne -

c ie r r a  la  carcasa  d e l regu lad or.
l a - . -  íe rteeo io n m len to e , eeg&i r .iv in d io a o lo n e s  a n te r io re s , - 

oaraeterisad oe  pordd. l a s  con trapesas Ten oogidae .1  so ­

porte mediante b u le n .. lo s  o a a le s  hacen de a r t ic u la c ió n  entre 

ambas p ie z a , y d ich as con trapesas, . 1  expansionarse por la  fu e r­

za c e n tr ífu g a , desplazan  la  le ra  h ac ia  R iera, en sen tido  de d i s ­

minución d e l cono, e jerolándoee e s ta  presión  de l a s  contrapesas 

ee e je rce  scbre un mdamiento a x ia l  y sobre l a  le r a  l a  c u a l, a l  

deap lazarse  de un sentido a  o tro , aumenta o disminuye e l  paso 

de com bustible.
1 3 3 .-  Perfeccionam ientos, según re iv in d icac io n es a n te r io re s , ca­

rac te riz ad o s porque l a  mentada leva va en contacto co n ti­

nuo con e l  r o d il lo  y e s te , a su vez, unido por medio de bulán - 

a l  ta q u e t, e l  cu al ya se pone en contacto con e l  mecanismo de - 

la  bomba, efectuándose e l  aumento de combustible por medio de - 

una palanca que actú a  en el rodamiento a x ia l  y un h u s il lo  que - 

actúa sobre dicha palan ca , llevando in te rca lad o , en tre palanca 

y h u s i l lo ,  un m uelle de acero con e l  cual se  regu la  e l  motor. 

1 4 3 . -  perfeccionam ientos, según re iv in d icac io n es a n te r io re s , c a ­

ía  e te riz ad o s porque l a  bomba in yectara  consta de un .cuer­

po de bomba, e l  taq u e t, l a  aran dela de re ten  d el m uelle, lo s  c i ­

lin d ro s  de l a  bomba, e l  émbolo, e l  c ie rre  de reten eién , l a  v á l ­

vula de reten ción , la  aran dela de o ie r re , e l  racord de c ie r re , 

e l  racord de entrada de com bustib les, l a s  ruedas de tu b ep ía , e l  

muelle de re troceso  d el émbolo y el muelle de re tro ceso  de la  

v á lv u la  de re ten e ién .

1 5 3 .-  "Perfeccionam ientos en motores de dos tiem pos"; según que­

da sustancialm ente d e sc r ito  en l a  presente memoria, que - 

consta de d iez págin as m ecanografiadas por una so la  cara  y se  -



° 2O i 5^^
representa en lo s  d ibu jo s ad ju n to s.

Madrid, 19 de Enero 1953.

6MÜJO GU'LL SÜVEM 
P, P
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