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MEMORIA DESCRIPITIVA
Sobre;

"PERFECCIONANIBNTOS BN MOTORES DE DOS TIEIPGS".

O

‘La preseunte invencidn se refiere & perfeccionamientos.en
motores de dos tiempoé, gue representan uns economfﬁ g Ccoii-
sumo de gas~oil, economfs en al engrase, ung payor sencillesz
an esun funcionmmiento; la cqmprensidn de un motor sin engra-
nes y sin ejer intermedios, as{ como de temafio reducido, con
potencia superior & gu tamafio, un menor doéte 0 precio y gran
fecilidad en su fabricacidn, por ser evidentemente mds senci-
1lo gue los similares existentes en el mercado.

Bu los dibujos adjuntos, 2 tf{tulo de ejemplo no limitati-
vo, se 1llustrs una forma de ejecucidn del invento, y en’elloé:

Fige 1, 68 un deaéiace del compresor.

Eig. 2, detalls dicho compresor,
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Fig. 3, y Ikg. 4, son cortes, por el centro,

| \I e

Fég. 6, es un desplece de 12 bomba inyectora.

Con referencie & dichos dibujos, el compresor, de doble
efecto de sdmisidn y expulsidn de aire, estd constitufdo por
un cilindro, 1, el cusl lleve una tepe, 2, en uno de los ex-
tremos, en 1a cual vén mpﬁt&das cuntro vélvulas de sadmisidn
de sire, 3, y otra taps, 4,situeds en el otro extrems, que -
tiene otras custro vélvulas, 3', de admisidn de aire, sirvien-
do, & su vez, esta tapa de cilindro-gufe al patin védstago, B,
para que este se desplace a travds de dicho cilindrc y mueva
o accione el pistdn, 6, el cusl vé sujeto por tuerca& y pasa-
dor, ¥y alkdesplazarse dicho pistén'dantro del eilindro, 1, em-
pieza & efectuar el trebajo de sdmisidn y expulsidn de aire,
pQr ambos 1lsdos. La expulsidnu 1a efectda a través de dos vdl-
vulas, 7, que lleva'en la parte alta del compresor y el &ire
que este compresor produce lo menda & trovds de un colector o
tubo de comunicacidn, 8, hacie el interior del cilindro motor,
16.

Bl movimiento del compresor se efectda por medio del eje
motor o eje cigiiefinl. Bl cigtefial, 11, vd montado en l& benca-
da del motor, yien dicho cigﬁeﬁal vé montada la excéntrica, 9,
la cual entrs sjustada con chaveta.y tuerca de sujaccién.

El eoller, 1G, une & diche eieéntriea hig trensmite el movi-
miento de giro del eje del cigliefial al patin o vdstago, 5, por
medio de un bulén, 11, el cusl forms la srticulacidn entre.el
collar, 10, y el véstago, 5. lodas estas artlculaciones y el -
patfn o vdstapo, ven engrasadas por parte del sceite o cafcaaa,
18, la cuel vé atomilleds a 1a bancada dél moto r por medio de
seis tornillos, y & dicha carcasa, en un plano de asiento XO,
v{ etornilleds la tspa, 4, y gufe del patin o vistago y las ta-

p&s, & su vesz, se unen &l eilindro del compresor, por medio de

cuatro tornillos, 19, cads una.
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El pistdn, &, del compresor 1leve dos aros de compresién,
1%, y la tuerca, 14, sujetsa dicho pistdn al patin véstago, -
Izevando, pdends, un pesasdor de seguridad, 15. Se he referen-~
ciedo con 12, la tuerca de sujecidn, con 16, el ?1lindro del
motor y con 17, el cigliefial.

L1 sisters de engf&se'an este motor, es efectuado POT --
valvoteo, por mediscidn de una pipa de engrass dispuesta en -
1a biele.

Respecto del motor (Eig.'z), se dispone la banceds, 20,
& lo cual vd montado el ciglefial, 21, y este & su vez sobre -
rodillbs, los cuales son sujetadoe 2 le bancads por la tapsa,
22, y esta la fijan dos espérragos, 23, los cusles van rosca-
dos en 1& bencede y hacen el aprieto y cierre de la t&ﬁa, ne -
diente las tuerces, 24, las cusles lleven fijadores de seguri-
dad de chaye. | |

£1 eilindro, 25, v& sujeto & diche bancads por cuttro es-
pérragos, los cuales van roscados & la bancada y con tuercés
de aprieto;~1a culata, 26, y taps de culata, 27, vén unidaes al
cilindroe, 25, por cuatro espdrragos, 28, haeciendo el aprietov-
por tuercas, y el inyector, 29, vé sujeto a la tapa de culata,
27, por dos tomillos, 3C. El silencioso, 31, ae.une gl cilin-
dro por medio de dos tornillos; los gasificadores, 32, ven -
ajustedos & la culata y llevan un tope para que no se caigén
dentro del cilindro y el interior del gmsificador es redondo,v
llevendo en la parte inferior un taladre descentrado.

Ta arendels cdnica descendente, 33, es para el arranqgue

- por cigarrillo, pues por ser de un espesor my pequefio se po-
‘ne al rojo en las primerss explogiones que dd el motor y adn

- eusndo el ciparrillo se ha consumido, esta arsndela contimie

incendescente lo cugl, a sﬁ vez, facilite ls continuasecidn en
merche del motor, taxto en carge como en vacfo.

El mecho de encendido, 34, tiene un taladro interior, que
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egtando &l rojo dicho macho e in
do por mediacidn del inyectorT, entra a través de este tala-
aro y se aloja perte dé esta niebls en le parte incepdescen-~
te. Une vez el motor en tal estedo, basta mover el yvolente de
an 1edo & otro con algdn impulso, y el motor comienze & fun-
ciongr o se sitda en disposicién de trabajo. Is tuercs, 35,
es pers la fijscidn del macho de encendido & la culsta y pars
fijar el porta-cigarrillos. ‘

Bn esta Eig{ %, se he referencimdo: 36, el pistén; &7,
18 ofmers de refrigermcidn; 38, le biela; 39, el casquillo de
biele; 40, l2 pipa de engrese; 41, el cesquillo; 42, el ci-
glietial; 43, le entrada de agus; 44, el arillo de engrase; 45,
el arillo de presidn; 46, 18 galerfs de escape; 47, el esca-
pe, ¥ 48, le salids de ague. '

Bn lo gue se refiere & funcionamiento, el cigtiefial vé

‘montado sobre rodillos & le bancedas; la biela es sbierta en - ‘

la parfe donde une con el cigliefial y hace el clerre por dos -
toznillos,'eon tuercas y pas&dores y el casquillo es de bron-
ce, con deslizamiento antifriccién. Bl pistdn une & le biela
por medio del bulén y lleva dos retenes pare que dicho vuldn
no se salgs del pistén y erafie lo cemisa del cilindro y, & su
vez, el pistdn tiene une visers en la parte superior pars ai-
rigir la entrada del eire del berrido hacie la parte alie de
ls cdmare de combustidn. 4

hespecto del motor (Fig. 4), el volamte vé unido por -
cono al ciglefial y sujeto con tuerce y arendele intermedda. El
regulador céntrifugo, constae de un soporte de contrapesas, 49,

el cual vd roscado sl cigliefial y & su vez sirve de racord de

aujecién del eje del regulador, ég, el cual ajuste en el eje

ciglefial por cono y chavete y vé montado el mismo sobre rodi-

-11l0 en la tapa, 56, que cierras la ‘carcasa del regulador. IAs

contrapesas, 50, ven cogldas al goporte por medio de bulonéa,
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. 10g cuales hocen de artioul&cidn entre ombas plezés, J éichas

gontrapesss, al‘axpansionarse por la Tfuerzs centr{fugs, despla-
zan la leva hacia fuera, en gsentido de disminucidn del cono.
Egte presidn de las contrapesas la ejerce sobre un rodamiento
axial y sobre 1ableva, ja cual, &l desplazarse, de un gentido
a otro, sumenta o disminuye el paso de combustible. Ia mentads
leva, 51, vé en contacto continuc con el rodillo, 52, ¥ esgte,
s gu vez, unido por medio del puldn, 53, al tequet, 54, el --
cusl y& se pone en contacto con el mecanismo de la bomba. El -
aumento de cosbustible se efectie por medid de una palanca que
setde en el rodamiento axiel y un husillo qus actda gobre di~
che palence, llevando intercalado, entre palsnece y husillo, un
muelle de acerc con el cual se regula el motor. ‘

En este ¥ig. 4, se hace referencisdo: 58, bombae inyec-

“tors; 59, cigﬁenﬂl' 60, rodamientos rodillos; 61, rodemiento

axial; 62, carcass compresor; 53, rodillos cilfndricos; €4,tor-
nillos sujacién carcase de regulecidn s la de compresidn; 65,
tornillos sujeeidﬂ carcepe del compresor & la bancada; 66, car-
cose; 67, tepa de culata; 68, culata; 69, cilindro; 70, pistdén;
71, cdrter; 72, ciglefial; 73, volahte; Zé; tornillo sujecidn -
tape; 75, tuerca su;j-e-’cién volente; 76, volante; 177, caja empd-
quetadurﬂs;vzg, cigliefial; zg, tap&;.gg, rodillos; g&, cdrter;
82, pistén; 83, arillos; 84, buldn; 85, camiss; 86, refrigera-
cidn sgue; 87, cilindro; 88, blela y 89, l& bancada.

En le Fig. 5, se despleza le bomba inyectora, que cons-
ta del cuerpo de bombe, 4, visto en seccidn, 90. Se ha referen~

clado: 91, ol taquet; 92, 18 arendels retén del muelle; 93, los
eilindros de la bomb&;} 94, el dmbolo; o8, el cierre de reten-
eidn; 96, la vélvula de retencidn; 97, la srandels de cierre;
98, el racord de cierre; 99, el racord de entrads de petrdleo;
100, las tuercag de tuberfa; 1 Gl, elimuelie de retroceso del -
émbolo, y 102, el muelle de retroceso de la vdivule de refen-

cidn.
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NOTaA

Descrite guficientemente la netursleza del invento y &u
forme de realizacidn préctica, se hace constér que la presen-
te memoria es susceptible de modificac;ones de detalle en cuan-
to no altefe gu esencislidad, ¥ siendo por tanto lo que &€ 80~
1icita Fatente de Tnveneidén por 20 afios en Dspafia, 1o qﬁe g8 -
recoge en las siguienten: |

REIVINDICACIONES

lg,.- ferxecclonamiantos en motores de dos tiempos, caracteri-
zdndose porque el compresor, de doble efecto de admisién
¥ erpulsién de aire, estd constitufdo por un cilindro el cusl
1leve en uno de sus extremos und tape en 18 cual ven montadss
euetro vélvialee de admisidn de sire, y otra tape gitunds en el .
extremo opuesto, gue tieme oirés cuatro vdlvulas de admisiénA-
de sive sirviendo, & su vez, esta tapa de cilindro-gufe patin
véstago, para que este so desplace & trayds de dicho cilindro
hid muava'o accione el pistén, al cual vé sujeto por tuercsd y pé-
gador, cuyo pistén, en su desPl&éamiento dentro del eilindro,
efectds el trabasjo de admisidn y expulsi&n'&e aire, poxr ambos
lades. |
28, ~ Eerieccionamientos, gsegin re1V1ndlcacién precedente, cé-
recterizados porque la expulsidn de eire se sfectia a tra-
vés de dos vdlvulas dispuestas en la parte elta del compresor
y el aire gue este compresor produce lo mende, & través de un
colector o tubo de comunicacidn, hscis el interior del cilin-
dro moior. ‘
3¢ .. Perfeccionamientos, segin reivindicaciones gnteriores, c&-
racterizados porque el movimiento del compresor sSe efectina
por medio del eje motor o eje oigﬁanal, yenio montado el clgﬁa-
fal en 1la bancada del motor y, en repetido cigtefial, vd monte-

ds la excentrica, gque entrs ajustada con chaveta y tuerca de -

sujecidn.
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4% .- Perfeccionamientos, segin reivindicaciones snteric.o
racterizedos porque un collar une & dicha excéntrica y -

o, V4
transmite el movimiento de giro del eje del ciguefial al patin

) ’
o vdetego, por medio de un puldn, el cual forma le articulacion

entre el collar y el vistago, estendo estas articuleciones y -
el patin o vdstago engrasadsas por ls psrie oou &ceitg o garcé-
g2, 1z cusl v atornillede a la bancada del motor poxr seis tor-
nillos y & dicha caréaaa, en un debterminado plano de agiento,
vé atornilleda la correspondiente tapa y gufe del patin o vés-
tago y las tapas, & su vez, Se unen al cilindro del compresor,
ceds une medisnte cuatro tornillos. "
&, - Perfeccionamientos, éegﬁn reivindicaciones sunterlores, co-
racterizados porque el sistema dé engrese de este mpfor 8s
efectuado por velvoteo, Dpor mediscidn de une pipa de engrase -
digpueste en 1& blels.
62.~ Perfeccionamientos, segﬁn reivindicaciones anterioreé, cl-
racterizados porgque en la paucada del motor vé moutado el
cigllefial 'y este, & su vez, éobre rodillos, lo& cuezles son suje-
$ados & la banceda por uus taps & la que fijan dos espdrragos,
los cuales van roscados en 1& bancads y hecen el aprieto ¥y cle~
rre de le tepe medisnte las correspondientes tuerces, las cué-
les, lleven fijadores de seguridad, de chapa.
79,- Perfeccionamientos,.aegﬁn reivindicaciones anferioras, ca-
nacterizados pofque el cilindro vé sujeto & dichs bancads
por cuatro‘espdrragos, roscados & la bancads y con tuercas de
aprieto; le culeta y tepa de culate van unides al cilindro por
cuptro espfrragos, haciendo el aprieto por tuercas y el inyeo-
tor v sujeto & la tapa de culata por dos tornillos; los gasi-
ficadores van ajustados & la culsta y llevan un tope para que
no se caigan dentro del cilindro, siendo redondo el interior -
del gasificador, llevendo en la parte inferioriun taladro des-

centrado; sl silencioso se uue a8l cilindro por medio de dos tor-
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82,- Berfeccionamientos, saguu re1V1n&icaciones anteriofes, ce.-
racterizados porque comprends und arandels cénioa descen-
dente, pere el arrangue del motor por cigarrillo, siendo de muy
edcEl. 80 espesor, pare que se ponge al rojo en las primeras €X- '
plosionss del motor, continuando diche arandela incandescente,
adn consumido el cigerrillo, facilitendo la continuada marchs
del mofor, tanto en cargd como en vacfo.
99.- Perfeccionamientos, sagﬁn reiV1n&icaciones anteriores, ca-
racterizados porqué el mecho de encendido tlene un Tale--

dro interior, y esténdo al rojo dicho macho &l inyectar gas-oil

‘pulverizedo por medincidn del inyector, entra a través de este

talsdro y se aloja parte de esta niebla en 1la parte incandes-
cente y, uné vez el motor en tal estado, basts mover el volan-~ -
te con algdn impulso, de uno-& otro lado, y el motor comienza
o funcionar, y pere le fijscidn del macho de encendido & la cu-
late y para fijar el porta cigbrros, =e dispone la correspon-
diente tuercé.
108.~- Perfeccionamisntos, éegﬁn reivindicaciones anteriores, -
carmcterizados porgue el cigtlefial vé montado sobre rodi-
1los & l1la hanceda; 12 bhiela es abiérta en la yarte donde une -
con el cigﬁenal y hace el cierre por dos tornillos con tuerces
5y pasa&ores, y el casquillo es de bronce, con deslizemiento an-
tlfriccién, y ol pistdn une & 1a biel2 por medio del puldn y -
1leve dos retenes pars que dicho buldn no se salga del pistén
y'araﬁe 1a camisa del eilindro y, & su vez, el pistén tiene una
visera en la parte superior paravdirigir 1o entrade de aire del
parrido hacia la parte alta de la cdmare de combustidn.
112 .~ Perfeccionamientos, sagﬁn reivindicgciones anteriores, -
ceracterizados porgue el volante vd unido por cono 8l ci-
glefial y sujeto con tuerca y arendela intermedia; el regula&or

eentrifugo conste de un sovorte de contrapesas, el cual vé TOE-



cado al cigliefial y & su Vez girve de racord de sujecién del -
240 eje dsl regﬁlador, el cusl ajusta en el sje cigliefial por cono

y chavete y vé montado el mismo sobre #odillo en 1o tepas que -

cierrs la carcass del reguiadcr.'

18¢.~ Perfeccionemientos, segin relivindicaclones enteriores, -

caracterizados porgue les contrapesas van cogidas al s0-

"245 borte-medianta bulones lbs cusles hacen de articulacidn entre

ambas plezas y dichas contrapesas, &8l expeénegionarse por la fuer-

z8 centrifuge, desplazen la leve hacia fuers, en gsentido de dis-

minucidn del cono, ejerciéndose este presidn de les contrapesas

se ejerce sobre un rodamiento axial y sobre le leva la cunal, &1
250 deayplazarse de un certido & otro, sumenta o disminuye sl paso -

de combustible.

1%2,~- Perfeccionamlientos, segin reivindicaciones enteriores, ca-

racterizados porque 1s menteda leva ve en contacto contf-

nuo con el rodillo y este, & su Vveéz, unido por medio de bulén

255 el taguet, el cual yo se pone en contecto con el mecenismo de

1z bomb&, efectudndose el sumento de combustible por medio de

uné palanca‘que actie en el rodamiento axial y un husillo gque

actie sobre dichae palanea, llevando intercalado, ehitre palanca
y husillo, un muelle de &cero con el cual se regula el motor.
260 l4%.- Perfeccion&mientos, segdn relvindicaciones anteriores, ca-
reoterizados porque la bomba inyectora congta de un.cuer-
po de bomba, el taquet, 18 arsndels de retén del muelle, los ci-
1indros de la bombe, el dmbolo, el cierre de retencidn, le vél-
vula-de retencidn, le arandele de cierre, el racord de cierre,
265 el racord de entreda de combustibles, las ruedas de tubepia, el
muelle de retroceso del émbolo y el muelle de ratroceso de la -
vélvule de retencidn.
158, "?erfeccioﬁamienxos en mdtores de dog tiempos™; segin que-

ds suetancialmente descritoc en la presente meﬁoria, que -

270 conste de diez pdgines mecanografisdas por ung sola cara y Be -
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represents en los dihujoé adjuntos.

Madrid, 19 de Bnero 1956R2.

EMILYDY GUILL SIRVEMN
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