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I  A D E S C R I P T I V A

que se aconpaña 

a la so lic itud de

Una PATENTE DE INVENCION, por veinte a-ios en España,

a favor de

D. RAYMOND EMILE L0UIS DEWIT, residente en París , 10 

Rué Leutonnet,

p o r

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS SUSPENSIONES 

ELÁSTICAS PARA VEHÍCULOS"

Inventor: Ni s o l ic i ta n te  de nacionalidad francesa.



La invención que .vanos a describir, se refiere  a las 

suspensiones elásticas paro vehículos. Tiene por fin , esen­

cialmente, permitir rea lizar de modo particularmente senci­

llo  y eficaz, suspensiones cuya f lex ib ilid ad  decrece cuando 

crece la c.-.rg y a la inversa.

Según la invenció.., se interpone entre las dos partes 

del vehículo, entre las cuales debe ser dispuesta la suspen­

sión (en general entre s i cuerpo de diento vehículo y e l so­

porte de una ce sus ruedas) ai menos un resorte constituido 

por lo menos ce dos laminas unidas una a otra, las cuales 

van abrazadas a una ce sus extremidades. Estas láminas es­

tán formadas de ta l manera que su longitud ce apoyo de la 

un-t contra la otra varia en el mismo sentido que la carga. 

Las extrsri 'a jes ¿..5 dichas láminas, están articuladas res­

pectivamente a cada una de las dos partes mencionadas del 

vehículo, Las cuales están ananás, unidas por medios que 

aseguran la guía cinemática desea...a ue dichas partes, una 

en relación de la otra.

nn lo sucesivo, e l tipo ce resorte que vamos a describid 

sera llamado "resorte de pinzas de f lex ib ilidad  varia­
ble"

Los uíbujos adjuntos muestran ...iversos mouos de rea liza ­

ción ue la iuea a que venimos r-.firiánuouos.

Las f ig s .  1 á 4 , representan respectivamente cuatro sus­

pensiones establecíaos según otros tantos modos da rea liza ­

ción ue la icea.

ñas Fig. 5 á 7, por último, muestran tres modelos dife­

rentes de resortes de pinzas e f lex ib il id ad  variable, pro­

pias para ser utilizadas para rea lizar teles suspensiones.

Según Las Figs. 1- y 2, la suspensión está asegurada ex­

clusivamente por resortes, de pinza de f lex ib ilid ad  variable.
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El d isp os it ivo  representado en la  F ig . 1&, l le va  consi- 

go, para la guía de la rueca, un cuadrilá tero, articu lado 

de b ie las transversales desiguales 1 y 2. Este montaje, 

yá conocido y trecuenteme.rte u t i l iz a d o  t¡n la  suspensión 

de ruedas d ire c tr ic e s  de venículos autoífiáviles, estaba com-r 

pletauo, fiesta aiiora, o, a l  menos, por un resurta de lámi­

nas transversa les , o, a l menos, por un resorte  en esp i­

ra l  .

Conforme a la invención, se sustituyen tocos estos me­

dios e lá s t ic o s ,  a l menos, por un resorte  de pinzas, 3, ar­

ticulado por las extremidac.es l ib r e s  de sus dos láminas, ar­

ticu lado por una parte a l cuerpo 4 (chasis o casco) del 

vehículo, alredeuor de un e je  5, orientado longitudinalmente 

y articu lado, por la  otra parte, a l  soporte de rueda 6, alrse 

dedor de un e je  pa ra le lo  a l preceoente.

Podrá ser u t i l iz a d o  un resorte  3 tínico s i  la rueda no 

es m otr iz , mientras que s i  esta rueda debe ser arrastrada 

por un a r b o l e  transmisión, se recu rr irá  ventajosamente a 

los resortes  3, dispuestos uno delante y .o tro  detrás de es­

te árbo l.

La F ig . 2 se re laciona con la suspensión del tren trase­

ro  de un vehículo automóvil con sem i-ejes osc ilantes 8.

Se sabe que según este montaje igualmente yá conocido, cada 

semieje es articu lado a l  cuarpo 4 ¿e l veh ícu lo, próximo a l  

pian d<¿ simetría v e r t i c a l  de este último, ne forma de poder 

s u fr i r  sacudidas, en un plan transversa l, aplicándose esta 

d isposic ión  tanto en e l  caso de ruedas motrices como en e l  

caso de ruedas no motrices.

Según la invención, se interponen resortes de pinzas, 

de f i e x io i l i a a d  va r iab le , 9, entre e l cuerpo 4 del vehículo 

de una parte y la otra parte de los  semi-ejes 8 de otra , siga
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do esta ditima la mas separada d^i plan v e r t ic a l  de sime­

t r ía  de dicho veh ícu lo. Las a rt icu lac iones entre las ex- 

tremidades l ib re s  de los resortes 9 y los  elementos a los 

cuales deben ser f í ja n os  estos, se hacen aquí, todavía, 

alrededor de e jes  10-11 orientados iongituainalmente.

Legdn las i-'igs. 3 y 4 la suspensión es asegurada, en 

parte  por un sistemo e lá s t ico  ord inario  (por ejemplo por re­

sortes de láminas, o por resorte  en e sp ira l ,  berras de to r­

sión, bloques e lá s t ic o s ,  etc*.) y en parte por resortes  de 

pinzas de f l e x ib i l id a d  va r iab le .

Temblón se puede mejorar gran emente e l  confort de un 

vehículo prov is to  de suspensión normal, añadiendo estos d i-  

timos resortes  a la mencionada suspensión normal del mismo, 

a la que eventualnente modifica. Loe resortes de pinzas de 

f l e x ib i l id a d  va r iab le  nc obran aquí, por consiguiente, más 

que como correctores de suspensión.

Las F igs . 3 y 4 representan esquemáticamente le  parte 

trasera del chasis 4 de un vehículo, cuyo puente trasero 

12, está suspendido principal; -ente segdr la F ig . 3, por re ­

sortes  13 de láminas múltiples y, segdn la  F ig . 4, por re ­

sortes h e lico ida les  14.

Los resortes  ce pinzas 15, se interr^con entonaos entre 

el chasis 4 y e l  puente trasero 12, siendo sus extremidades 

articu ladas a dichos órganos, a lrededor de ejes dispuestos 

transversalment e. Ln e l caso en que la  suspensión p r in c ip a l 

está asegurada por resortes  en e sp ira l ,  apoyándose so ore co­

pelas 16 y 1S, es sobre estas copelas sobre las que se mon­

tará ventajosamente los soportes de dichos e jes  de a r t icu la ­

ción.

Los medios cinemáticos propios para asegurar la guía del 

puente trcse.ro en re lac ión  al cras is , pueden ser de cual­

quier t ipo  apropiado.
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En los dibujos se ha supuesto que e l empuje de las rue­

cas traseras, y la reacción de la  pareja que las arrastra, 

son soportadas por un cubo IB solidario del cárter del puen­

te trasero y que se apoya en su extremidad delantera, por 

una rótula 19, contra un elemento ( t a l  como el cárter 20 

de una caja de velocidad) solidario del chasis 4. Con ta l  

montaje, las dos extremidades del resorte IB de láminas nuil- 

tip les , deben como se sabe, ser soportadas por los gemelos 

31.

En uno y otro caso (F igs. 3 y 4) los resortes de pin-? - 

t&s 15 se encuentran colocados en una posición particular­

mente oportuna, puesto que situados en un espa ció donde unlugar 

suficiente debe ser previsto para el debatir del e je , se lns-e 

criben de forma particularmente favorable en este espacio, yá 

que ellos presentan una forma afilada en sus extremidades, 

que son las más alejadas del eje.

Be ve, en efecto, en la Fig. 5°q que el espacio libre  

existente entre e l resorte IB y la parte nel cnasia 4, que es 

tá levantada a la derecha uel eje trasero, afectando en pro­

yección horizontal transversal una forma de huso, que convie­

ne perfectamente bión al alojamiento de los dos resortes de 

pinzas 15, uno delante y otro detrás del eje.

En el caso de que un vehículo haya sido establecido con  ̂

una suspensión normal y se quiera ahadir a esta suspensión, 

conforme a la invención, resortes de pinzas, para obtener 

una flex ib ilidad  variable, se tendrá muchas veces ventaja, 

modíficánco la suspensión de origen del vehículo, aumentan­

do la f lex ib ilidad  para que la suspensión obtenida de la 

transformación sea suficientemente flex ib le .

A este efecto, se podrá, por ejemplo, segdn e l-t ipo  de 

la suspensión, ya sea ret ira r  una o varias láminas de
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los resortea de laminas de origen, yá sea reemplazar los 

resortes en espiral de origen, por otros resortes en espi­

ra l más f lex ib les , o ya sea reemplazar las barras de torsión 

de origen por barras de torsión de sección menor.

De cualquier modo, los resortes ue pinza, serán constitui­

dos ventajosamente <or eo^ láminas asociadas de forma ta l  

que sus extremidades libres se separen una de otra en razón 

de la misma curvatura de dichas láminas y que la aplicación 

de le  carga, produzca el acercamiento de las extremidades l i ­

bres, yá que llevarán las láminas en contacto sobre una lon­

gitud tanto más granee cuanto mayor sea la carga misma.

Preferentemente, las eos láminas que constituyen un re­

sorte serán semejantes y, después cel ensamblado, serán s i­

métricas en relación a l plano segdn el cual ha sido efeetua- 

ao dicho ensamblaje, e l cual puede ser asegurado por remaches^ 

pernos, o por cualquier otro medio.

En el caso en que las láminas presenten una sección cons­

tante y una curvatura constante de racio R, la f lex ib ilidad  

que es función de la longitud lib ro  do r'icnaa láminas, va­

riará  como e l término de la fórmula

1 PI<3
f=  —

3 El 
El

por una fuerza P ----
RL

siendo L la longitud activa tota l de las láminas, E el módulo 

(le elasticidad del metal empleado e I  a l momento de inercia

150 oe la sección de las láminas.
KI

Cuando la fuerza P responde a la  condición P ----  ,
1.3 gZ i2  i  RL

la  f lex ib ilidad  llega a ser f=  — -  -  ------- - , es decir
2R 6

una función inversa del radio de curvatura R.

Resulta de lo que antecede que este resorte presenta una 

155 f lex ib il id ad  que varía, a l  principio del recorrido, como el
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tármino y, a l f in  áei mismo, a la  inverna del tármino R.

Otra particu laridad  de este tino d̂ - resorte es que la  

fa t ig a  del metal alcanza su lím ite  máximo a l comienzo del 

recorrido  y queda sensiblemente constante hasta e l f in  de 

dicho recorrido , incluso presentando una lig e ra  disminución.

Si se desea obtener una variación  mayor de la  f l e x i b i l i ­

dad, se u t iliz a rán  ventajosamente resortes de pinzas, cuyas 

láminas presentan una sección más grande en su extremidad 

l i b r e  que aquella de aus extremidades donde se re a liz a  e l 

ensamulaóo, lo que ocasiona e l crecimiento del tármino I ,  

de la s  fórmulas precedentes.

La F ig . 5*, muestra la  v ísta  la t e ra l  de un resorte  cu­

yas láminas presentan un espesor que vá acrecentándose ha­

cia su extremidad l ib r e ,  mientras que, se¿,dn la  F ig . 6*, 

la s  láminas del resorte  que se vé en e l piano, ván aumentán- 

do de anchura en e l mismo sentido. Se concibe que se pueda 

igualmente hacer crecer simultáneamente e l grosor de las  

láminas y. su anchura.

De cualquier modo, 3e escogerá la  curvatura de las la ­

minas, yá sea por cálculo, yá sea per experimentación, de 

forma t a l  que la  ley  deseada sea obtenida por la  variación  

de la f le x ib i l id a d .

Da este modo, dicha curvatura, podrá, por ejemplo, co­

rresponder a una fórmula c ircu la r, parabólica o, in c lu so ,, 

eventualmente, a una forma en línea quebrada, segdn muestra 

la  F ig . 7, provocándo esta ditima forma una variación  brus­

ca de la  f le x ib i l id a d  por c iertos valores de la  carga.

En f in , para r e a liz a r  ia  a rticu lac ión  ne las  extremida- 

desde las láminas sobre los elementos a lo s  cuales deben 

ser f i ja d a s , se ponrá re cu rr ir  a todos lo s  genios apropia­

dos, por ejemplo, a montajes de eje l is o  lu b rificado , o a 

montajes de guarnición e lá st ic a , comprimida rauialmente en-

xü
ra

aB
i
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t r e  dos cubos coaxia les , designados por la marca "SILETBLOO, 

o todavía a todos los d ispos it ivos  análogos o a otros que 

permitan los movimientos e lá s t ico s  deseados de las extremi­

dades ce las láminas.
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En resumen: La BATEETE DE IhVEhCION que se s o l i c i t a ,  re­

caerá sobre las r e iv in d ica d o ,  es s igu ientes:

1 * .-  Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones 

e lá s t icas  para vehículos, carcaterizados porque la suspensión 

está constituida por, a i  menos, un resor te , interpuesto entre 

las dos partes del vehículo entre las cuales debe ser dispuejs 

ta la suspensión (en general entre e l  cuerpo oe uicho vehí­

culo y e l  soporte ue una de sus ruedas), dicho soporte t iene 

pinzas de f l e x ib i l id a d  va r iab le  y está constituido por, a l  

menos, dos láminas unidas entre s i ,  en posic ión  abrazada a 

una ce sus extremidades, estándo conformadas estas láminas 

de forma ta l  que su longitud de apoyo de una contra otra va­

r ía  en e l  mismo sentido que la carga y las otras extremidades 

de dichas láminas son articu ladas respectivamente a cada una 

de las nos partas mencionadas del vehículo, las  cusLes son, 

por lo  demás, unidas por medios que aseguran la  guia cinemá­

t ic a  ae dichas partes la una en re lac ión  de otra .

2&.- perfeccionamientos introducíaos en las  suspensiones 

e lás t icas  para vehículos, segdn la  reívindicación. 1^, carac­

terizados porque la suspensión en la cual la  guia as la  rueda 

está asegurada por un cuadrilátero de c íe las  transversales 

desiguales, se caracteriza  por e l  hecho de q ia e l  resorte  de 

pinza este articu lado por las extremidades l ib r e s  de sus dos 

láminas, de una parre, a i cuerpo (chasis o casco) oel veh í­

culo alrededor de un e je  orientado longitudinalmente y de 

otra oarte a l soporte de la rueda , a lredor de un eje para-
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l e l o  a l  precedente.

$a.- Per fecc ionamientos  introducidos en las suspensiones 

e lá s t ica s  para vehículos, se¿,ún las re iv im  icaciones anterio­

re s , caracterizaros porque la suspensión para rueda motriz 

está prov is ta  de dos resortes  de p in za , dispuestos uno delan­

te y otro  cetras del árbol que anres tra la rueda.

4^.- Ferfeccionaisiurtjs introducidos en las suspensiones 

e lá s t icas  para venículos, c a jdn las  re iv ind icac iones  an ter io ­

res, caracterizados porque la  suspensión para tren trasero 

de un ven ículo automóvil con sem i-ejes osc ilantes l le v a  reso l­

tes de pinza de f t e x io i l id a c  va r ia o le ,  los cuales se interpo­

nen, ce una parte, entre e l  cuerdo uei vehículo y de o tra , en­

t r e  la parte de los semiejes más separada del plano v e r t ic a l  

ce simetría de dicho vehículo, las articulacion-js entre las 

extremidades l ib re s  ce los resortes  y los elementos a los 

cuales eben i r  f i j o s ,  estando asegurados a lrededor de ejes 

orientados longitudinalmente.

5 * .-  Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones 

e lá s t ica s  para vehículos, caracterizados porque la suspensión 

está constituida en parte por un sistema e lá s t ic o  ordinario 

(por ejemplo resortes  re láminas o en e sp ira l ,  barras de to r ­

sión, bloques e lá s t ic o s ,  e t c , )  y en parte por resortes  de pin­

zas de f l e x ib i l id a d  variab le .

§a ,-  perfeccionamientos introducidos en las s&apensines 

de vechículos, según re iv ind icac iones anter iores , caracteriza­

dos porque la suspensión está constitu irá  por la  Unión de 

resortes  de pinza y resortes  de suspensión normales que ex is­

ten en un vehículo, estando ventajosamente modificados estos 

resortes  de suspensión normales por e l  aumento de su f l e x i b i ­

lidad.

73.- Perfeccionamientos introüucióos en las suspensiones

-  9
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áe vehículos, según reivindicaciones an terio res, caracteriza­

dos porque los largueros del cnasis, presentan una sobreele­

vación lo c a l trasera , para perm itir e l debatir del pueE& tra ­

sero y cuyas ruedas traseras están unidas a nicho chasis, p<r 

resortes,sea  de láminas m últip les, sea en espíraL, caracteri­

zaos la  suspensión por e l hecho de que los resortes de pin­

zas dispuestos entre e l  chasis y dichas ruedas traseras , es­

tán situados longitudinalmente en e l espacio correspondiente 

a la  mencionana sobreelevaciún lo c a l, cuyas extremidanes es­

tán articu ladas a dichos árganos (chasis y ruedas) alrededor 

de ejes dispuestos transversalmate.

8 3 .- Perfeccionamientos introducidos ¿n las  suspensiones 

e lásticas  para vehículos, según reivinaicaciones anteriores, 

caracterizados porque la  suspensidn está provista de resortes 

en e sp ira l, comprimidos entre copelas, y porque lo s  soportes 

de los ejes de a rticu lac ión  de los resortes de pinza están 

montados sobre estas copelas.

93 .- Perfeccionamientos introducidos en la s  suspensiones 

e lásticas  para vehículos, según reivindicaciones anteriores, 

caracterizados porque la  suspensión está provista de résortas 

longitudinales de láminas m ú ltip les, y caracterizada además 

por e l  hecho de que lo s  resortes de pinza están situados en 

e l espacio en forma de huso que queda l ib r e  entre la s  sobre­

elevaciones loca les  ue los largueros del chasis y lo s  resor­

tes longitudinales dispuestos soare estos largueros.

lo 3 . -  Perfeccionamientos introducidos en la s  suspensiones 

e lásticas  para vehículos, según re iv inaicaciones anteriores^ 

caracterizados porque las  láminas de los resortes de pinzas 

presentan una sección más granee en su extremidad lib r e  que 

la  de la s  extremidades donde está realizado e l ensamblado.

113.- Perfeccionamientos introducidos en la s  suspensión^ 

e lá st ica s  para vehículos, según reivindicaciones anteriores,

-Sg'. .
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caracterizados parque las articu lac iones uelas extremidades 

de las láminas sobre los elementos a los cuales deben ser 

f i ja d a s  están aseguradas por montajes de. guarnición e lá s t i ­

ca comprimida radialmente entre dos cubos coaxia les .

122- Se re iv ind ica  por áltimo como objeto sobre e l  que 

ha de recaer la  PATENTE DE UVE!CIO.* que se s o l i c i t a ,  

'.PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS SUSPENSIONES ELAS­

TICAS PARA VERI CULOS". -

Todo conforme queda descr ito  en la  presente memoria qme 

consta de once páginas escr itas  a máquina y dibujos que se 

a comparan.

Madrid 19 de Enero de 1952.

ALFONSO U-.GRIn
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