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Il A DESCRIPTIVA
que se aconpafia

a la solicitud de

Una PATENTE DE INVENCION, por veinte a-ios en Espafia,

a favor de
D. RAYMOND EMILE LOUIS DEWIT, residente en Paris, 10

Rué Leutonnet,

por

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS SUSPENSIONES
ELASTICAS PARA VEHICULOS"

Inventor: Ni solicitante de nacionalidad francesa.
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La invencidn que varios a deseribir, se refiere a las
susvensiones eldstiec:s paru vehf{culos. Tiene por fin, ssen-
cialmente, permitir reslizar de nmodo parvieculirmente senci-
llo y eficaz, suspeasiones cuyu flexibiliuad‘aecrecé cuando
crece lz ¢urg ¥y a lo inverss,

ségdn ia inveuneib., Se iiterpoae cutre las d4os partes
del veifculo, enire las cuales dcbe ser cispuests la susgen-
sién (en gener=l cutre =l cuerpo de dicito veinfculo y el so-

porte de una cée sus rucdas) al menos un resorte coastitufdo

por lo menos de ¢os Lfminas unicas une a otra, las cuales
vén abrazadas a ung ce sus extremiiaies. Lstas ldmiuas es-
tdn formaias de tal wanera que su longitud ¢e apoyo de la
un+= goutra li otra varla en el mismo sentiuo yue la carga,
Las extreritades &: diclhas 14minas, estdn articuladas res-
peC'Elﬂf‘j{fj;g;;tg 2 cada uias e las 4ans 5;81'1':98 meacionadas dsl
ve-{culo, las cuales estin aserds, unidas por medios que
assguran la gufa cinemdvics .sses.a ue dichias partes, una
ern relacidn de la owra.
2 1o sucesivo, el ©is0 ue resorte que vamos @ describit

serd lisuado »resorte ds pianzas de fiexidilivad varia-

bles

-

Los dibujos arjuntos nuestras .1versos mouos de realiza-
cidn ce le iiss 4 GUe Venimos r firiénuonos,

Las figs, 1 o 4, representsn respoctivamsnte cuatro sus-
peiasiones estableeivus se_dn otros pantos modoé de realiza-
cidn e 12 idea,

Las Fig. 54 7, por lsimo, mustrsa bres modedos dife-
rentes ae resortes ue pinves e flexibilidad verishle, pro-
pias para ser utilizaoss para reglizer tales suspensiones,

sSegun las  Figs, L y 3, la suspeusidn estd aseguraca ex-

clusivements por resortes. de pinza de flexibilicau variable,
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El dispositivo representado en la Fig. 1& Illeva consi-
go, para la guia de la rueca, un cuadrilatero, articulado
de bielas transversales desiguales 1 y 2. Este montaje,
ya conocido y trecuenteme.rte utilizado tin la suspension
de ruedas directrices de veniculos autoifidviles, estaba ocomr
pletauo, fiesta aiiora, o, al menos, por un resurta de lami-
nas transversales, o0, al menos, por un resorte en espi-
ral .

Conforme a la invencién, se sustituyen tocos estos me-
dios elasticos, al menos, por un resorte de pinzas, 3, ar-
ticulado por las extremidac.es libres de sus dos laminas, ar-
ticulado por una parte al cuerpo 4 (chasis o casco) del
vehiculo, alredeuor de un eje 5, orientado longitudinalmente
y articulado, por la otra parte, al soporte de rueda 6, alrse
dedor de un eje paralelo al preceoente.

Podr4d ser utilizado un resorte 3 tinico si la rueda no
es motriz, mientras que si esta rueda debe ser arrastrada
por un arbole transmisidon, se recurrira ventajosamente a
los resortes 3, dispuestos uno delante y.otro detras de es-
te arbol.

La Fig. 2 se relaciona con la suspensién del tren trase-

ro de un vehiculo automdvil con semi-ejes oscilantes 8.
Se sabe que segun este montaje igualmente ya4 conocido, cada
semieje es articulado al cuarpo 4 ¢el vehiculo, proximo al
pian dg simetria vertical de este udltimo, ne forma de poder
sufrir sacudidas, en un plan transversal, aplicandose esta
disposicién tanto en el caso de ruedas motrices como en el
caso de ruedas no motrices.

Segun la invencién, se interponen resortes de pinzas,
de fiexioiliaad variable, 9, entre el cuerpo 4 del vehiculo

de una parte y la otra parte de los semi-ejes 8 de otra, siga
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do esta ditima la mas separada d”i plan vertical de sime-
tria de dicho vehiculo. Las articulaciones entre las ex-
tremidades libres de los resortes 9 y los elementos a los
cuales deben ser fijanos estos, se hacen aqui, todavia,
alrededor de ejes 10-11 orientados iongituainalmente.

Legdn las i-'igs. 3 y 4 la suspensién es asegurada, en
parte por un sistemo eldstico ordinario (por ejemplo por re-
sortes de laminas, o por resorte en espiral, berras de tor-
sion, bloques elasticos, etc*.) y en parte por resortes de
pinzas de flexibilidad variable.

Temblon se puede mejorar gran emente el confort de un
vehiculo provisto de suspensién normal, afiadiendo estos di-
timos resortes a la mencionada suspension normal del mismo,
a la que eventualnente modifica. Loe resortes de pinzas de
flexibilidad variable nc obran aqui, por consiguiente, mas
que como correctores de suspension.

Las Figs. 3 y 4 representan esquematicamente le parte
trasera del chasis 4 de un vehiculo, cuyo puente trasero
12, estad suspendido principal; -ente segdr la Fig. 3, por re-
sortes 13 de laminas multiples y, segdn la Fig. 4, por re-
sortes helicoidales 14.

Los resortes ce pinzas 15, se interr~“con entonaos entre
el chasis 4 y el puente trasero 12, siendo sus extremidades
articuladas a dichos drganos, alrededor de ejes dispuestos
transversalmente. Ln el caso en que la suspension principal
esta asegurada por resortes en espiral, apoyandose so ore co-
pelas 16 y 1S, es sobre estas copelas sobre las que se mon-
tara ventajosamente los soportes de dichos ejes de articula-
cion.

Los medios cinematicos propios para asegurar la guia del
puente trcse.ro en relacién al crasis, pueden ser de cual-

quier tipo apropiado.
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En los dibujos se ha supuesto que el empuje de las rue-
cas traseras, Yy la reaccion de la pareja que las arrastra,
son soportadas por un cubo IB solidario del carter del puen-
te trasero y que se apoya en su extremidad delantera, por
una roétula 19, contra un elemento ( tal cono el carter 20
de una caja de velocidad) solidario del chasis 4. Con tal
montaje, las dos extremidades del resorte IB de laminas nuil-
tiples, deben cono se sabe, ser soportadas por los gemelos
31.

En uno y otro caso (Figs. 3y 4) los resortes de pin-? -
t&s 15 se encuentran colocados en una posicién particular-
mente oportuna, puesto que situados en un espacid donde unlugar
suficiente debe ser previsto para el debatir del eje, se Ins-e
criben de forma particularmente favorable en este espacio, ya
gue ellos presentan una forma afilada en sus extremidades,
que son las mas alejadas del eje.

Be ve, en efecto, en la Fig. 5°q que el espacio libre
existente entre el resorte IB y la parte nel cnasia 4, que es
td levantada a la derecha uel eje trasero, afectando en pro-
yeccién horizontal transversal una forma de huso, que convie-
ne perfectamente bién al alojamiento de los dos resortes de
pinzas 15, uno delante y otro detras del eje.

En el caso de que un vehiculo haya sido establecido con »
una suspension normal y se quiera ahadir a esta suspension,
conforme a la invencién, resortes de pinzas, para obtener
una flexibilidad variable, se tendra muchas veces ventaja,
modificanco la suspensién de origen del vehiculo, aumentan-
do la flexibilidad para que la suspensién obtenida de la
transformacion sea suficientemente flexible.

A este efecto, se podra, por ejemplo, segdn el-tipo de

la suspensién, ya sea retirar una o varias laminas de
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los resortea de laminas de origen, ya sea reemplazar los
resortes en espiral de origen, por otros resortes en espi-
ral mas flexibles, o ya sea reemplazar las barras de torsidon
de origen por barras de torsién de seccidon menor.

De cualquier modo, los resortes ue pinza, seran constitui-
dos ventajosamente <or eo” laminas asociadas de forma tal
que sus extremidades libres se separen una de otra en razon
de la misma curvatura de dichas laminas y que la aplicacién
de le carga, produzca el acercamiento de las extremidades li-
bres, ya que llevaran las laminas en contacto sobre una lon-
gitud tanto maés granee cuanto mayor sea la carga misma.

Preferentemente, las eos laminas que constituyen un re-
sorte seran semejantes y, después cel ensamblado, seran si-
métricas en relacion al plano segdn el cual ha sido efeetua-
ao dicho ensamblaje, el cual puede ser asegurado por remaches”™
pernos, o por cualquier otro medio.

En el caso en que las laminas presenten una seccién cons-
tante y una curvatura constante de racio R, la flexibilidad

que es funcion de la longitud libro do r'icnaa laminas, va-

riard cono el término de la férmula
1 PI<3
f= —
3 El
El

por una fuerza P —-
RL

siendo L la longitud activa total de las laminas, E el mddulo
(le elasticidad del metal empleado e I al momento de inercia

oe la secci6on de las laminas.

Kl
Cuando la fuerza P responde a la condicibn P -— ,
1. gZ 12 i RL
la flexibilidad llega a ser f= —- - ——. , es decir

2R 6
una funcién inversa del radio de curvatura R.

Resulta de lo que antecede que este resorte presenta una

flexibilidad que varia, al principio del recorrido, cono el
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término I.;5 v, @l fin del mismo, a ia"inveroa del término R,

- Otra particularidad de este tino d- resorte es gue la
fatiga del metal alcanza su lIimite mdximo al comienzo del
reporrido y queda zensiblemente constente hasta el fin de
dicho recorrido , incluso presentdndo una ligera disminueidn

31 se desea obtcuer una variacidn mayor de la flexibilt
dad, se utilizardn Ventajosamente resortes de pinzas, cuyas
1dminas presentan una sqccién més grande c¢n su extremidad
libre gue aquella de sus extrenidades donde se realiza el
ensamolado, 1o gue ocasiona el crecimiento del término I,
de las fdrmulas preceuentes,

La Fig. 58, mﬁéstra la vista lateral de un resorte cu-
yas ldminas presenﬁan un espesor que v4 acrecentdndose he-
cia su extremided libre, mientras que, se.du la Fig. 65,
las ldminas del resorte que se vé cn el plano, vén aumentdn-
do ds anchurs en el mismo sentido. Se coﬁcibe que se pueda
igualmente hacer ciecer simultdneamente el grosor de las
lédminas y su auchura,

Le cualquier modo, se escogerd la curvatura de las la-
ninas, v4 ses por cdleulo, yd sea por experiméutacidn, de
forma tal que la ley deseade sea obtenida por la variacién
de la flexibilidad.

De este modo, dicha curvatura, podrd, por ejemplo, co-
rrespoader a una férmula circular, parabdlica o, incluso,,
eventualmente, a una forma en 1insa quebrada, segdn muestra
la Fig. 7, provocdnco esta Ultima forma une variacidédn brus-
ca de la flexibilided por ciertos valores de la carga.

En fi{n, para realizar la articulacidn ce las extremida-
desde las ldminas sobre los cleme.itos a los cuales ¢eben
ser fijaaas; se pourd recurrir a todos los medios apropia-
tos, por sjemplo, a montajes de eje liso.lubriricado, 0o a

montajes de guarnicidn cldstica, comprimide raaialmente en~
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MALA REPROOUCCION 8

I POR C&-HECTO DEL. ORIGHNAL

he il <

tre dos cubos coaxiales, designados por la marca "SILETBLOO,
o todavia a todos los dispositivos analogos o a otros que
permitan los movimientos eladsticos deseados de las extremi-

dades ce las laminas.

~NOTA

En resumen: La BATEETE DE IhVEhCION que se solicita, re-
caerd sobre las reivindicado, es siguientes:

1*.- Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones
elasticas para vehiculos, carcaterizados porque la suspensién
esta constituida por, ai menos, un resorte, interpuesto entre
las dos partes del vehiculo entre las cuales debe ser dispuejs
ta la suspension (en general entre el cuerpo oe uicho vehi-
culo y el soporte ue una de sus ruedas), dicho soporte tiene
pinzas de flexibilidad variable y est4d constituido por, al
menos, dos laminas unidas entre si, en posicion abrazada a
una ce sus extremidades, estdndo conformadas estas laminas
de forma tal que su longitud de apoyo de una contra otra va-
ria en el mismo sentido que la carga y las otras extremidades
de dichas laminas son articuladas respectivamente a cada una
de las nos partas mencionadas del vehiculo, las cusles son,
por lo deméds, unidas por medios que aseguran la guia cinema-
tica ae dichas partes la una en relacion de otra.

2&.- perfeccionamientos introduciaos en las suspensiones
elasticas para vehiculos, segdn la reivindicaciéon. 1”, carac-
terizados porque la suspensién en la cual la guia as la rueda
esta asegurada por un cuadrilatero de cielas transversales
desiguales, se caracteriza por el hecho de qiael resorte de
pinza este articulado por las extremidades libres de sus dos
lAminas, de una parre, ai cuerpo (chasis o casco) oel vehi-
culo alrededor de un eje orientado longitudinalmente y de

otra oarte al soporte de la rueda , alredor de un eje para-
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lelo al precedente.

$a.- Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones
elasticas para vehiculos, sei,Un las reivim icaciones anterio-
res, caracterizaros porque la suspension para rueda motriz
esta provista de dos resortes de pinza, dispuestos uno delan-
te y otro cetras del arbol que anrestra la rueda.

4~ .- Ferfeccionaisiurtjs introducidos en las suspensiones
elasticas para veniculos, cajdn las reivindicaciones anterio-
res, caracterizados porque la suspension para tren trasero
de un veniculo automovil con semi-ejes oscilantes lleva resol-
tes de pinza de ftexioilidac variaole, los cuales se interpo-
nen, ce una parte, entre el cuerdo uei vehiculo y de otra, en-
tre la parte de los semiejes mas separada del plano vertical
ce simetria de dicho vehiculo, las articulacion-js entre las
extremidades libres ce los resortes y los elementos a los
cuales eben ir fijos, estando asegurados alrededor de ejes
orientados longitudinalmente.

5* - Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones
elasticas para vehiculos, caracterizados porque la suspension
esta constituida en parte por un sistema elastico ordinario
(por ejemplo resortes re laminas o en espiral, barras de tor-
sion, blogques elasticos, etc,) y en parte por resortes de pin-
zas de flexibilidad variable.

8a,- perfeccionamientos introducidos en las s&apensines
de vechiculos, segun reivindicaciones anteriores, caracteriza-
dos porque la suspensidon estd constituira por la Unién de
resortes de pinza y resortes de suspensién normales que exis-
ten en un vehiculo, estando ventajosamente modificados estos
resortes de suspensiéon normales por el aumento de su flexibi-

lidad.

73.- Perfeccionamientos introliuciéos en las suspensiones
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de vehiculos, segin reivindicaciones anteriqbes, caracteriz&
dos porgue los largu-ros del ciasis, presegtan una sobreele-
vacidn local trasera, para permitir el debatir del puens tra
sero y cuyes ruedas traseras estédn uuildes a aicho chasis, pa
resortes,sea de 14minas mfltiples, seca en espiml, caracteri-
zada la suspensién por el hecho de que los resortes devpin-

zas dispusstos entre el chasis y dichas ruedas traseras, o8-

t4n situsdos longitucinaimente en el espacho correspondiente

a la mencionaca sobreslevacién local, cuyas extremidaces es-

tdn articuladas a dichos drgainos (chasis y ruedas) alrededor
de ejes dispuestos transversalmege,

8% .~ Perfeccionamientos introducidos =n les suspensiones
elésticas para venfculos, segdn reivinaicaciones anteriores,

caracterizados porque la suspensidn estd provista de resortes

en espiral, comprimicos entre copelas, y porque los soportes

de los ejes de articulacidn de lqs‘resortes de pinza estén
montados sobre estas copelas,

98,- kFerfeccionamientos introducidos en las suspensiones
eldsticas para vehfculos, segdn reivindicaciones anteriores,
caracterizaedos porque ls suspensién estd provista de resortes
longitudinales de ldminas mdltiples, y caracterizada ademés
por el necho de que los resortes.de pinza estdn situados en
el espacio en forma de huso que gueda libre entre las sobre-
elevaciones locales ue los largusros dGel chasis y los fesur-

tes lougltudinales dispuestos soure estos larpueros.

lo&,~ Perfeccionamieatos introducidos en las suspensiones

eldsticas psra vehf{culos, segin reiviniicaciones anteriores
caracterizados porque las lfminas de los resortes de pinzas
presenten uns seccidn més grande en su extremidad libre que
la de las extrenidades donde estd realizado el emsamblado,
112 ,~- Perfeccionamientos introduecidos en las suspensiones

eldsticas para vahfculos, segdn reivindicaciones snteriores,
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caracterizados parque las articulaciones uelas extremidades
de las laminas sobre los elementos a los cuales deben ser
fijadas estan aseguradas por montajes de. guarnicion elasti-
ca comprimida radialmente entre dos cubos coaxiales.

122- Se reivindica por altimo como objeto sobre el que
ha de recaer la PATENTE DE UVE!CIO.* que se solicita,
".PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS SUSPENSIONES ELAS-
TICAS PARA VERI CULOS". -

Todo conforme queda descrito en la presente memoria gme

consta de once paginas escritas a maquina y dibujos que se

acomparan.
Madrid 19 de Enero de 1952.

ALFONSO U-.GRIn
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