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Hí inventa se r e f ie r e  a  av ien es equipados 

con cabinas sobrecomprimidas, que puedan v o lar  a  a l t u r a s ,  

an l a s  cu a le s todo ser humano p erd ería  l a  consciencia de­

bido a  la  f a l t a  de oxígeno, s i  e stu v ie ra  sometido a  l a s  

condiciones a tm o sférica s d el am biente, En caso de f a l l a r  

el aíat#ma de prs&ién de uno de e s to s  av ion es , 1^ su-
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pervivenoia de l e s  ceupantás de l a  cabina puede depende: de

una lá p id a  v a lce id ad  de de acense a ' a l tu r a s  in fe r ie re n , en

l a s  cu ales la  r e sp ira c ió n  del a i r e  ambienta haga poaiala

le  v id a . Pcx debajo da una. c ie r ta  a l t u r a ,  denominada aquí

a l tu r a  c r í t i c a ,  l a  velocidad  de desplazam iento c r í t i c o  V ,
a

e l a  cual cualquier avión  puede vo lar s in  p e l ig r o , depen­

de da su r e s i s t e n c ia  e s t ru c tu r a l . Por encima de l a  a ltu r a  

c r í t i c a ,  empeñe, l a  com presibilidad y e fe c to s  s im ila re s  ad— 

.quieren  im portancia predominante, y no puede p e rm itír se le  

a l  avión vo lar a una velocidad de desplazam iento que exce­

da de un valor V^, determinada per aus eempertamie-nto 

aerodinám ico, y es e sen c ia l no perm itir  v o la r  a l  avión a 

un ín d ice  de Mach que exceda da un valor c r í t i c o ,  caracte­

r í s t i c o  del avión  en cu estión , á  l a  a l tu r a  c r í t i c a ,  l a s  dos 

velccidads-s c r í t i c a s  y son id é n t ic a s .

31 invento pretende crear un sistem a de maja­

da autom ático, el cu a l, s in  in tervención  del p í l e t e ,  es 

puesto en acc ió n , en cuanto é l a i s  tema de presión  f a l l a  a 

una a ltu r a  p e lig r o sa , lia ofendo qu# s !  av ión  pique a  un ín ­

d ice  de Mach esencialm ente con stan te , que no exceda del va­

lo r  c r í t i c o , h asta  alcan zar l a  a ltu ra  o aproximadamente l a  

a l tu r a  c r í t i c a ,  continuando de-aguás su picado a  una. velo­

cidad eq u ivalen te  con respecto  a l  a ir e  esencialm ente cons­

ta n te , s in  exceder d^l valor c r i t ic o  h asta  haber alcanzado 

una a ltu ra  fu#ra de p e l ig r e ,  es d e c ir , una a ltu ra  a l a  cual 

es p o sib le  una re sp irac ió n  su fic ie n te  rara recobrarse  de 

un estado da in co n sc ien c ia , p he car después que e l  avión
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vuelva a su vuelo rec to  y h a r ia a n ta l.  3n ta l  condición #1 

p i lo te  puadé r$ocbrarse de cualquier incapacidad p a sa je ra  

debida a una f a l t a  ca oxígeno, siendo capaz de volver a  ha­

ceras cargo del gcbi-,m s dsl av ian , 

o iS. inv.?-nto, par c cn sig u iv n ts,c r# a  un avión

can cabina sobr sec to r  imida y p ilo to  autom ático, equipado 

con med í.':.s se n s ib le s  a l a  p resió n , que e stán  expuestos a  l a  

p rp-sión  en el in te r io r  ¿a  la  aabim . sobrecomprimida, un me­

canismo nainalm'-nta in e f ic a z ,  ó isp e e s  te ^ ara  ser operado 

10 automáticamente ooi lo s  medios se n s ib le s  a  l a  p re sió n , cuan­

do, a una a ltu r a  per encima 3.3- la  a ltu ra  c r í t i c a ,  se  reduce 

l a  p resió n  en l a  cabina sobre-comprimida hasta  un c ie rto  l í ­

m ite, para  gobernar el. p i lo to  autom ático 3? forma qu3¡ manten­

ga e l  av ian  <*n vuelo a un ind ice da ha oh esen cia l m̂ -nf e oona- 

15 tan to , que nc exceda del índice de Rach c r í t i c o ,  medios que 

actúan a u tomá t  ioam?ntP, en cuanto e l  av ión  ha descendido a 

una altura, o rá t ic a  o á^ruj'lundanynta c r í t i c a  para  m cdrüoar 

l a  acción  ca l susodicho m-geaniame da inrma. que a continua­

ción e l  avión  se  mantiene en vuelo a una, ve locid ad  equiva- 

KO len te  con re la c ió n  a l  a i r e  esencialm ente con stan te , s in  

exceder de la  velocidad c r í t i c a  eq u ivalen te  c.on re la c ió n  

a l  a i r y ,  y medias que funcionan automáticamente cuaímc e l  

avión  ha descendido a u ^  a l t a r a  seg u ra , para r e t i r a r  e l  

control del susodicho mecanismo desde al p ilo to  autom atice,

25 ESL mecanismo hecho automáticamente e fe c t iv o ,

en cuanto l a  p resió n  dentro de l a  cabida desciende por 'ba­

jo  da un oturto lim íte  a una a ltu ra  p e l ig r o sa , puede com-
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prendar dos d isp o s it iv o s  norímlmenta in e c tiv o o , apto a l  ana 

para m an tas y a l  av ien  an vuelo a un ín d ica  da M&ok e se n c ia l 

mente con stan te , y apto a l  otro  para mantensr a l  av ión  an 

vuelo a ana velocidad  equ ivalen te constante con re la c ió n  a l  

5 a i r e ,  entrando su ce s ivafn&nt s  en acc ió n  d iches d isp o s it iv o  a 

para gobernar a l p ilo to  autom ático, e l primero do s i l o s  du­

ran te s i  descanso ¿e l av ión  a una a l t i tu d  c r í t i c a  o ap ro x i­

madamente c r í t i c a ,  y ¿ i  segundo, curante t i  úsaos nao s i ­

guiente d si avión  a  una a ltu r a  iu s r a  do p e l ig r o .

10 3?or consiga i  ante, an e l caso  de t a l l a r  e l

sistem a de presión  a uBa a l tu r a  que exceda de l a  a l tu r a  

c r í t i c a ,  e l  p ilo to  autom ático queda automáticamente bajo  

e l  gobierno del d isp o s it iv o  que mantiene e l  vuelo a  un 

ín d ice  dé Rach esencialm ente con stan te , y después una vez 

1S alcanzada l a  a ltu ra  c r í t i c a ,  #1 p ilo to  automático se rá  

puesto en su lugar bajo el control del d isp os—it iv o  que 

mantiene e l  vuele a une velocidad  equ ivalen te  constante 

con respecto  a l  a i r e  sus tañe raímente con stan te , y f in a l­

mente, cuando se ha alcanzado l a  a ltu r a  seg u ra , e l p i lo te  

2 0 autom ático se  emancipa de ambos d is p o s it iv o s ,  siendo s i  

av ión  capaz de volver a l  vuelo h o r iz o n ta l,

preferentem ente se  disponen lo s  dea d ispo­

s i t iv o s  de t a l  torma, que cuando son e f ic a c e s  sobre s i  p i lo ­

to autom ático, mantengan respectivam ente a l  avión volando 

25 a  un in d io s de Mach próximo a su valor c r í t i c o  y una velo­

cidad equ ivalen te  con re la c ió n  a l  a i r e  aproximada a l  va­

lo r  c r í t i c o ,  de forma que s i  avión pueda p icar  h asta  l a
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a l t a r a  fu era  da p s i ig ro  a una velocidad  máxima compatible 

con su segu rid ad . preferentem ente, y con v i s t a s  a  auA^ntar 

niteriorm ante l a  velocidad  da descanso a le  a ltu ra  fuera 

de p e lig ro , se equipa a l  av ión  con fren os de p icad o , un 

5 p araca íd as da c o la , u otro  mecanismo que haga r e s i s t e n c ia ,  

y que $*ntra automáticamente en acción  mediante lo s  medios 

se n s ib le s  a l a  p resión  en e l caso  de f a l l a r  a l sistem a de 

p resió n , s i  se  q u iere , l o s  medios se n s ib le s  a  l a  presión  

puedan, accion ar también el c ie rre  de l a  m ariposa del car­

i o  buradur o carburadores del motor, cuando actúan colocando 

a l  p ilo to  autom ático bajo  e l  gobierno d -1 d isp o s it iv o  que 

mantiene s i  vuelo bajo  un ín d ice  de Mach co n stan te .

Sn o tra  d isp o s ic ió n , no o b stan te , se  puede 

emplear, según se e x p lic a  más a d e lan ta , un único indicador 

16 de Mach e le c t r i c e ,  qu# contenga dos d isp o s it iv o s  se n s ib le s  

a la  p re sió n , a sab e r, un d isp o s it iv o  que responde a la  ve­

lo c id ad , expuesto a  la  presión ,dinám ica del a i r e ,  y un d is ­

p o sit iv o  correspondiente a l a  a l tu r a , expuesto a l a  pre­

sión  a tm o sfé r ica , un sistem a poten cíam etrico , cuyas esoo- 

80 b i l l a s  sean accionadas por lo a  susodichos d isp o s it iv o s  se n ­

s ib le s  a la  p re sió n  y que cooperan por encima de l a  a ltu ra  

c r í t i c a  etn  el sistem a pct?noiom etrico para a p lic a r  e l  man­

do de profundidad del p i l . t c  autom ático, cuando e l mecanis­

mo e s tá  funcionando, una sedal, de picado rep re se n ta tiv a  del 

8b ín d ice  de I¿aeh, un tope para detener t i  movimiento u lte ­

r io r  del ¿isp o  a ltivo  se n sib le  a l a  p re sió n  que responde a 

l a  a l tu r a  en cuanto e l  av ión  ha descendido a  una a ltu ra
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e r í t io a  o apr czimadamente c r í t i c a ,  de forma que ^ s ta  seim i 

de p icad e , ap lic a d a  después a l  suscRieho mando de profun­

didad, represen ta  le  velocidad  equivalen te oon re lac ió n  

a l  a i r e ,  y un in terruptor que funciona automáticamente,

5 en cuanto ín d ice  da Mach, o en su caso la  velocidad

equ ivalen te  con re la c ió n  a l  a i r e ,  a lcan zasen  e l  valor c r í­

t i c o ,  y .que a p lic a  a l  susodicho mando de profundidad una 

señ al 3s subida tem poral.

Vemos a d e sc r ib ir  ahora detalladam ente dos 

10 re a liz a c io n e s  e sp e c íf ic a s  del in ven ta , a manera de ejem­

plo , valiéndonos de le a  d ib u jo s ad ju n to s, en lo e  cu ales 

r ^presa-ntan;

l a  fig u ra  1 , una s e r ie  de g r á ü o a a  que i l u s ­

tra n  l a s  condicicnea b a jo  l a s  cu ales al av ien  desciende 

15 desde una altura, p e lig ro sa  en e l caso de un f a l l o  del a l á ­

teme ds p re sió n ,

l a  f ig u ra  2 , un diagrama de i  uncí o nenie nto 

de una primera forma de sistem a de mando autom ático,

l a  f ig u ra  3 , una secc ió n  v e r t ic a l  a trav é s  

20 de un in terru p tor de p re sió n ,

l a  f ig u ra  i ,  un anagrama de c ircu ito  de 

l a  re a liz a c ió n  a l t e r n a t iv a ,  mostrando e sta  f ig u ra  p a rte  

de un p i lo te  automático conv?noional y , dentro de l a  es­

tru ctu ra  en &L diagram a, un regulador a is  etrom átrico 
25 de Maeh,

l a s  f ig u ra s  5 y 6 , diagram as da p a rte s  d d  

sistem a i*bt uncióme'trico del electrómetro. de Mach, y
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1&. f ig u ra  8 , un a lz ad o , parcialm $nte en 

sección , dpi electróm etro ¿? n ach .

l e s  num^i'-s g# r a l .  ran c ia  sD a ila re s indican 
p a r ta s  ig u a le s  en tod as l e s  f ig u r a s .

3n l a  fig u ra  1 , l a s  l ín e a s  de trazo s A in d i-  

san. l in e e s  da índice da Kaoh constante M, donde N es l a  r a ­
l a  cíen

velocidad  Tea! del av ien  c&n Y slao í ín  a l  a ir e  e. una.
,,, , , ___________ _ a l t urâ  dada_____  _ _̂__

velocidad del sonido a sa ta  a l tu r a .

la .s l ín e a s  in interrum pidas B indican  l ín e a s  

da velocidad  equivalen te constante con Yala cien  a l  a i r e  

(B .& .S .) ,  dáíín ien dcse l a  vel.„uidad equ ivalen te  can r e la ­

ción a l  a i r e  por l a  iórmula

B .A .S* ** velocidad  r e a l  con r a la  cien a l  a í r a  x  , en donde

densidad del a ir e  a una a ltu r a  dada 
** a fr  ̂ *"ál'**nivei* del**mar *"

Ningún avión dato puede vo lar con seguridad

a a l tu r a s  e le v ad a s, por ^ncimí;. de un c ierto  ín d ice  de Mach

c r it ic o  M. T^iíapcoo, a una a ltu r a  in f e r io r ,  puede v e lar  e l

avión  con s^gurideó a una 3 . A. 3. que sobrepase un c ie rto

valor c r í t i c o .  A continuación se  e x p lic ara  #1 invento en

e l  supuesto de se r  ap licad o  a un avión  con un ín d ice  de

gaoh or ít ic o  de o ,85, in d ica  do .* r  l a  l ín e a  Y en l a  ü g o -' m
ra  1 ,  y con una. 3 .A .S . c r í t i c a  de 350 nudos, in d icada per 

uMf- l ín e a  Vg en l a  ííg u ra  1 .  l a  a ltu r a  c r í t i c a  para e ste  

avión  &a ?n oan trar¿, lo  ta n to , a  .7*200 metros en l a

-  7 -
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a tm o s fe r a  stc-ncurd L3me.e ̂ om .l,  r  e p r a s a l t a d a  per fL puñe­

te ¡J d-S ía ts 'l'ggcc íó a  s.íltjÍJ& 1*'* " 'd¿¡ jL¿jags.a y V +

oua &iatama de p rsa lón  f a l l a

acuardü c ?n  #1.1 o ,  da t a l  fcrír, o :v ió n  deec#ná$ra

en ta l  de—scen^o, í; a ^  vol ¡acidad Y , que represen te  un 

ín d ice de Kaoh de 0 ,8 5 , desde 35.000 metras a l a  a ltu ra  

c r í t i c a ,  ccütínuandc desynáa yl d#acenso a una E .A .S . de 

350 nades desde l a  a l tu r a  c r í t i c a  a l a  a l t a r a  de se g u r i­
dad.

Yolviendc thora a l a  i íg u r a 2 , e l av ien  e a t ¿  

equipado con un p ilo to  autom atice ó# construcción  standard , 

que comprende un girescepo  10 , una c a ja  de empalme 11 y un 

emolir i  ceder 12 . sgL giróscopo 10 emite normalm^nt¡á a b a le e  

a l  tímen de prcruádiuad 13 a  trav és de un eond je to  14 y de 

un servomotor 15 , para gobernar -gl timón de profundidad 

para  vu -lc  h o r iz o n ta l. ciando d sl p i l .  to (no rep resen ta­

do^ e s ta  cune otado e un transm isor 15 , que contiene un s i s -  

tama pet^nciom étrico. n i rnov-̂ r l a  palanca de mando, e l  

sistem a pot^nciom átrico se d e seq u ilib ra  en una d irecc ión  

y en una am plitud, qug del movimiento conferido

e l mando del p i lo to .  Son ^ nc^a em itidas se S a le a  a tr a ­

vés da H s l ín # a s  17 , lo a  c 

19 y l e s  l i n e e s  g o ,  e un r * e

,8 da un, in t e r r u p t o r

l a  c a j a  ae ampelme

8
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1 1 , E n ton ces §1 g iró sc o p o . 1 0  e s  so b re p a sad o  y s e  tra n a -  

m itan  e sp ía le s  a  l a  l a r g o  d e l cene uoto 1.4 l a s  c u a le s  pro­

vocan  que d i tim ón cî  p ro fu n d id a d  13 a d e p ta  l a  p o s ic ió n  

e le g id a  p a r  e l  p i l o t o ,  C onsideram os in n a c e s a r la  una d aa- 

 ̂ - c r ia c ió n  más am p lia  dg l a  a n u la c ió n  daL p i lo t o  pos e l  g i ­

ró scopo  , y a  que e l l o  s e  r e a l i z a  d e l  modo c o r r i e n t e ,  pero 

m encionarem os, que un maaB.10 (no re p re se n ta d o )  m antiene 

normalmente l o s  c o n ta c to s  10 d e l in te r r u p to r  en p o s ic ió n  

de co n ectar l a s  l í n e a s  17 a  l a s  l í n e a s  20 , seg ó n  e s t á  r a ­

l o  p r e se n ta d o ,

l a  cabina aobr^comprimída del avión  repre­

sentada. por un rectángulo  2 2 , ce-^tl-^ns dos in te rru p to re s 

de p resión  23, 24 de le  construcción  que muestra l a  fig u ­

ra  3 . Segón se  m u ^ tra  en e l l e ,  cada uno de l e s  In terrap- 

15 te re s  de p resión  comprende unL c a ja  2 ¿ ,  un m icro-interrup­

tor 26 y una p i l a  de cáp su las 27, M ientras an l a  cabina 

sobre-ocmprimida se  mantiene uní: p resión  adecuada, l a s  cáp­

su la s  27 d# ambos in te rru p to re s  as mantienen separadas de. 

sus m icro-in terru p tores 26 oo r r á &̂ ondient s a . ¿1  f a l l a r  e l 

2 o sistem a de p resión  a a l tu r a s  a l t a s ,  ampara, l a  p i la  de cáp­

su la s  27 de cada uno da l%-& in te rru p to ra s se  extiende, con 

le  cual un miembro 28 en l a  b asa  da l a  p i la  hace b a ja r  a l  

embolo 29 del oorraupcndi-ntá m icro -in terru p to r, cerrando 

a s í  un o ir  cuito átntre l o s  conductores 30. ¿3n cuanto e l  

2 5 avión  lia d e sce ñ id o  a una c is—r ta  a l t u r a ,  l a  p resió n  d el 

a ir e  hace ocatraerse  l a  p i la  de cáp su las 27 1c su fic ie n ­

te para perm itir  que se  abra si m icro-in terrap tor 26. l a

%
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a l t u r a  a l a  cual s a  Pf&ctua áí.t&, a :g * .ndn rá  d e l  a j u s t e  i n i ­

c i a l  Ae l a  p i l a  da c á p s u la s ,  que puede v a r i a r s e  m ediante 

#1 a j u s t e  da un t , - m i l l o  31 ccn r s c p s c l ^  a una t u e r c a  3 2 .

HL in t e r r u p t o r  p r a c ió n  23 e s t á  a ju s t a d o  p ara  a b r i l  a  l a  

6 a l t u r a  c r í t i c a  de 7 .2  00 m e tr a s ,  y e l  r n ta r r u p t o r  d# p re­

s ió n  2 4 , l e  eatá  p a r a  a b r i r  a  l a  a l t u r a  ¿a  s e g u r id a d  de 

5.400 m etras.

Según ha s id o  ya e x p u e s t a ,  ,A f a l l e  del a i s -  

tema de p r sa lón  velan do  a g ra n  a l t u r a ,  ti-sne par e fe c to  s i  

10 c ie rre  Ra ambos in te rru p to raa  de p re sió n . HL c ie rre  del in ­

t e r r u p t o r  23 oonnl#tá^ un c i r c u i t o  de l a  l ín e a  33 a  t i e r r a  

a trav ó s del re í ó 21, desplazando a l  mismo tiempo a l  in ­

t e r ru p tor  19  a una pos ic íó n , s n l a  cua l c u s  contactos 18 

conectan  l a s  l ín e a s  20 --- l a s  1 ín ^ a s  34, en lu g a r  de a l a s  

15 l í n e a s  1 7 .  311o tre n ?  p,-r ti'ectc-, que e l  p í la te  autom ático 

e s  r e l é v a l e  3e l mande por -1 transm isor 16 da! p i le t o , 

siendo puesto -sn eú lu gar baje 1. m n ie  de un tranamieor 

de in d ic a d o r  da Match* 3 5 .  3 s t á  centiena un _¡jotenciómstro 36, 

que a s  gobernado por l a  a g u j a  37 de un in d ic a d o r  de Mach 38 

20 d# forma q u-s s i tú a  a l  timen de profundidad en p o sic ió n  de

vo lar a un indio# d# Mach ^revií:mente f i j a d o  #n #1 in d ic a ­

dor de Maoh. 31 ín d ic a  AaM ach a s í  p re f ija d o  #n í !  ajamólo 

qua estamos considerando, $s de 0 ,8 5 . l a  desv iación  de l e  

agu ja  37 bel númsrs p r e f i j a d o  t i e n a  per cuna8cuencía, Que 

25 l a  e sc o b illa  56 d̂= seq-u i l ib r e  e l  ^n tenciím etro 36 y r e a l i ­

ce un a j u s t a  apropiado de l a  pos í  c ien  le-1 timen le  pro run­

dí dad 13 .

-  10 -
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H-L <t*vi^n, por queda en d isp o sic ió n

^  V IST  a l  ín d ice  'd^Maoh c r í t i c a ,  y e l lo  necesariam ente 

coloca e l ¿p ara ta  en picado* j&n- ob j  ato de a cela xas a l pa­

se de Ynele hcrizan tel a vn?le an p íoaSo , se  ha p x av iste  

5 an in terru p tor 39. 31 c ie rre  del in terru p tor de p resión  23 

e x c ita  an r# ie  40, proypjanao a l  miem& titmipo que l e a  con­

ta c to s  41 del in terru p tor 39 c ie rra n  l e s  c ir c u ito s  de un 

acciona o-̂ r 42 pnra oajar l a s  xr-snoa de picado 43 y l o s  de 

un acoicnadar 44 para  e l  c ie rre  de Ida mandos 46 de l a  e s-  

10 frán gu lac íen  dal m o^x . se puede, natuxsim ante, pxevex en

lu g a r , a suplemenxariamsnte, a l o s  trenos de p icado , cual- 

qniex o tro  d isp o s it iv o  que prodanm r e s i s t e n c ia ,  por ejem­

p lo  an par&.caioas de c o la , el cual en tra an ecc ián  a l  fun­

cionar e l  in terru p tor 39. '31 funcionamiento de dicho in te -  

15 rrap to r  39 s i r v e ,  por lu  ta n to , también para conectar e l  

g irdsccpc 10 , en <!. caso de que e s te  último hubiera pido 

desconectado en e l momento en que f a l l a r a  e l  sistem a de 
p re s ió n ,

]$n cuanto el av ien  ha picado a l  ín d ice  de 

2 0 Ha ch co na tanto de 0,85 para l le g a r  a l a  a l tu r a  c r í t i c a

de 7.200 m etros, se  abre a l  in terru p to r de p re sió n  23 . Los 

in te rru p to ra s  19 , 39 vuelven, por consecuencia^ a l a  p o s i­

ción representada en ^1 d ib u jo , pero l e s  fren os de picad#

43 siguen  actuando y l a s  e stran gu lac io n es 46 siguen  cexxa- 

28 d as. ¿0. r e lé  46 de un in terru p tor 47 e s  ex o itad e  como con­

secuencia del c ie rre  y Re l a  ap ertu ra  su bsigu ien te  del Ín­

ter  ruptor 23, haciende funcionar a l  in te rru p to r  47 y ca­

l i
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Erando a s i  un c irc u ito  e trav é s  in ta rru p tcr  de p resión  

34 cerrado , que e x c ita  el r e lé  42 de un in terrup tor 49. 

lo a  ccntLíCto? 50 de este  in terru p tor in te rce p tan  entonces 

l a s  l in e a s  34, desconectando con e l l e  @1 mande d#l in d ica -  

5 dor deR ach  del p ilo te  autom atice, y conactanáo l a s  l ín e a s  

20 a l a s  l in e a s  51, que e s tá n  conectadas a un transm isor 52 

del indicador de velocid ad  con r a la  cien a l  a i r e .  E ste  con­

tiene un potenciómetro 53 , cuya e sc o b i l la  57 e s t á  gobernada 

por l a  agu ja  54 de un indicador de velocidad  con re lac ió n  

10 e l  a i r e  55, de forma que coloca a l  timón de profundidad 13 

en condición de v o la r  a una B .a .S .  constante, p r e f i ja d a  en 

e l  indicador de velocidad con re la c ió n  a l  a i r e  55 . l a  a .^ .g .  

s a i  p r e f i ja d a , e s  en a l', ejemplo presente de 35o nudo a .

3n cuanta .si av ión  ha picado a  e s t a  B .A .S .

15 constante h a sta  l le g a r  a la  a ltu ra  de seguridad de 5.400 me­

t r o s ,  e l  in terru p tor de p resió n  24 se a b re , desexcitando a s i  

e l  r a lá  48 , y permitiendo que e l  in terru p tor 49 vu slva a  l a  

posic ión  del dibujo b ajo  l a  acc ión  de un muelle (no represen ­

tad o ). E llo  desconecta e l mando del in d icador de velooidad 

20 con re la c ió n  a l  a i r e ,  del p i lo to  autom ático , y e l  g iróscopo 

10 acciona, per consiguiente a l  timón de profundidad, hacien­

do volver a l  avión a su vuelo h o riz o n ta l. E l p i lo to ,  a l  re­

cobrar e l sen tid o , puede r e t i r a r  entonces lo s  fren os de p i­

cado 43 y a b r ir  lo s  mandos de l a s  estran gu lac ion es 45. S i 

25 se d esea , no o b stan te , puede preverse un in terru p tor de pre­

sió n  más, que actúa ouando se  ha alcanzada l a  a l tu r a  de s e ­

gu rid ad , re tiran d o  lo s  fren es da p icado y abriendo l o s  man?-

-  1 3 -
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dos Re l a s  e stran g u lac io n es.

í a s  in d ioa^cras deMaoh e x is te n te s  compren­

dan una p i la  de .cápenlas expuestas a trav és da un tubo de 

P i t e t  a  l a  p ración  dinámica del a i r e  y cena c iada a una agu- 

5 j a ,  que ae mueva sobre un d isco  graduado, y uná segunda p ü a  

de cáp su las anpuestas a l a  p re sió n  atm osférica  y cons otada 

a un punte da pivo temiente v a r ia b le  en la  conexión de ba­

r r a s  a r t ic u la d a s , de forma que l a  p o sic ió n  de l a  agu ja  e s  una 

función apropiada tanto de l a  velocidad  cen re la c ió n  a l  a i r e ,  

10 como de l a  densidad d?l ^ irg ,, y rep resen ta  per l e  tanto a l  

ín d ice  de ü ach . puede s s r  d i f í c i l  para l a  ag u ja  de u ^ p a -  

r a tc  tan d e licad o , a no ser que l a s  p i la s  de cáp su las se 

hagan de unas dimensiones e x c e s iv a s , e l  q ue la  a g u ja  de 

un instrumento tan  d elicad o  e je r z a  l a  fu erza su fic ie n te  

18 para mover l a  e s c o b i l la  de un sistem a de potencióm etro, y 

l a s  f ig u r a s  4 - 7  i lu s t r a n  un sistem a de mando a lte r n a t iv a , 

que represen ta  una nueva forma de indicador e lé c tr ic o  de 

Mach. E ste  sistem a d if ie r e  también del h asta  ahora d e scr i­

to , primeramente per ser ap lic ad o  a un p ilo to  automático 

8 0 &€& tipo  preporción/'preporción, es d # c ir , uno en #1 cu a l,

estando b a je  ^1 mande del p i lo te  normal, l a  proporción 

de a p lic ac ió n  de una. señ al de picado o da subida a l  man­

do del timón de profundidad se detsrm ina por l a  cuantía 

del movimiento ap licad o  por s i  miembro de mando del p ilo -  

3 5 to , y segando, jorque u^ único indicador e lé c tr ic o  de Maoh 

es e l  que gobierna € l pil¿:;tc automático durante todo a l  

descenso h a sta  la  a ltu ra  de segu rid ad , s i s m o  in h a b il íta ­

le, -
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da l a  p a x te  q uo x^sponde a la  a .ltu xa  d¿-l indicadcx pox de­

bajo  de la  a l t u x a  o x í t i o a ,  ¿e íarma qae l a s  P e d a le a  em iti­

das pcx instxnm.n;te san d esp a ja  xopxeson tativaa de l a  

n .A *s . .

g l  in¿'icadnx ^ laotxioo  de Mash a s t a  xepxe- 

s#ntado, an fcxma da o ixcu í.t-, -n l a  f i j a r a  4 , habiéndose 

omitido en a lia  o i^ x tas p a x ts s  d ? l p í la te  automático ao- 

xxi^nt^-, pcx sox inn^oesexias paxa l a  buena oompxensidn 

d#l in ven to . A txavea a s i  txmxgioxmadox 58 , sa h a lla  conec­

tada e l a s  l i n e a s  59 , 60 y 61 , ana alim entación  t x i f á s io a .  

l a  l ín e a  61 e s t a  ctn&atada a l  axxslisjR i^n to  3P dsl c c n tx d  

dé X B fsxtncía dad. motex de cabeceo B¿ dol p ilo to  autom átí- 

oc, y lo s  axxoH am ientas 59, 60 paaüyn ccnact&xse a lts-x n a -  

tivam ant^, o bí^n pox ni poténci& ietxo P2P del d iap oaltivo  

de ptbiéxna d e l p i l e t a ,  o c isn  pox :?1 potenciom.3txe MaP del 

indicado i  deR aoh , a l  a ix & lla ii in .it  cg gna-da 0 del motox

qu# e l  av ian  se manti--ne vclanAo a ana a ltu x a  detexminada 

pox a l  laotox -d€ c a b e c e o .

Koxmalm.ente -1 -mande del timdn 6- px o fu n d i­

da d d a i  p i l o t o  m atem ático , mantendrá al a v ia n  ?n v u e lo  ho- 

x i s m i t a l .  33. p i l t o , na c b sta n t^  , pu?3e a ctuax un in te x x a p -  

tox p a t a  caxxax l o a  o c n ta c to s  1231 y 1232 y esn?otando  con 

e l l o  a l  pe-tsneiím atxo  $2P a  l a s  l í n e a s  d# a l im e n ta  c í a n  5 9 ,  

6 o .  Su mande ¿?1  tim en ¿ s  p x o fu n d i c&c so  h a l l a  ^ n e  otado

-  15 -
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a una e e e o b illa  62, y dgsplaaando e sta  e sco b illa . hccía l a  

aeocien 3̂"- l a  mane i^ ^ u ie i'la  u?:l po t^n aió s^tro  pcgAe

conect&r $1 arro llam ien to  J  a  l a  l ín e a  dg alim entación  59 . 

Oca e l le  a p lic a  una señ al de picado a l  mundo Ral timen de 

5 profundidad. guando, por e l co n tra r io , 1̂ , e sc o b illa  62 a s

movió a hacia l a  sección  as l a  cer^cha ó e l polgnciómetro. p gg , 

s i  arro llam ien to  g aa conéctelo a la  l in e e  de e l  im antación 

60, con lo  cual se  d ir ig e  una señ al l s  subida a l  ¡aanóo dal 

timón da profunóióad.

10 Si nos ricemos ah*re. ?n l a  ü p u ra  7 , veremos

que e l  in j leader dáR ach  comprende un per -a# p i la s  de ú p ­

en las 62, 64, d isp u e sta s  raspactivam énte ;?n l e s  .ca jas 6b, 

66. n i in te r io r  de l a  c a ja  65 a s t a  sometida a l a  p resión  

dimómioa ó e l a i r e  a través ce una conexión ge U t o t  67, de 

15 forma que la  p ila  ce cap su las 63 responde a l a  véL ¡c idad .

Hi in te r io r  de l a  c a ja  66 e s t á  sometido a i a  presión  atmoe- 

f a r i c a ,  ae forma que la  p i l a  ae cápsula a 64 responde a  l a  

a l t u r a .  La p i la  de cáp su las 63 e s t á  cañe otada per medio da 

una v a r i l l a  68 a un transm isor micro-Degynn, e l cual etn&- 

20 prende Rea r e s i s t e n c ia  a 69 ( f ig u r a  5 } ,  y un in terru p to r de 

pase  70, d ispuesta  en l a  parte? superior 71 de l a  c a ja  67. 

l a  p i la  de cáp su las 64 e s t á  acoplada por m@dio de una. v a r i­

l l a  72 ,  a un transm isor micro-Dsaynn s im ila r ,  montado en 

l a  p arte  su p erio r 73 de la  c a ja  66, y que comprende des re -  

2 5 s i s t e n c ia s  74 ( f ig u ra  6) y un in terru p to r de paso 75. La

p i l a  de cáp su las 64 , que respond# a l a  a l tu r a ,  contiene un 

tope 76, que puede re g a ta rse  por medio de una porción  roa-

16  -
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{^da 77 del míame. Sn cuanto e l av ien  ha descendido & 

una a ltu ra  dada, al tope 75 e v ita  que la  p i la  de capsu­

l a s  54 s ig a  contrayéndose.

V olvíanla a l a  i  apura 4 , l a  re le c c ió n  de 

l a  p resión  en l a  cabina h asta  un niv -:1 p e lig ro so , mi cin­

t r a s  a l avión se  encuentre sn  una a ltu ra  p e l ig r o s a ,  haoe 

que un in te rru p to r de presión  M?, s im ila r  a l  representa­

do en l a  f ig u ra  2 , se c ie r r a , 311o can aleta  un c ircu ito  

desde la  l in e a  78, e l cuál ce haya conectado a  una fuente 

de alim entación  p o s it iv a  cuando e l  p ilo to  autom ático e s tá  

conectado a t ie r r a  a  trav ó s de u.. r e le  IPX de perdida de 

p resió n . JBB.lo entonces mueve cinco con tacto s. 31 c ie rre  

del contacto 33?R1 prepara un c irc u ito  de re ten c ió n  ^ ,r a  

e l  r a í a i s  1PR. l a  apertu ra  d e l contacto EP32 s u e lta  un 

fiad or magnético para un contacto 1S2 de un in terru p tor 

de vuelo h o r iz o n ta l. 31 c ie rre  del contacto iPR3 e x c ita  un 

re ló  de conmutación 00R. Ri c ie r r e  del canteóte I&R6 e s ­

c it a  un r e le  para cerrar l a s  e stran gu lac io n es del mo­

ta r  ha¿<i.a una pe&̂ ción prinyterm inana. !<n c ie rre  ds-1 con­

tacto  1PR 7 ex c ita  u*-¡. r a ló  maestra ínR, a trave^ d@ un n— 

terru ptor de manco J3 , que as h a lla  <¿n p o sic ió n  ds cerra­

do por l a  p resión  de un m uelle .

83L i  de conmutación JüR acciona cuatro 

con tacto s. *3. c ie rre  del contacto J0R1 e stab le ce  un c ir ­

cuito  ña reten ción  para al rA e  J0R+ RL c ie rre  del con­

tacto  J0R3 conecta el potenciómetro dsl indicador de Mach 

!Ü3P a l  a r r o l l a m i d t ¡ i  maad<; O del motor ds cabecea

-  17  -
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a trav a s  R'-. tn.. contacto 3R2, ncrr,U.m^n'U4 c $ m d o , y conec­

tado a la  aeccián  la  ^m alí, de l pct^n cisme trc . c is r r e  

a$T contacto (BBS exc ita  un s a i s  IBA, que haca án trax  en 

aco len  lo s  Arenca l a  picado u otro  rnscanismo proauotor de 

5 r a a is  tu n ela . cCt c ie r re  nal c i^ tncto  J&3- 7 oano ota un in t e ­

rruptor d^ n iv^l ¿e m^rcurio MJS a l  arro llam ien to  ü dái mo­

ta r  d 00s# per m^ci^ u ceA-A4n̂ .cle A#32, cuanaa  ̂ ccn.— 

tacto  MS2 â ce r r a *. ̂  c.... ̂ i  c ̂. - r ^^m^laza a l a  ccej^—

xicn  nnxnal. a. txavás Ael contacto 3üR4, que ahora se  ha

10 a b ie r to . áE¡. d ibujo  muestra a l  p ilo te  autom ática íüexa de 

' s e r v ic io ,  puro e l  contacto R*d34 ae h a lla  a b í? -r to  siempre 

que e l  p i lo te  autom ático e s té  ap licad o *

l e s  in te rru p to ra s 131 y 132 son del tipo  de 

n ivel 3$ m ercurio, haciund-r '/l i s l  con tacto , por. ejemplo 

15 a l e  da p icad a* y e l  132, per a l a  a *  su b id a . *$i in ­

terruptor 6a n ivel R# nnraum , MJS no iiaea contacte h asta  

por ejemplo Sa d subida c Ra b a jad a . Durante a l  vuelo ho­

r izo n ta l , ambos contactos 131 y 132 se  h a llan  a b i ^rtos. 31 

in terru p tor de n iv e l 6c mercurio U S  no entra #R u&o nor- 

20 m al, m ientras al p ilo to  automático no entra e n a o c íá n . J i s r -  

*ta s  seo c ita o s  3 el c ircu ito  s s  i^aln—, retard ad as en unos 30 

segundes an tas as conseguirse $1 pie no mande ña l e s  ssrvcmo-

2 5

te r s a ,  p tr ic a^  ñútanla ^1 cua- motor da cacaceo na es^a

e s ta b il iz a d o . Durmió %itg p-rríc¿o #1 av ián  e s mantenido 

horiztntalm ^nte madianas in terru p tor MJ3, después de lo

cual se  abra a l  contacto A S 4  y entra ¿n a c c iá n  a l mando 

normal por el pot¿nci orno-tro 13P y e l in terru p tor MR.

18
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33. s maestre MR a c c it r a  5 co n tac to s. m  

c is r r  g cíR contacte MR1 eatr otaca o., c irc u ito  de reten ción  

para 1 Y a l 4 MR, La ap ertu ra  á? oto¿, contacto (nn repne- 

s-$ntac,c), a;;: ja. j.uora d#n c irc u ito  a un r# l4  gobernado por 

e l  p i lo t e ,  para ca ira s  loe con tactes PíSEL y PSR2, e v ita n ­

do con e l lo  q ue e l i  le  to an^.lse au pct^nciím á tro de man­

eo PüP, ¿n. cierne drl contacte MR3 e sta b le c e  u-- c irc u ito  

da natención pana $-1 r a lá  PP3 a tnavéa nal cs-^taeto EP32, 

ín^nmalmanta c^-rracv, y d¡&i contacto LPHP, i^ue ag Ra agina­

do, como ya se  ha d a s d i t a .  l a  apantana del contacto RR4 

desplaza l a  l ín e a  de eeííe lea del pot^n&i&netno de mando 

del p ilo to  BSB. 31 cierne de lo e  contacto a MB6 y MR? su­

m in istra  fuerza a l  petuncidmetnc d?l in d icador da Madh 

KMP, .

31 avión se  h a lla  ahoya bajo  e l  mando d e l 

indicaren -de Me oh. la. e sc o b illa  izquierda 75 3$-l potencie— 

metro MMP din i  ge tmia aeílal da ta ja d a  a través del conta^- 

to SR2 d^l r e lé  de g.anales, normalmente cerrado , a l  arro­

llam iento o del moten de cabeceo B ¿. l e s  n e s is ta n c ia s  69 

y 74 (fig ó n a  5) e stán  d isp u e sta s  da ta l  forma, que e l  po­

te n c ia l de la  e s c o b i l la  izqu ierd a 75 vanía inversamente 

a l  ín d ice  de M ach., de lo  cual re su lta ,, o ue l a  propor­

ción en que e s  d ir ig id a  la  a añal de b a jad a  sena tanto más 

le n ta ,  m íanteas más a l t e  sea al índice de Maah. Jorresp on ­

diendo a l a  señal de bajad a , l a  p lataform a del giróscopo 

bascu la  hasta, una p o sic ió n , en que @1 timón de profundi­

dad e s situado adecuadamente para un -vuelo en b a ja d a .
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o í momento en Que comienza le  b a ja d a , e l  ín terruptoa de 

vuelo h orizon tal c ierre  e l contacto 131.

IR p i la  de capeólas 63 que responde a l a  ve­

lo c id ad , acciona o tra  e sco b ille  79, qu3 se  muév$^écbre una 

s e r ie  a# con tactos 8o ( f ig u ra  6 ) ,  y l a  p i la  de cáp su las 64, 

q ue reepende a la  a l tu r a , acciona o tra  e sc o b illa  s im ila r  

81, que se  nu-ve sobre una s e r ie  de contactos 82 . Oada une 

de lo s  contactos 8o rep resa-n ta  una gama d e fin id a  de 3 .A .S . 

y cada uno de l**=s contactos 82 represen ta  um. exten sión  

exacta de a l tu r a .  M ientras cu alqu iera le  l a s  e s c o b i l la s  

79, 81 ocupa un. espacio  en tra  con tactos o o.magnos Ral gru­

po de contactos ase c ib ic a , $1 av ión  ccntinua bajando a fn- 

d ic s  de Kach c re c ie n te . A un indic-e 1$ Mach p r e f i ja d o , no 

o b stan te , que puede se r  variado mediante a ju s te  de l a  re­

gu lación  de lo s  con tactos 8o con re la c ió n  a la  e s c o b i l la  

79, ambas e s c o b i l la s  79, 81 , harán contacto con uno ds sus 

con tactas a soc iad os 8o , 82. 311c provoca a l  c ie r r e  de un 

in terru p tor vgL ( f ig u r a  4 ) .  Cc-n e l lo  se  c ie r r a  un c ir c u i­

to que e x c ita  un r e lé  de ú n a la s  S3, abriéndose a s i  lo s  con­

ta c to s  SR2 y cerrándose lo s  con tacto s S31. 311c desp laza 

l a  señal de b a jad a  del motor de cabecee BM, que es su b sti­

tu id a  por ana señ al de subida derivada de l a  secc ión  dere­

cha del potenciómetro MHP. E llo  in v ie r te  a l  motor de ca­

beceo B¡t y coloca a l  timón de profundidad en p o sic ió n  de 

aminorar l a  b a jad a . Rn cuanto una de l a s  e s o o b i l la s  79,

81 abandona su contacto re sp e c t iv o , vuelve a a b r ir s e  e l  

contacto vsSL, y e l r e lé  de señ a le s 33 conmuta su a contactos
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3I&, SR2 a l a  p o sic ió n  _qae m uestra l a  fig u ra  g , y vuelve 

a  a p lic a r  l a  señal de b a jad a , ¿ s í  e l  av ian  b a ja ra  a an ín ­

d ice de Maoh que ta  aproxima a l  ín d ica  de Mach c r í t i c o .

Uuanf.c s i  avión a lcan za  la. altura, c r í t i c a ,  

tra  en acción  el tu¿e 76 (fig u ra  7 ) ,  y l a  e sc o b illa  81 ( f i ­

gura 6) permanece sobre el contacto apropiado 82. A p a r t ir  

ce e ste  momento , e l indicad a r de i^ach actúa, come- un in d ica­

dor de B .A .3 .,  gobernando Ir bajada a travos del contacto 

V Sl, de forma que a l av ión  b a ja  -entonces a ana jg .¿ .S .  que 
ae aprexima a lo. 3 . * . 3 .  c r í t i c a .

3<a bajada, continua h asta  que e l avión a lc a n ­

as ^ t u r a  de seg u rid ad , un in terruptor de prasM n nor­

mal (n . r^pr^se^adst) accion a entonces un r e le  para cerrar 

@1 contacto KMO. y ab r ir  al contacto NBSa. l a  apertu ra  dáL 

contacto NTS2 d eaexc ita  e l  r¿a<g UPR, y ^  ^1 . con­

tac to  KPS1 acciona al r,alá d̂ - sán a le s  3R. Beto in v ie r te  l a  

p c ^ c iá n  d . 1 .a  co n tac te . SKL, 3R3 y d t ^ g .  ^  ^aHal 4 .  

e .b id a  a l mete? a? e a b a c e ,  R ¡.  ga ta  sañ c i c a n t ig a  ha ate

S " *  1  h c ^ e c n t a l  a b t e  .1  c o n ta c te

M I  p a t .  p o n „r f i n  a l a  n sh a l a .  su b id a , y  c i s n e  .1  . . .

tac to  M E . cea . .  c a u t i- n . . . ^ . a .  pao . 1  n . , „  a s g ^ t i -  

c  Mt, puesto  . . .  . i  contacte M 38 es ^  ah e ta .

31 . . t M  g. c a b e te  a ; „  halla ah.na a. i .

vuel^ h e r ísc n ta l y € p a r t i r  d-?

e l  in terru p to r da n ivel de mar curio 

sontactoa 1S2 y ÍDR7, para mant^n^r 
to y herí se n ta l .

memento as d ir ig id o  por 

^ J 3 ,  a trn vó" 3e lo a  

vi av ión  en v ug.lo rec-

21 -
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ÚUñndt 1 C.S8-5í Vdlver #1 tiinda E l

p o tsn c í& ie tr o  ¡PS3P 5^1 ca.-,tr^l d e l p i l o t e ,  puade h a c e r le  

a,briendc s i  ín t a r r o p t a r  j¡g, con l a  om.,1 a a ¿ e s e x c i t a n  l o s  

r e l e a s  g&a y MR y s e  r ^ e t a b l s o e  -1 c o r t a  d a l  c i r c u i t o  que 

a a-cicna 1. y. cen t a c to s  Pdg& y ^üR g.

. L a s  7--a t a j a s  6a gob ern ar la. p rap o rc ió p . de

3 aecen se  in  l a  iurBus s a r i t a  a n te r io rm  n t# , cuecen  re su ­

mir a ̂  cama sign en

a )  La Le j a l e  -n-rar-'a "1 primar g-:*iioRe a l  

in d ia #  á$ LJach c r í t i c a ,  gs r̂ . i t ía s . 1::- am inr c l l a o í é n  p a s i ­

b le , onmpc. t i b i a  can l a  a aguí í l a b  ¿a  a l c a n z a !  una a l t a r a  de 

segu rid ad , es mas ráp ida ose l a s  proporciones de descanso 

gobernadas j , : r  la v e lo c id a d  r a la  t i  va a l  a i r e  constante p a r-  

mi t ic  a c por 1:. a lt i tu d  constante 3?3 av ien  to le ra d a , y 

garan tiza  s i  p e la r  s a c a r  a l  máxime p artid a  de l a  r e s i s t á ñ ­

e la  a d ic la ia l  c ínada can -?i-ctcs da c ^ , r i s i b i l i d a d .

b) bo sa n  _ .rcc ica s  can , cinaiantaa p r e v io s  

sob re  l a  v a r i a c ió n  d á l  a j u s t e  a s i  timón de profundidad, con 

l a  a l 'tura y 2a v e l o c i d a d ,  p u e s to  qu^ a l  p i l o t o  au tom ático  

s#  anear g s r á  da ^ l l a  a u t  noát i  carne n t e ,  R i l e  á l i n in a  l e s  ín -  

ccnvenif-nt#3  de un. d l í t , t a - i t iv o  cun p r e e ^ e s t a  l o s  mandos

d#l timón de pr a n u a l id a d  a una p a s í c i p n  qus s#  c r se  e s  ad e­

cu a d a , paro qu e , 3 i b i c o  a la  n a t u r s l e z a  de l a s  o t e s  de 

c c m p rp s ib i lM a d  y p a s i b l e s  d a lo s  p ar  l a  a c c ió n  de l enemigo, 

nc e s  v i r 5ad sram sn te  co rrec to . .

E s ta  se 2 i  .*; :t. ^ a r s S 5 Hr*

taca un gran Bretaña ?1 1? la ro  d3 1951 n s 1304 pro v i -
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sicn ij. y comr-1atada. 1̂ i ?  . .
- - - - m o r a  a .  1961, se  acoge ^

l o s  can srícr^c  ¿ s i  a r t ic u la  61 g .i  ,
r ig e n te  R atatato  sobre

propiedad I n d u s t r ia l .

- 0  -  M O T A  -  o -

l os  ^un^- , , a# invención p rcp ic  y nueva, que 

se  presentan  para Que sean  objeto  de e sta  P aten te  de inven- 

o i¿n  en 3 e p a ^ ,  por V3INTR a.;oa, son  lo a  s ig u ie n te s :

1 2 * — Un av ien  con cabina sobre comprimida y 
p ilo to  autom atice, y que comprende medios se n s ib le s  a  l a  

p resión  expuestos a l a  p resión  dentro de l a  cabina sobre­

cenar imida, un mecanismo norraalmanta in e f ic a z  d ispuesto  pa­

ra  se r  opáfaao automáticamente por lo s  medios se n s ib le s  a 

l a  p re sió n , en resp u esta  a  l a  reducción a  un c ie rto  lím ite  

de l a  p resión  en la  cabina sobrecomprimida a una a ltu r a  por 

encima de le  a l tu r a  c r í t i c a ,  para gobernar a l  p ilo to  auto­

mático de forma qu? se  mantenga a l  av ión  en vu s&o a un ín ­

d ice de Mach. esencialm ente constante que no exceda del %&- 

dice de Meoh c r í t i c o ,  medies que actúan  automáticamente, 

cuando el avión  ha á ̂  pe*" nd id o a u.ra a ltu r a  c r í t i c a  o aproxi— 

maaammtf c r í t ic o ,  para me f i f i  car la  acción  dal ma caniamo 

p rac itad o , 3a forma que a p a r t ir  d.¡? cata momento, el av ión  

se mantí an an vualo a una v<?.cc'LdoJ canutante' equ ivalen te

con re la c ió n  el a í r a ,  que na excede 6# l a  velocidad c r í t ic a
— H3 —
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equival n-t*- o í; rvspaotc ^1 aii'r-, y m-3s..'.;a qn? a p íra n a u to -  

maticamerr^e, cua-ñc a l a v i ín i in  ¿^ac-nnn.ó a una a ltu ra  d@ 

i.'? ¿ o r í  dad, yare, q u itar 1 nn-,.n i.s i pr ec ítn io  mecanismo del 

p i lo ta  au tem ático ,

2^. -  Un av ián  c..n cao ü i, s c o r ¿ c rimida y

d ila to  autem ático, qna ctmpranüa un ¿'.iepc-artivo primar o , 

ncrmaLmiynte ín a f ic a z , p a ra  ¿cb^rnar e l  p í l a t e  au to m ático  

de forma, yus me.ntanga a l  n v iín  volaM o a un ín d ice  de Mach 

ea^ncíolm-at..? canatc.ntg ru9 no exceda d ¿l ín d ica  daMaoh. 

c r í t i c o ,  un eegunde u io p ^ s ít iv o , normalmente ín g í íc a z , pa­

ra  ¿ob#rn&r a l  p ilo to  autom atice c? forma que mantenga e l  

avi^n  celando a une. ro l o el dad aqulval-nif-*' con r e ía  cien e l  

e i r á  esn iotclm -nt? c-*m-tante qna no exceda un l a  velocidad

i l t i t u a

exceda d- na a l t i t u d  o r í  l o a  l a  ¿ . .r is ita , ni l a  ca b in a  

eobracomprimída a  un l í m i t e  Rytgrminatac, p a r a  baoer íur^- 

cion¿.r su c g z iv am : t-a i .- ¿ ^,r-;-citante a a jp aa .̂ í,iv^a _¿.ara 

c m t r c l a r  -"1 ^ í l . t *  a u t c m á t ic c ,  a l  p r im ara  de e l l o s ,  du­

r a n te  *1 ásí-oénaü ünl a v i a n  c una matura c r í t i c a ,  o apro— 

ximacnm-ntg c r í t i c a ,  y a l  ^ a g u n l , ,  a m a n ta  rl.. üaccanse  

Kivu i '-al-e aál a,vian a u—a ¡--.1 ¿,nm c*,: ^ ¿u rí^ac .

3^, Un avía.,:, esgun r..ivn n , í c c l i  $n l a

r-^-ivíndicacicn  2 , que c".'.'gr?n6? crearos de aioaan: o un

24 -
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ma can m n t e r  ce eq-*v a l  a ni ? , y me 8 í  c 3 , 

gcb'S-rns.l,s l e s  nol i s  s í n n ib l a a  a 2.a ^ r e s r e n ,  p a ra  h a-  

c#r '"nitral an a c o iá n  autinne^os<n;Uia-r. d ich a  m#oanismá p ra -  

bnctu-r da re s i^ t -m io ia ,  g-,. cuanto a l 'p r im g r  i í a ^ t u i t i v o  en- 

8 t r a  an a c a lé n  para  g o b - s r ^ r  a.l p i l e t a  a u to m á t ic o .

h t .  -  Un av ¿á n  S9gán  r-ivi..n.iCí...-,o i-n l a  r # i -  

1 n... i  c c  - 2  ̂ n̂.- a icnc^.s... 8 , a : *. *—dt

gcb^rnadtc ^tr. 2-os lugiias a ungióla a a li- p re s ió n , para ce­

r ra r  au tomé t i  c a s a 1:- a-?tran g u lac íán c  e atrangulacione a d^L 

10 motar, en cuan as ;.-l primar l in c e e tt iv o  an tra yn acción  para 

gobernar a l  p i l e t a  .̂u t e m á t ic a .

S e . -  Un. avión  con cabina cabr^comprimída 

y p ilo to  autom ático, cud compr-und? un inficadt-r d#Mach, 

un transm isor ?T éctrioo  a s o c ía lo ,  un iniícauo-r 3t- v $ l?o i-  

15 dad con r a lac ian  al s i r ? ,  un tran sm itir  ol í c t r i  co ase oía as*, 

un par 8 ' lnt-'-rruptmr^u. f$ y r ' a il.a  i j"3 ta 3 i- s  A# fírme. ü -  

fa ra n ta , esq u estes a 1& p résíán  -?n. l a  cabina í'nbrecvmpri- 

mina y ¿ is^ n a a ta s  a-ara fuñe; aanr a-, cuanto l a  p resió n  sn  

dicha cabana de&ciánds per baja  de an lim ité  f i ja d o ,  an 

S 0 r e lé ,  qua responde a l a  acción  d# 81 ches in terru p to rea  a  

una a ltu r a  par mcírna de l a  a ltu r a  c r í t i c a ,  paira poner e l  

pil&t-i automático bajo  el masad c del transm i cor del in d ic a ­

dor de i.., oh, o....- lo  cual se iia.ee o^-ua ál av ian  vuele a  un 

ín d ica  de 1.a ch o a.-a tan ta  que n-t exceda dal del ín d ice  de 

28 Mnoh c r í t i c a ,  s e l ic c j .n n is  ¿.cr el l.ug icaacr da Mach, y otro 

r e lé ,  que responda cuando uno de 2 ^s in t  arru p tor3a ante­

dichos vuelve a su astado  in ic ia l  ?n cuanto se  ha a l  cansado

25
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indicador de
:"!? tituyúndolr per e l  mande

1& s i  ^ui'8. oí *-ti et-, pg. r¿; C'uf.t* 

l^aoh 3^1 p i l^  tu g-utcmotícc 

d=i trgaomíoor d rl índica;"':; 3! ds velocidad con re la c ió n  a l  

c i i e ,  can 1 : cn¿i. î. avien  vuela a mü. ve locid ad  equiva­

len te  c^natante con ra la c io n  a l  a i r e ,  que no excede del

quitado del p ilo to  automáti

6R. -  Un av ión  según re iv in d icado  en l a  

re iv in d icac ió n  E , que comprende otro r e l4  d ispuesto  para  

ser accionado a l  funcionar lo s  in te rru p to re s  de presión  

15 según antedicho, y un mecanismo productor de r e s i s t e n c ia  

que en tra  automáticamente ^n acción  a l  fu ncionar el suso­

dicho otro  r a le .

73 . -  un av ia r  según reiv in d icado  en r e i ­

v in d icación  E , que 0'*.y.nr-?n6a o tro  r e ía  3 ispéen te  para  

20 se r  accionado a ü funcionar lo s  in te rru p to re s i r  ^r.."iú n  

í '^ún antedicho, y medica cus responden 63. ion,0Í 0í#Lr d i­

cho .o tro  r e le  para ce rrar  nn t.:,mútícnm:.;t ? l a  ectran gula- 

. clon o estran gu lac ion es del motor.

83 . -  Un avíen ' según re iv in d icad o  an r e i-  

25 v in d icación  1 ,  gn 1 cual .1 m:-ca^n.j;i¿ normalmente ine­

fe c t iv o . comprénda un indicador e le c t r ic e  de M.ach, que 

incluye dos dís¡.-c:-sitivcs se ^ n ib la s  a la  p re sió n , a sab e r ,

26
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un d isp o s it iv o  qua 2#&pcnde a le  v e lo c id ad , expuesto a  l a  

p ie  -sien.dinám ica d#i a i r e ,  y un d isp o s it iv o  que responde 

a l a  el ture, axpu^utc a le  p re sió n  a tm o sfé r ica , un a la t e ­

rna potenciom etrioo , a 3c e j i l l a s  acoiom^das p*or l a s  dispo—

5 s i t iv o s  se n s ib le s  a l a  p resión  an ted ich es y que cooperan

por encima de le  a l t a r a  c r í t i c a  can a l  ¿-istema pot-anciemé- 

tr io o  para a p lic a r  a i  manda del timen da profundidad del 

p i le ta  autom ático, cuando e l  mecanismo e s t á  funcionando, 

ana señ al de picado represen tativa , del ín d ice  de Rach, an 

10 tope para ..Retener un movimiento u lte r io r  del d isp o s it iv o  

se n sib le  a l a  ^ rasió n  que responde a la  a l t u r a ,  en cuan­

to e l av ian  lia descendido a u-n a l tu r a  c r í t i c a  o aproxi­

madamente c r í t i c a ,  de forma tque lo ee^al- de picado a p l i ­

cada a continuación a l  p red i dio mando del timón de profazá­

i s  didad, es rep re se n ta tiv a  de l a  velocidad  eq u iv a len te  con 

re lac ió n  a l  a i r e ,  y un in terru p tor que funciona autom áti­

camente, caso de que a l ín d ice  de Naoh o l a  velocidad 

equ ivalen te  con re lac ió n  e l a i r e ,  según el case-, a lcan zasen  

e l v a lo r c r í t i c o ,  para a p lic a r  una sanal de subida tempe- 

2 o r a l  a l  sn&ad i  che mando del timón de profundidad^

9^. - Un avión regen re iv in d icad o  en l e s  

re iv in d icac ió n ea  1 n 8 , que comprende un in terru p tor de 

p resión  d ispuesto  para funcionar cuando l a  p resión  en l a  

cabina cae h asta  un l ím ite  dado a. una a ltu r a  p e l ig r o s a ,

2 E y un mecanismo de r e í s  accionada por al funcíon&miento 

del in terru p tor da p resió n  para <u ita r  #1 m&nds normal 

del p i lo to  del marllo del timón de profundidad del p i lo te

27 -
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autsma ^tco, reemplazandcío per #1 mande ¿e l indicador de 
Mach,

3-0*. -  Un avió;.: asgún re iv in d  ieado en r e i-  

v ln 3 icación  9, que comprende o tro  re3% mas, d isp u esto  pa­

ra  hac$r entrar en eocien l o s  ízan os a? pisado o un mecanis­

mo E q u ivalen te  productor 3# r e s i s t e n c ia ,  a l  funcionar e l  

in terrup tor de p re sió n .

l i s .  -  un av ien  según re iv in d icad o  -n l a  

re iv in d icac ió n  9 o en la  re iv in d icac ió n  1 0 , que cemprende 

un r s l é  mas, -nMp cesto  p ara  cerrar  l a  e stran gu lac ió n  o l a s  

estran gu leciú n es m eter, al íuncicnar a l  in terru p tor . 

de p re sió n ,

1 2 s . -  Un avión ocn cabina scbrecemprimida* 

'S .l y ccmc se lia d e sc r ito  na l a  Memoria que 

antecede , r#pr asentado en lo ., d ib u jes que ae acempalian y 

con l e s  l in a s  que a$ han e a p e c if ic a d e ,

3st€í Memoria consta de v e in tisch o  hojea 

e sc r ita  a por u:r so is  c a ra * ,

ÓSEHE.MS?

Dí̂ * , 28 -
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