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El invento se refiere a una miquina Diesel oon

una entecamsr& que se nalla en comuniocacidn com el espacio prin

cipal de combustidn, formado por uns cavidad en el tondo del
pistén, por algunas abertures de paso dirigidas hacis las partep
peritéricas del espacio principal de aombustidn. Bl invento
tiene por iinaljidad ante todo condiciones tormicas mejoradas
pare la combustidn en el espacio prinocipal de combustidn asi
oomo una mezela mejorads del contenido de la anteadmara, ya
parclalmente ardiente, que sale das la antecémara al espacio
principal de combustidn, con el aire desplazado durante la ca-
rrera de compresidn del piston hacla el espacio principal de
combustidn.

El invenio consiste esencialmente en que la
parte de la apteoémara, prerersulemente rormads por un suple—
mento interno, que contiene las absrturases ds paso, penstra
tanto an el espacio principal ds combustidn y el fondo del pis-
tdn esté oontorineao con ung ocavidad des tormsa snular o de sez-
mento de tal manera Que en ei puUNito muerto supserior del pistén,
el extremo de la antecidmara se sumerge en la cavidad central ¥
los rayos de la untecimera Que salen a través de las abervuras
de paso, dirigidas oblicuamente hacla ab2jo, se conducen hacla
fuera inmediatamente desde la superficie de pared de la cavi-
dad del rondo del pistdén anular 0 en torma de segmento enrel
gentido de los torvellinos de &8irs que se producen en la carre-
ra de compresidn.

Conveni entemente el extremo de la antecémars,

preferentemente muy redondeszdo, que se sumerge en la cavidad

central del tondo del pistdn, en el punto muerto superior del
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pistén, s olrcundado con pequefia holgura por la pared cOrreg- |
pondi entemente constiwuida ds la cavidad.

Les abertgras de peso se disiribuyen de maners
prerérente uniformemente por todo el contoruo y dusemboocan ade-
euadamente con ligera inclingeidm, por ejemplo, en un éngulo
de unos 10-209£ en el espaclo principal de combusiién, en leo
gue el Tondo ée la cavidad anular redondeada del pisuén que
se aproxima hesta cerca de las aberiuras de salida, esta inoli-
nado adyacentemsnte a las aberturas de pasoc en ua angulo esen~
ciglmenta igual, Bn el'oaso\as antecémare aispussta oblfougmen~
te, ademés la cavidad anular esta desviade de modo adeausdo
exoéptrioamente ¢On respecto & La desembocadura de la anteeﬁ-
mara, respectivamente con respecto & la cavided cemntral en el
fond6 del pistén hacis aquel lado en el gque el tondo del piatdn
forme un angulo obtuso con el eje de la sntecamars. La antecd-
mara aeonsiste ventajosamente en una parie ae espacio ampliadas
veoina a ls tobera inyectora y en uus parte de espacio en for-
ma de osnal situad& hacia el espacio principal de combustién en
la direcaidn de la topera inyeotora, en cuya parte terminal que
Be sumerge en el esp@cio principal esian éispuestas las @pertu-
reg de baso, en lo que smbée partes de espacio pueden‘estar row=
vestldaa; respectivgmente rormad&s, por una pleza suplementa-
ria interior comin.

Por el invento se ontienen las siguientveg ven-
tajas: Por el necho de que el exiremo de la antecamsra, respea-
tivamente del suplemento inuerior de la aniecémsra, que contie=
ne las aberturss de paso, penetra ﬁ;sra el nicleo calisente aél

egpaclo principal de combustidn, se inrluyen de manera ravora-
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~de una cavidad anular en el fondo del pistén, que forma el es-

S am otro cago ge presentaria una mezala pobre en combustible.

Bl extremo redondeado del suplemento interior de ls antecémara

 yroporeions una evacuacidn favorable de calor hgois ias parteé
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ble el encendido iniciado en la antecimara y las condiciones
de combustién en l& cémara principsl de combustién preparsdes

por la combustion previs en la antecamara. Por la disposicidn

pacio principal de combustién, se proaucen en la carrera de
compresidn del pistdn torbellinos de sire de forma anular,

en log due se inyectan an esencla tangenciglmente los rayos

de la anteodmara que stlen a través de las dietintas sberturas
de paso, de tal modo que el contenido de la antecémara e8 agh-
rrado inmediatamente por el alre desviado hacia fueram en el
fondo de 1la cavidad annlar del piston y se reparte unitorme-
mente por el espacio principal de combustidnm.

En disposicién oblfoua de la antecsmsra la
distribucidn uniforme se garantiza, por ejemplo, pof coloca-
eidn aorrespondientemente excéntrica del espécio principsl de
combustidn. Por la disposicidén de una cavided central en el
fondo del pistdn que recibe &l extremo de la sntecamars, se
alcanza aquf gue el contenido de la antecémars se sonduzoa in-
mediatamente a su salida de la anteoamara, conjuntamente con
el aire desviado en un torbellino -anulsr en la cavidad anulear,
por la pared del fondo del pistén. Por el hecho de que la pa~-
red de la caiidad eéntr&l, enn 8l punto musrto superior del
pistén, se aproxime hssta muy cerca del extremo de la antecd-
mar& que peuetrs en el sspacio principal de ucmbustién, 8o

evitan espacios muertos debajo de la antecimara, en los que
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cilfndricas del suplemento interior y una &bsorcidn ventajosa

de tensiones térmicak. Las méquinas segin el invento se carac
terizan por un reuncido consumo de combustible y slto rendi-

miento.

En el dibujo se ha ilustrado un ejemplo de eje:

ouocidn del invento, mostrando:

La fig. 1 una secoidn axil por el eje del ciliT—

dro y de la antecdmarg, y
| la fig. 2 uns secaidn segin la 1fnea 2-2 de
la flg. 1. '
En el eilinaro 10, que e:=té tapado hscia arri-
ba por la cabezé de cilindro 11, se mueve el pistdn 12 de tal
modo que su borde 13 exterior, en el punto muerto superior, a4
acerca hasta muy préximamenie a la ocabeza del cilindro 11.
¥ la csbeza del oilindro se ha dispuesto, por ejemplo, late-
ralmente &l lado ue una valvula de @dmisidn 14 y una vélvula
de escape 15, oblfona y exaéntricamente al eje del oflindro,
una antecamara 16 que esté revestida, respectivamente consti-
tufda, por un suplemento interior 17 y consiste en una parte
de espacio de combustidén 19 vecina 8 la tobera inysctora 18,
por ejemplo, de iorma esxérioa, y en un espacioc £0 en‘fbrma
de canal dispuesto hacia el espacio principal de combustidn
axllmente hacia la tobera ;nyectora 18, La pieza suplementaris
17 interior que rorma ls sntecémara penetra oon su extremo
infericr 21, aproximapdamente recondeado hemisféricamente, re-
1§t1vamante micho en el espacio principal de combustién, en

1c que la parte de espacic 20, en rorma de canal, estd unide,p

{por e jemplo 8) amberturas de paso 22, distribuides por el conto}
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no, inclinsdas en un angulo & (de por ejemplo 10-20%2) con
respecto al rondo uel pistdén, con el espacio principel de come
bustidne

El espacio principal de combustidén se torma aqgf
por una cavidad en el rondo del pisiudn que consiste en una 0a=
vidad centrasl 23 y en una cavidad snular 24 que rodea a aguelli.
Estas cavidedes estan coniormpdas de tal mouo que, GOMO MUEE-
tra la rig. 1, en el punto nuerio superior ael pisnén, la pare
de la cavidad &3 se asproxima hasta muy cerca dsl exuremo Zl der
las anteocamara y las paredes redondeadas de la cavidad anular
&4 me juntan inmediata y tangencirlmente & laus absrturss de
pEso 22 de la antecémara.

En la darrera de compresion del piston, el al-
Te de combustidn se desplazé por el borde 13 exterior del pia-
ton hacia dentro, a la cavidad anular x4, de modo que en asta

#se Torman torbsllincs de aire x5 gnulazres. Bl contenido de la

tos torbellinos inmecistamente sn el sitio de sglida y es
conducido hacia Tuera en la direccidn de las paredes del fondd
dé les cavidades z4, en 1o que el mismo se reparte uniforme-
mente por el espacio priucipal de combustidn.

Como resulta 58pecialmente de ia 1Hg. 2, la
cavidad snulaer 24 del tondo del pistén esté desviads exaéntri-
camente por un importe -e~ aon respecto al punio central del
extremo de la anteadmara, respectivamente de la cavidad cen-
tral 25, que peneira en el espacio principal de combustion y

esto hacla aquel lado del espacio principal de combustidn,

haaia el que 6l ejs de la sntecdmara iorma con el rondo del
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pistdn un #angulo obtvsos Las anecriuras de paso xg pueden ajus-
tarse on esto & esta diSposicién exceéentrica correspondiente-
mente, obtanienao 1l2s absriiras d4e pPasc 22 situscwas hacia el
ejs ael cliinaro, respectivamente heciag el cenvro de la ca=-
vidad anular, una seccidn iransversal mayor que lsg aberturas
situadas opucctia a ellas, en lo que la seccidn transgverasal de
lgs qistintae apverituras puede esiar gradugda desds uno & OLro
lado da acuerdo con las parves wel esp@cio de compugtidén que
han ae abastecerse de combusiiole.

El invento uo se limits 81 ejemplo de e jeclu-
cidén ilustreao. asf, por ejemplo, en luger de una caviaad
anular, especislmente en 6l CHSO de uns &uGECATATE fuerte-
menie excénirica pueae sstar rrevista una cavidad esencial-
mente sn ioma de sector. Tambien puede estar subdividida 18
cavidad anular en varios sectores separados, POr ejemplo, de€
tal modo que a cads sbertura de paso le esié coordingdo un

g8e0tor indivigusl.
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La presents patente deé invenciodn comprende lgs
glguientes reivindicaciones:

l.- Maquina Diesel con una sntecimare qua ae
halla en comunicacidn por aberiuras ae paso indiviauales di-
rigldas nacla las pafces periibricasd ael espacio principal de
QOmbustlén, aon el eepszoio principal de combusvion rormedo
por una cavidad en el touao del plswén, caracterizada porque
la parte ae la antecémara, Prerereitemente IOrmads por un su-
plemento inssrior, gue oogtiene las asberiures de paso, pene-
tra tanto sn el espacio principel de combustién y el iondo
del pistén esta consiituido ae tal mOUo con una cavidad Gcen-
tral y de forma anulsr o de ssgmeilo, que an el punto muerio
superior del piston, el exiremo de 1la antecsms ra Se sumerge
en la cavidad centrsl y los rayos de la anteoamara, que salen
por las aberturas de paso dirigides oblfcuamente hacia abajo,
se conducen hacis fuera inmediastzmente por la superficie de
pared de la cavidad anular o en rorme de segmento del fondo
del pistdn, en la direccidn de los torbellinos de aire produ-
oldos en la carrera de compresidn.

2.- Maquina Diesel segin la reivindicacién 1,
caracterizads porque el extremo 4e la antecamara, gue se su-
merge en la cavidad central del fondo del piston, en el pun~
to muerto supsrior del pietén, esta rodeado 2olo con reduci-
da holgura por la pared aorrespondientemente constitufda de

la cavidade.
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B.- MaQuina Diesel segin les reivindicaclones
1 - &, cargoterizada porque el extremo de la sntecdmara gue sle
sumerge en la cavidad oentral del fondo del pistdn, pasa
fuertemente redondeado & las paredes laterales de la antecd-
mera, respectiveamente del suplemento interior, que contienen
lag aberturas ds paso.

4.~ MAquing Diesel segin las reivindicaciones
1l - 3, caracterizada porque las aberturas de paso se distri-
buyen uniformemente por todo el contorno.

- 6em Méquina Diesel segin las reivindlcaciones

1 - 4, carasoterizada porque las aberturas de paso estén lige-
ramente inclinadas ocon respecto a la horizontel, por ejempld
desembooan en un &angulo de unos 10 & 202 en el espacio prin-
eipal de combustidn y el iondo ds la cavidad redondeade, anu-
lar del piston que se acerca hasta muy prdximemente a las
aberturas de paso esti inolinado sn un angulo esencialmente
igual, Junto a las aberturas de pasc.

6.~ Maquina Diesel segin las reivindiocaciones

olinada y la oavidad anular estad situsda desviada exoéntri-
camenfe con respecto & la dessmbocadura de la antecamara,
respectivamente con respecto a la cavidad central en el ion-
do del piston hacia aquel lado hacla el cual el fondo del
piston forma un &ngulo obtuso con el eje de la antecamara.
7.- Maquine Diesel segin la reivindicaeidn 6,
earactertzada pordue las aberturas de paso tienen una seccidn

transverssl mayor, hacia 2quel lado del espacio principal de

combustidn, hacia el cual el eje de la antecamara forma un
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angulo obtuso con el tondo del pistén, que las aberturas diri-
gidas haola el lado opuesto, en lo que las secciones transver-
sales de las aberturaé pueden estar graduadas desde unc a otro
lado de modo correspondiente con las partes asl espacio de comp
bustidn que han de ébastecerse de ocombustible.

8e= Maquina Dlesel Segin las reivindicaciones
1 - 7, caracterizada porque la antecamara consiste en una par-
te de espasoio ampliada veoina & la tobera de inyeccidn y en
une parte de sspacio, en torma de canal situada hacla el es-
yacio prineipal de combustidn en 1la direccidn de la tobera
inyectora, en ouyo §xtremo que se gumerge Sn el espacio prin—
cipal de combustidn, estan dispuestas las aberturas de raso,
en 10 que ambas partes de espacio pueden estar revestidas,
reépectivamente oongtituidas, por una pileza suplementaris ine
terior comin.

9.~ MAquina Diesel de antecamara.

Segin se desoribe y reivindica en 1la presente
memoria desoriptiva y se ilustra con 1os dibujos gue a la
misma se acompafian.

Consta esta memoria de nueve hojas 1oliadas y

esoritas a maquina por una Sola de sus caras.

Madrid, g 16 de Enero de 1952.

(i//i%;};?igggéi///




/-%‘\ -_/ G

24
2

%
%,
$

RN \éﬁm\f \\gr
%\§ &\@?,

25 22 2 252.2

N

2




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



