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BO. intento se re fie re  a ana máquina Diesel con 

una antecámara que se h a lla  en comunicación con e l espacio prin ­

cipal de combustión, formado por una cavidad en el fondo del 

pistón, por algunas aberturas de paso d irigidas hacia las parte3 

periféricas del espacio principal da combustión* E l Invento 

tiene por finalidad ahte todo condiciones térmicas mejoradas 

para la  combustión en el espacio principal de combustión así 

como una mezcla mejorada del contenido de la  antecámara, ya 

parcialmente ardiente, que sale de la  antecámara a l espacio 

principal de combustión, oon el a ire  desplazado durante la  ca­

rrera  de compresión del pistón hacia el espacio principal de 

combustión.

El invento consiste esencialmente en que la  

parte de la  antecámara, preferentemente formada por un suple­

mento interno, que contiene las aberturas de paso, penetra 

tanto en el espacio principal de combustión y el fondo del pis­

tón está ooniormaao con una cavidad de forma anular o de seg­

mento de ta l manera que en el punto muerto superior del pistón, 

e l extremo de la  antecámara se sumerge en la  cavidad central y 

los rayos de la antecámara Que salen a través de las aberturas 

de paso, dirigidas oblicuamente hacia abajo, se conducen hacia 

fuera inmediatamente desde la  superficie de pared de la  cavi­

dad del fondo del pistón anular o en forma de segmento en el 

sentido de los toro ellinos ue a ire  que se producen en la  carre­

ra de compresión.

Convenientemente el extremo de la  antecámara, 

preferentemente muy redondeado, que se sumerge en la  cavidad 

central del fondo del pistón, en el punto muerto superior del
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pistón, es circundado con pequeña holgara por la  pared corres­

pondientemente constituida de la  cavidad.

Las aberturas de paso se distribuyen de manera 

preferente uniformemente por todo el contorno y desembocan ade­

cuadamente con lig e ra  inclinación, por ejemplo, en un ángulo 

de anos 10-80^, en el espacio principal de combustión, en lo  

que el fondo de la  cavidad anular redondeada del pistón que 

se aproxima hasta cerca de las aberturas de sa lida , esta in c li ­

nado adyacentemente a las aberturas de paso en un ángulo esen­

cialmente igual# En el oaso de antecámara dispuesta oblicuamen­

te , además la  cavidad anular está desviada de modo adecuado 

excéntricamente con respecto a la  desembocadura de la  antecá­

mara, respectivamente con respecto a la  cavidad central en el 

fondo del pisten hacia aquel lado en el que el fondo del pistón 

forma un ángulo obtuso coi el eje de la  antecámara. La antecá­

mara consiste ventajosamente en una parte de espacio ampliada 

vecina a la  tobera inyeccora y en una parte de espacio en for­

ma de canal situada hacia el espacio principal de combustión en 

la  dirección de la  tooera inyectara, en ouya parte terminal que 

Se sumerge en el espacio principal están dispuestas las acerta­

ras de paso, en lo que ambas partes de espacio pueden estar re­

vestidas, respectivamente formadas, por una pieza suplementa­

r ia  interior común,

Pór e l invento se obtienen las siguientes ven­

ta jas; Por el hecho de que el extremo de la  antecámara, respec­

tivamente del suplemento in terio r de la antecámara, que contie­

ne las aberturas de paso, penetra hasta e l núcleo caliente del 

espacio principal de combustión, se iniluyen de manera favora—
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ble el encendido iniciado en la  antecámara y las condiciones 

de combustión en la  cámara principal de combustión preparadas 

por la  combustión previa en la  antecámara, por la  disposición 

de una cavidad anular en el fondo del pistón, que forma el es- 

paoio principal de combustión, se proaucen en la  carrera de 

compresión del pistón torbellinos de a ire  de forma anular, 

en los que se Inyectan en esencia tangencialmente loa rayos 

de la  antecámara que salen a través de las distintas aberturas 

de paso, de ta l modo que al contenido de la  antecámara es aga­

rrado inmediatamente por el a ire  desviado hacia fuera en el 

fondo de la  cavidad anular del pistón y se reparte uniforme­

mente por el espacio principal de combustión.

En disposición oblicua de la antecámara la  

distribución uniforma se garantiza, por ejemplo, por coloca­

ción correspondientemente excéntrica del espacio principal de 

combustión* Por la  disposición de una cavidad central en el 

fondo del pistón que recibe a l extremo de la  antecámara, se 

alcanza aquí que el contenido de la  antecámara se conduzca in­

mediatamente a su salida de la antecámara, conjuntamente con 

el a ire  desviado en un torbellino anular en la  cavidad anular, 

por la  pared del fondo del pistón* Por e l hecho de que la pa­

red de la  cavidad central, en el punto muerto superior del 

pistón, se aproxima hasta muy cerca del extremo de la  antecá­

mara que penetra en el espacio principal de combustión, se 

evitad espacios muertos debajo de la  anteoámara, en los que 

en otro caso se presentaría ana mezcla pobre en combustible*

El extremo redondeado del suplemento in terio r de la  antecámara 

proporciona una evacuación favorable de calor hacia las partes
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cilíndrioas del suplemento in terior y una absorción ventajosa 

de tensiones térmicas* Las máquinas según el invento se carao- 

terizan por un reaaoido consumo de combustible y alto rendi­

miento*

En el dibujo se ha ilustrado un ejemplo de eje-]- 

ouoión del invento, mostrando;

La f lg .  1 ana sección ax il por e l eje del c ilin ­

dro y de la  antecámara, y

La f ig .  2 una sección según la  ifnea a -a  de

la  f ig . 1*

En el cilinaro 10, que está tapado hacia a r r i­

ba por la cabeza de cilindro 11, se mueve e l pistón 12 de ta l 

modo que su borde 13 exterior, en el punto muerto superior, a< 

acerca hasta muy próximamente a la  cabeza del cilindro 11*

En la  oabeza del cilindro se ha dispuesto, por ejemplo, la te ­

ralmente a l lado ue una válvula de admisión 14 y una válvula  

de escape 15, oblicua y excéntricamente a l eje del cilindro, 

una antecámara 16 que está revestida, respectivamente consti­

tuida, por un suplemento in terior 17 y consiste en una parte 

de espacio de combustión 19 veoina a la  tobera inyeotora 18, 

por ejemplo, de lorma esierioa, y en un espaoio 20 en forma 

de canal dispuesto hacia el espacio principal de combustión 

axilmente hacia la  tobera inyeotora 18* La pieza suplementaria 

17 in terior que íorma le antecámara penetra con su extremo 

in fe r io r  21* aproximadamente redondeado hemisféricamente, re­

lativamente muoho en el espacio principal de combustión, en 

lo  que la  parte de espacio 20, en forma de oanal, está unida,phr

(por ejemplo 8) aberturas de paso 22, distribuidas por e l conto:r-



5 . -

5

10

15

20

25

201459
no, inclinadas en un ángulo (de por ejemplo ÍO-SO^) con 

respecto a l fondo del pistón, oon el espacio principal de com­

bas ti ón.

EL espacio principal de combastión se forma aquf 

por ana cavidad en el fondo del pistón que consiste en una ca­

vidad central 23 y en ana cavidad anular 24 que rodea a aquella.. 

Batas cavidades están conformadas da ta l mouo que, como maes­

tra la f ig .  1, en e l panto muerto superior cal pistón, la  pare! 

de la  cavidad 23 se aproxima hasta muy cerca del extremo 21 de 

la  antecámara y las paredes redondeadas de la  cavidad anular 

24 se juntan inmediata y tangencialmente a las acertaras de 

paso 22 de la  antecámara.

En la  carrera de compresión d6l pistón, e l a i­

re de"combustión se desplaza por e l borde 18 exterior del pis­

tón hacia dentro, a la cavidad anular 24, de modo que en esta 

se forman torbellinos de a ire  25 anularas. El contenido de la  

antecámara que sale por las aberturas 22 es agarrado por es­

tos torbellinos inmediatamente en el s it io  de salida y es 

conducido hacia fuera en la  dirección de las paredes del íondc 

de las cavidades 24, en lo  que el mismo se reparte uniforme­

mente por el espaoio principal de combustión.

Como resulta especialmente de la  f ig . 2, la  

cavidad anular 24 del fondo del pistón está desviada excéntri­

camente por un importe - e -  con respecto a l punto central del 

extremo de la  antecámara, respectivamente de la  cavidad cen­

tra l 23, que penetra en el espacio principal de combustión y 

esto haoia aquel lado del espaoio principal de combustión, 

haoia el que el eje de la  antecámara iorma oon ai fondo del
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pistón un ángulo obtuso. Las acertaras ae paso xx  pueden ajae- 

tarse en esto a esta disposición exoéntríoa correspondiente­

mente, octanienao las acertaras de paso XX situadas hacia el 

eje áel c ilindro , respectivamente hacia el centro de la  ca­

vidad analar, ana sección transversal mayor que las aberturas 

situadas opuesta a e llas , en lo que la  sección transversal de 

las distintas acertaras pueae estar graduada desee uno a otro 

lado ae acuerdo oon las partes ael espacio ae comcustión Oda 

han ae abastecerse ae comcusticle.

31 invento no se lim ita al ejemplo ae ejecu­

ción ilustrado. 4 s í, por ejemplo, en lugar de una cavidad 

anular, especialmente en el caso ae una antecámara fuerte­

mente excéntrica pueae estar prevista una cavidad esencial­

mente en úorma de sector. También puede estar subdlvidida Id 

cavidad anular en varios sectores separados, por ejemplo, de 

ta l modo que a cada abertura de paso le  está coordinado an 

sector individual.
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La presente patente as invención comprende las  

siguí entes reivlndi oaoionea*

1*- Maquina Diesel con una antecámara que ae 

h alla  en comunicación por aberturas ce paso individuales d i­

rig idas hacia las partes periféricas del espacio principal de 

combustión, con el espacio principal de combustión iormado 

por una cavidad en el rondo ael pistón, caracterizada porque 

la  parte d.e la  antecámara, preferentemente formada por un su­

plemento in terio r, que contiene las aberturas de paso, pene­

tra  tanto en e l espacio principal de combustión y el rondo 

del pistón está constituido de ta l modo con una cavidad cen­

tra l y de forma anular o de segmento, que en el punto muerto 

superior del pistón, el extremo de la  antecámara Se sumerge 

en la  cavidad central y los rayos de la  antecámara, que salen 

por las aberturas de paso dirigidas oblicuamente hacia abajo, 

se conducen hacia fuera inmediatamente por la  superficie de 

pared de la  cavidad anular o en forma de segmento del fondo 

del pistón, en la  dirección de lo s  torbellinos de aire produ­

cidos en la  carrera de compresión#

2#- Maquina Diesel según la  reivindicación 1, 

caracterizada porque el extremo de la  antecámara, que se su­

merge en la  cavidad central del fondo del pistón, en el pun­

to muerto superior del pistón, está rodeado solo con reduci­

da holgura por la pared correspondientemente constituida de 

la  cavidad#
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3 . -  Maquina Diesel según las re iv indi cadenas 

1 - 3 ,  oara ote rizada porque el extremo de la  antecámara que ^e 

sumerge en la  calidad oentral del fondo del pistón, pasa 

fuertemente redondeado a las paredes la tera les de la  antecá­

mara, respectivamente del suplemento in terio r, que contienen 

las aberturas de paso*

4. -  Maquina D iesel según las reivindicaciones 

1 - 3 ,  caracterizada porque las aberturas de paso se d is t r i ­

buyen uniformemente por todo el contorno*

5 . -  Máquina D iesel según las reivindicaciones 

1 - 4 ,  caracterizada porque las aberturas de paso están l ig e ­

ramente indinadas con respecto a la  horizontal, por ejemplo 

desambooan en un ángulo de unos 10 a 20 ̂  en el espacio prin­

cipal de combustión y el fondo de la  cavidad redondeada, ana- 

la r  del pistón que se acerca hasta muy próximamente a las

aberturas de paso está inclinado en un ángulo esencialmente 

igual, junto a las aberturas de paso*

6 .- Maquina Diesel según las reivindicaciones 

1 - 6 ,  caracterizada porque la  antecámara está dispuesta in­

clinada y la  cavidad anular está situada desviada excéntri­

camente con respecto a la  desembocadura de la  antecámara, 

respectivamente con respecto a la  cavidad oentral en el fon­

do dél pistón hacia aquel lado h ada  el cual e l fondo del 

pistón forma un ángulo obtuso con el eje de la  anteoámara*

7*- Maquina D iesel según la  reivindicación 6, 

caracterizada porque las  aberturas de paso tienen una seociói 

transversal mayor, hacia aquel lado del espacio principal do 

combustión, hacia el cual el eje de la  anteoámara forma un
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ángulo obtuso con el iondo del pistón, que las aberturas d ir i­

gidas hacia el lado opuesto, en lo  que las secciones transver­

sales de las aberturas puedan estar graduadas desde uno a otro 

lado de modo correspondiente con las  partes uel espacio de oom- 

bustión que han de abastecerse de combustible.

8 . -  Maquina D iesel según las  reivindicaciones 

1 - 7 ,  caracterizada porque la  antecámara consiste en una par­

te de espacio ampliada vecina a la  tobera de inyección y en 

ana parte de espacio, en forma de canal situada hacia el es­

pacio prinoipal de combustión en la  dirección de la  tobera 

inyectora, en cuyo extremo que se sumerge en el espacio prin­

cipal de combustión, están dispuestas las  aberturas de paso, 

en lo que ambas partes de espacio pueden estar revestidas, 

respectivamente constituidas, por una pieza suplementaria in­

te r io r  coman.

9 . -  Maquina D iesel de anteoámara*

Según se desoribe y reivindica en la  presente 

memoria descriptiva y se ilu stra  con los dibujos que a la  

misma se acompañan.

Consta esta memoria de nueve hojas holladas y 

escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, p, 16 de Enero de 1962.
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