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10.

PATENTE
DE
INVENCIODN

a favor de la sociedad espaiiola CONSTRUCCIONES MuUCANICAS
Ci4RDANS, S. A., domiciliada en Barcelona, calle Travesera
de Dalt, 4, por "NUsVO SISTuMA DB PRUNADO E IMPULSION D&

TA TANZADERA =Y TULARES KuCalICOs”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere & un nuevo siste-
ma de frenado e impulsibn de las lanzaderas en telares me-—
cénicos el cual se contrze esencislmente al hecho de rea—
lizarse el frenado por medio neumdtico, asi como por el ro-
ce progresivo con un amortigsuador, siendo el percutor de la
lanzadera libre de la espada y montado sobre un carro guia
gue tiene las posiciones fijas y determinadas, todo elloc co-
rrespondiente a detalles de gran interés para el funciona-~
miento de la lenzadera, rendimiento del telar y garantia en

los seguros de paro.
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Consiste esencialmente el sistema de la invencidn
en la disposicidén de un receptor o tope mdévil en el cajdén
que convenientemente sguiado actda sobre dos cilindros de fre-
no neumdtico, al propio tiempo que este tope encuentra una
5, correa o cuero ineclinado de roce progresivo; siendo por otra
parte el percutor independiente de la espada y montado so-
bre el carro gque en sus desplazamientos llega a cuztro po-
gsiciones determinadas, correspondicnte une al extremo méxXi-
mo de retroceso, otra & la recuperaciédn de posicibn para
1C. llegar el percutor al contacto con la punta de la lanzadera
otra a la expulsidn, y otra al frenado del paro, volviendo
a2 empezar cl ciclo al llegar nuevamente la lanzsdera. Pre-
senta tamvidén ¢l sistems de la invencidn de los oportunos
seguros de paro automdtico por si no llega la lanzadere en
15. el momento yue le corresponde.
Para mejor comprensidn de la presente memoris des-—
criptiva, se scompaila un dievujo, c¢n el gue esguemdticamente
y tan sdlo a titulo de cjemplo, se representa un caso préc-

aveneidn.

[l

el objeto de la

L

tico de realizecibdn
20. sn dicho Givajo, la figura 1, wvepresenta une vista
en alzado del wispositivo de fieno; la Uigjuve 2 una vista
¢n planta supcrior dol wiswmo dispositivo; la fitura 3, un
dztalle de la palenca dc soejuro; lo Jigura 4, un detalle de
la palonca de rotencidn; y lue fijura 5 un esquena del ciclo

de recorridos dcel percuior y ospala,

3]
A
-

£l dispositive de la dnvencidn oreseonta el vzceepioxr

o tope wévil -Ii- dispucsto sn ¢l cajdn del telsr ol cusl va

’
>

montado sobre el carwro deslizante -Z—, sicudo dste solidario
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15.

tambifn deslizantes axialunente -3-, los

de los dos cilindros
cucles catdn dispucstos a cada lado del c&j du y se deslizan
sobre los dmiolos ifijos —-4—, realizdndosc catre aguéllos ¥y
4stos una aceidn neundiica az Frensdo por la resisteoncia al
paso 4Acl zire gue oponen lug parcdes Jc los misumos. nichos
Zubolos fijos =4~ estén perforalcs longitudinalmente por el
conducto =5- dc comuniczacidn por -%- con un depdsito de ai-
re a presidn paraz la recuperacibn de posicidn. Lug dos pie-
zas Smbolo -4- aungue de posicidn f£ija, pucden rejularse cn
su posicibn por medio del tornillo -7- gue actuando sobre el
brazo =8- do unidn cntre los dos Jumbolos permite aumentar o
disminuir la cfmars cntre estos dubolos y los ciliudros -3%-.

-

Coopera ul {frenado de la lanmadera -S- la correa =iC-

1

dispuesta convenientoaente tensade desde ¢l extremo Lijo

~11l- sujeto pox los tornilles -12- hasta gl extremo -13- mon-
tedo sobre la palsnca oscililante -14-. ista palanca oscila
sobre =15-, &5 de posicidn rewulable por ¢l tornillo -16-

y se nmantienc en vosicidn por el muelle -17-.

Contra esta correa -10- actian las palancas o palas
-18- quc asnrisionan la correa cusndo &l batdn inicia el avan-
ece aumentando la dureza de freno mieniras dura el movimien—
to del batdn, cesando esta presidn cucndo. el batdn estd pa-
rado.

La palanca -1%- acida de sesuro de cntrzda de la lan-
zadera accloanando el dispositivo de paro cuando zguella no
entra en su alojamicento en ¢l momento previsto. Acciona tam—
bién un seguro gue impedird el avaace del batdn cuando se

produce la circunstancia anterior. s1 muelle -20-~ presiona
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constantemente la pslanca -19- para mantener y asegurar la
gsensibilidad de su fuancicnamicnto.

Bl percutor -21l- es independicente de la espada —-22-
v va dispucsto sobre el carro —?3- deslizable sobre las guias
-24~, estando este carro accionado por el extremo -25- de la
espada -22-.

Los movimientos del carro dentro del cajén relacio-
nados con los de la cspada vienen represcentados esquemditica-~
mente en ¢l esquema de la Tigura 5, en el gue se tiene que
el recorrido a-b represcnta el del carro -23- con una sobre-
carga 0 Sea un exceso de carrera; el b-c representa el reco-
rrido de situacidbn para lograr en la posicidn exacta y uni-
ca de¢ la langadera, que ¢l »sercutor entre en contacto con
ella para si se ha de efectuar un cambio de canilla o una
pulsacidn de trame; el c-d represcunta la expulsidn de la lan-
zadera; y el d-e (a) representa el frenado.

Quedan pues expucstos loa detalles esenciales de la
invencidn, que pueden concretarse & un freno neumdtico regu-
lcble, cooperando a este frenado una correa de roce progre-
sivo presionada por umas palancas de retencidn, y sobre la
gue actda la palanca de seguro de entrada de la lanzadera,
quedando esta en una posicién fija por recuperacién, =n la
que se efectia el cambio de canilla y queda ¢l percutor en
contacto con la punta de la lanzadera para asi verificar la
expulsidén con un minimo de choque.

Serdn independicntes del objeto de la presente pa-
tente los materisles empleados, formas y dimensiones de las

piezas y elcmentos, tipo de telar y de lanzadera en yue se
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apligue el sistema de frenado y en general, todo cuanto no

altere, cambie o modifigue la esencizalidad de la invencidn.

HOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente de
invenciéns:-~

1. Wuevo sistema de frenado e impulsidn de la lanza-
dera en telares necdnicos, gue se caracteriza por presentar
una disposicidn de freno neundtico constituido por un recep-
tor de la lanzadera montado sobre un carro deslizante, uni-
do éste a la parte mévil de un dispositivo naumditico forma-
4o por uno, 4os o mas c¢ilindros con une pequeila salida del
aire, en comunicacidén esta salida con un recipiente a pre—
sién de aire para la recuperacién del freno, cooperando al
referido freno una correes longitudinal de roce progresivo
contra cuya correa actdan unas palancas de retencidn y la
palanca de seguro de entrada de la lanzadera.

2. Muevo sistema de frenado ¢ impulsidn de la lanze-—

dera en telares mecdnicos, segin la reivindicacidn anterior

que se caracteriza por el hecho de que el dispositivo neu-
nético estéd constituido por 4dos cilindros unidos a la pieza
portadora del receptor de la lanzadera, cuyos c¢ilindros van
dispuestos sobre unos émbolos alargados y fijos, provistos
éstos de un conducto axial de paso del aire comprimido sien-

do graduable a voluntad de la cdmara gue gueda entre cilin-



10.

20.

25-

dros y sus émbolos, actuando los referidos conductos para
la salida del aire comprimido y entrada para la recuperacidn.

3. Nuevo sistema de frenado ¢ impulsidén de la lanza-
dera en telares mecdnicos, segun las reivindicaciones 1 y 2
gue se caracteriza por el hecho de que la correa de poce pro-
gresivo va fijada por su extremo exterior a un punto f£ijo,
Yy por el otro extremo & una palanca oscilante gue tiende a
penetrer hacia el centro del cajén, siendo la posicidn de la
misma regulabvle, mantenida por la accidn de un muelle.

4. Nuevo sistema de frenado e impulsién de la lanza-—
dera en telares mecdnicos, segdn las reivindiicaciones 1 a 3
que se caracteriza por el hecho de gue las paluncas de reten-
cidn que asctdan sobre la correa, presionszn la correa cuando
el batdn inicia el zvance aumentando tal presién mientras
dura el movimiento del batdn, cesando lz misma en el momen-—
to de parada del mismo.

5. Huevo sistema de frenado & impulsién de la lanza-
dera en telares mecdnicos, scgdn las reivindicaciones 1 a 4
gue se cazracteriza por el hecho, de que la palance de segu-
ro que actda contra la correa de roce acciona e¢l disparo de
parads cuando no entra a tiempo la lanzadera, impidiendo, al
propio tiempo, el avance del batdn.

6. Muevo sistema de frenado e umpulsidn de la lanza-
dera en telares mecdnicos, segin las reivindicaciones 1 a 5,
gue se caracteriza por el hecho de gue el percutor de la lan-
zadera va montado deslizante sobre unas guias, independien-—
te de la espada, actuando la cabeza de ésta sobre el mismo

carro deslizante, pudiéndose considerar en la carrvera dentro
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5 CENTIMOS
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de las gufas, cuatro posiciones determinadas, una la de nma-
yor penetracidén o sobrecargea por el impulso de la lanzadera
al llegar, otra de situacidén por recuperacidén en la que se
coloca la lanzadera en la posicidn fija y vnica para asegu-
rar el buen cambio de canillas y en la gue el taco percutor
Se coloca en contacto con la punta de la lanzadera, otra co-
rrespondiente a la expulsién de la langadera, y finalmente
otra de freno.

7. Nuevo sistema de frenado e impulsidén de la lanza-
dera en telares mecdnicos.

La presente memoria consta de siete hojas foliadas,
escritas por una sola cara,

Barcelona, a 1l de enero de 1952,

SOHSTRUCCIONES MCANICAS
CuHDANS, 3. A.
L

b.2. _- (7 — -
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