Se

MODELO DE UTILIDAD

cge 3015 300 4,

. @V//{}ﬂwna @e&oﬂ' bver
| 5 |
e CUBIERTA DE NEUMAPICO.,—

5;zébﬂbn&w MICHELIN & CIE, (compagnie Générale des Etablisse-—

iments Michelin), entidad franoesa, residente en

Clermont-Ferrand, (Puy-de-DGme), Francia.-

El presente Modelo de Utilidad se refiere a'

una cubierta de neumdtico perfeccionada, perfeccina-

-,miento que conciernen especialmente a,la estructura de

su . armadura.;f*-

Como g6 sabe, dos tipos prinoipales de neumdti-
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co8s que se diferencian por la estructura de su armadura

4son aotualmente fabrioados. el neumatioo cruzado y el

'neumatico radial,

En el neumatico cruzado. la carcass se oompo-

ne de hilos dispueetos al bies segun dos dlreocionea si

‘metrioas. Evantualmente es completada por una armadura

de vertioe que se oompone de hilos obliouos paraleloe o

aproximadamente paralelos a los de iauoaroasa..ﬁiiff

En el neumatico radial. latoaroasa se: compone

.....

f

da’por una armadura de vertice que h

"Aa la banda de ro

dadura 1ndeformable paralelamente a éuparficie y que fs

comprende unos hilos dispuestos segun'direcoionef"

que~{:

, Vﬁse“alejan un poco de la direcoion lonéitudinal
15,

o " En el plano de la oonfeocion. las oubiertas de;
carcasa cruzada son. mucho mas. faoiles y eoonomicas de fa;
brioar que 1ae oubiertas de carcasa radial., La razon .

prinoipal es que nacesitan el montaje de un numero me-..'

, nor de componentes Yy que exigen una preoision de monta— _

20.

Je menor.
' En el plano de las propiedades, el balance de

oonJunto es netamente en favor del neumatioo radial que

. procura en espeocial una seguridad h'4 una longevidad in-~"

oomparablemente superiores. A pesar de un costo mas ele
vado, el neunitico radial es finalmente mas economico.,

Sin embargo esta superioridad manifiesta no debe hacer i
olvidar .que el naumatico cruzado presenta sin embargo al

gunas ventajas: ademas de la facilidad de fabricacion,

. pueden oitaree la ausencisa de fragilidad de. loa flancos

¥y una me jor absorcidn de las percusiones.




; le. Quide bien entendido que numerosas tentativas 2-
}ae han operado p;ra realizar una slnxesis de las venta—-
_Jas de los dos tipos de- neumaticos.- La ma&or parte no
ffhan conduoido mas que a compromisoslquelhacen perder a
‘?5;  -la vez la gran simplicidad de confeccion del neumatico

'cruzado ¥y las grandes ocualidades de utilizacion del neu'

matico radial. La més significativa de estas tentativas

es la que se refiere a la estructura denominada "biaa-'

belted". es decir al neumatioo cruzado ceﬁido o fajado:

10, - este ‘resulta mucho mds oaro de realizar. que el neumati-i-
60 ‘cruzado 014sico y queda por lo- demas,muy.alejado del3 |
neumético'radial en cualidadés de utiliéacién. Eutre
las tentativas .que: conduoen a ung eatructura verdaderar;

‘ ‘mante original, la més interesante es 1a que se deacri-

15, . be en la patenta francesa 1. 561 130 solicitada por la .

- Sociedad solicitante. Esta estructura comprende la utiil
lizacion de hilos continuos de varilla a varilla pero .
presentan orientaciones diferentes segdn las regiones~. .
disposicién aproximadamente-longitudipalibajo_la banda

20, "de‘rodadﬁfa, disposioiéﬁ radiel en dna'régién'GOmpreh;t

‘J:dida entre el hombre y el semiflanoou disposioion obli-

';cua entre el semiflanco y el talon.- Merced al emplv 5de:_

f“napaa de hilos espeoialea,‘en las que los hilos se;dir-'ﬁ>'5
1 jponen al biee 3obre la mayor parte de la anchura de la:
' 25."'napa v perpendicularmente a los orillos sobre zonas cor'
| 'ltas. dioho neumatioo se fabrica tambien facilmente al |
Eot

‘gﬁ;ijua un’ neumatico cruzado : .;.3“mati°° presen-; -

»*T,fté ﬁor'lo demas propiedades que le- asemejan muoho mas
'Lﬂ,al neumawico radial que al neumatico cruzado. aunque su

:;J30. yfestructura aea mas proxima a la del neumatico cruaado.




Este neumatico conocido presenta sin embargo }

algunos 1noonvenientes. En lo que respeota a la confeo 
f_oion, éota requiere tolerancias dimensionales muy ajus-.rzj
'?tadas, en gusenoia de lo cual se obtiene o bien unos ”
_5;5m‘deslizamientos, o bien unas deformaoionea angulares in—
' ..Gdeaeables de las napas de ermadura. La experiencia ha
'mostrado que este tipo de estructura abaorbe muy mal las
.1rresu1ar1dadea 1noluso minimas de eJeoucion de las na-

"Paﬂo a

. En 1o que respeota & 1as propiedades, la estruc

10,
T:ftura'considerada presenta, como en‘él neumatioo radial,-
'el 1noonveniente de comprender hilos de orientacion ra-

' Qd1a1 que se enouentran ajustados de un 1ado baJo la. ban _’

| '-ffda ae rodadura y de otro entre 108 semi-flanoos k4 las. va :
: 15;7;5r111as; esto favarece la transmision de las percusionee S
: ’“entre la banda’ ae 'rodadura y la llanta, la orientacion
oblioua de los hilos entre el semi~£1lanco v la varilla
corr95pondiente no: bastan para filtrar estas percusio- h
nes. | | _ ‘¢'. N -
20, o | La preaente invenoion trata de paliar estos'
".1noonvenientes. Se refiere a una estruotura que presen
ta, oontrariamente a loe neumaticos oonooidos, una posi -
'bilidad de desplazamiento angular de la banda de rodadu
fra oon respeoto a los flancos, lo que mejora el compor-
-_:25;f;*tamiento del. neumatico. Permite una fabricacion fdoil.
B E%y eoonomica a partir de napae realizadas oon tolerancias

'f,-aoeptables.;

- La, cubierta del neumatico, segun la’ invencion,

Quduoomprende una armadura heocha de hilos continuos de

';ﬁjb_ ”xvarillé ‘a vdrilla y que presentan orientaciones diferen
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" 1lla correspondiente, 8e caracteriza porque dichos hilqs_

'tiénen, entre cada semiflanco y el hombro correspondien

‘oia en el sentido ‘radial entre los puntos de tangencia

'despuea de haber contorneado las varillas. j

- la armadura tal como. se ha definido anteriormente, ea'

.
.e
.
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tea aegun las regiones del neumatico y en eapeoial una;
orientacion aproximadamente 1ongitudinal baJo la banda ;

de rodadura y oblfcua entre cada semi-flanco ¥y la vari-

te, un trazado en S tangente en dos puntoa a loa planos
radiales de la cubierta. ‘

Segun una disposicidén partioular, la diétan—

de un miamo hilo: con los planos radialea esta compren—‘

dida entre la sexta ¥ la tercera parte de la altura ‘del

flanco. Preferentemente. eata Proxima a8 la ouarta par-

,ite de. eata altura,. y se extiende aproximadamente aobre,’

la . mitad de la distanoia entre el aemi-flanoo y el homn

bro,

Segun una dispoaicjon ventajosa, ‘los hiloe de?

'una misma napa estan ‘muy unidos bajo 1a banda de rodadu .

ra;_ Segun otra disposioion ventaJosa, los hilos asoien‘

,den hasta 1a altura de la parte oentral de los flanoos

"En otra forma de ejecuoion de la invencion,'

‘oompletada por una armadura de vertioe que se extiendef

, aensiblemente bado la anchura de 1a banda de rodadura

¥ que se oompone de al menos dos napaa de hilos 1ncli-

" nados muy poco sobre la direccién lonsitudinal y que ?,

fse oruzan de una napa a otra.‘ Segun unas disposiciones

a) el angulo de los hiloa ;e la armadura de

‘vertice oon la direocion longitudinalves mas pequaﬁo
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, ]ivértico.r‘ f_' wi ;

"flas napas de 1a armadura de caroasa en 1a regidn de los

: giﬂque el da loe hilos continuos de varilla a varilla y quo

'1fifbrhan armadura ‘de carcasa,}_;-f e

b) entre 1a armadura de vértico y 1a armadu-

.ﬁf ra de carcaea estd’ interpuesta una capa de goma blandas

'-4?;§’5;f71v c) el cambio de’ orientacidn de los hilos. de la

” ’ axma&ura de oarcasa comienza bajo ia armadura de vérti- g
'ffce, de modo que 1a porcidn de 1os hiloe que tiene un tra-

ﬁizado en § se encuentra parcialmente“baﬂ° la armadura de

'}f Ia preaeneia de 1a armadura de vértice reduce K

f,glos esfuerzoe de cortadura. relativamente grandes, entre

M ]

;'hombros de la cubierta.

“Los nouméticoa segin la inwencidn, que no com-_

;vprenden armadura de vértice, pueden obtenerse uniendo

, 8obre un “tambor de confeccidn napas superpuestas de

i
o

- hilos continuos de varilla a. varilla y dispuestos

aegdn varias orientaciones, en coloqar sobre la carca— '

 sa as{ confeocionada una banda de roda&ura, en confor—

mar el esbozo aei preparado y en vulcanizarlo en molde.

Yy se caracteriza porque las napas se componen de hi-‘

los dispuestos al biés segin un' primer sentldo en 1a .

‘mayor parte de su longitud y segdn el aentido opuesto

en dos zonas intermedias.

' Segin una dlsposicidn favorable, el éngulo de

 103 hilos en . las zonas intermedias de las napas es simé-'

trico del éngulo de los hilos en las otras zonas, Yy en

' todo caso. no: difiere més de 159 del éngulo simétrlco.

IQB éngulos;dg 1as diversas porciones de un mismo hilo

¢9ﬁ131:0r1110 de 1a“hapa estén comprendidos entre 40 y
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: a 1 5, 1a separaci6n es prdxima a 24,

-_c .

7“a4559.'Su sepafacidn es préxima a:

_ : d'. U“ 1 - cos? Ci.O
% 1 -t° e08°X 0

. en la que d es el diémetro de los hilos, X o =4 Angulo

de oolocacién y % el grado de conformacidn, ‘es decir
“la relacidn de 1os didmetros del vértice y de las vari—
llas del neumético. Para < o préximo a 509 ¥y % préximo

R

La presencia en la cubierta segin la invencién

de una ‘zona comprendida entre cada hombro y 01 sgmi-flan_ L

co armado de ‘hilos que no son radiales 8ino que forman

' unas s my alargadaa que se cruzan, presente 1a propig—‘

dad caracteristica de dar a la banda de rodadura una
cierta libertad de rotaoidn con respeoto a los flancos.

Esta menor rigidez cirounferencial es en el origen de

*5? un confort acreoentado Yo . 0085 sorprendente, de una segu-

ridad medoradas el flanco tira menos sobre 1a banda de’
rodadura que ‘asf queda nés aplicada al suelo.‘ 

En el plazo de la oonfeooidn, la experiencia

i muestra que durante el proceso de fabricaoidn se absorben

fécilmente y 8in inconveniente las irregularidades de

fabricacidn de las napass lea poroidn de la armadura en

la que los hilos estdn poco inclinadoe sobro los planos

11 radiales so pone en posicién més féoilmente y con més

regularidad, cuando la porcidn considerada de estos h1~
1os ha sido obtenida por cambio de orientacidn de 1os
hilos, que cuando los hilos se disponen ya radialmente

duranto la confeccidn del neumético; 1as irregularidadcq

oyt
P




: 5, 

10.

15.

20,

25.

‘ldé confeccidén se traducirdn eventualmente por ﬁn‘traza-
'..do en S ligeramente variable segin 168 hflds.'ﬁo esen-
;c1a1 es que todos los hilos tengan un trazado en S; 1a

forma precisa de la S tiene menos importancia. _

_ La cublerta de neumético segin la invencidn.

que comprende ‘a la vez una armadura de carcasa y una ar-
a,madura de vértioe puede ser confeccionada en dos etapas,

fcomprendiendo la primera etapa la oonfeccidn Yy la eonfor-
,-fmacidn,de la oarcaga Y la segunda etapa la colocaczdn
 ide la armadura de vértice y dé la banda de rodadura. Sin

fembargo, se puede proceder en una eola etapa, euperpo-}

:niendo sobre un tambor de confeccidn 1a carcasa, la’ f'

' W,armadura de vértice, 1a banda de rodadura, y procedien-

’ido 8 continuacidn a la conformacidn y a la vulcaniza» o

Zidn. La armadura de ‘vértice permite entonoes un buen

5centrado de la cubierta en 1a prensa de vulcanizacidn,

h;?materializando el plano medio de 1a cubierta Y evitando

| idiéimetrias con, respecto a: este plano m°di°° Sin °mbar‘.
'o”es necesario intorponer entre la armadura de carca-ﬂ"
'*hi.a ¥ la armadura de vértice una capa “de goma blanda, :"
J:ide modo a hacer la cubierta conformable. Por otra ‘par-

be,. la separacidn dol dngulo entre hilos de carcasa ‘e

ihilos de armadura de vértice no debe aobrepasar 20¢ y
{?fpreferentemente 159 '

N

La invencidn eeré perfectamente cOmprendida

féoon ayuda de- los dibujos adjuntoe que dan un ejemplo de
ealizééidn. L
| ' En dichos dibujos:

- 1a figura 1, representa, segﬁn una vista en




10,

’,Uperspeotiva lateral, un sector dé neumatioco aegﬁn.ia -
' :invencion con arranque paroialldefla”soma de los flan{"
Tcos ¥y de la banda de’ rodadura,f - : | -

fneumatioo visto desde arriba;

'1a, reapeotivamente en secoidn y en planta desarrollada,

‘- la figura 2, representa el mismo seotor def

- = las figuraa 3 y 4, mueatran, & menor esoa—-u.

las napas de armadura del neumitico segun laa figuras 1

-y 2, tal como se disponan sobre un tambor de conreooion,

- la figura 5, representa un sector de neuma—,

" tico con armadura de vértice, visto desde el exterior,

v’con arranque paroial de la goma;

'.wi- la figura 6 representa en seocion radial en;‘

. ,1f jneumat1oo de la figura 5;
LA |
"""5'respectivamente en eeooién y en planta desarrollada, 135;1':;;g>

- laa figuras 7 y 8 muestran a menor esoala,

"fEnapas de armadura del neumatico segun la figura 5 tal co71

"f,mo se - diaponen aobre un tambor de oonreocién. .ff”

"En las tiguras 1 Yy 2, se observa un naumatioo _

;1 que comprende una banda de rodadura 2 provieta de es- L i
'“¢cu1turas 3.y prolongada por dos flancos & terminadoa ‘por s S
talones 5 que contienen varillas 6 El semiflanco. que

'7icorresponde a la zona de anohura maxima, esta seﬁalado

"fgépor un oordon oircular 7.: El hombro, es decir la zona .

25,7
R "pOr un- oordon ciroular 8. - Otro cordon circu.'l.ar 9: sefia~
"jla la unién del flanoo y del talon. “h‘57' “m“v e

de curvatura meridiana maxima, esta igualmente seﬂalada

La armadura del neumatioo se oompone unicamen

_}fte de dos napas 10 y 11, una representada oon trazos

‘/30.j'lllenos (napa 11). la otra con linea de trazos (napa 10)




3

*Para mayor claridad del dibujo, solo se ha representado'
sin discontinuidad de una varilla 6 a la otra. Qontorh

1cuentran sensiblemente a la altura del cordon 7, es de-

‘-cir a medio flanco.

‘* taciones particulares en tres regiones. Primeramente,

un hilo de ocho.i Los hilos de estas napas se extienden

: Inean a cada varilla 6 y sus porciones extremas se en-

Los hilos de. las napas 10’ y 11 presentan orien

‘ ,:como lo muestra la figura 2, ba jo la vanda de- rodadura

f ﬂ.10. : 2. estan ligeramente inclinados sobre la direcoion lon-

'“ﬂjgitudinal XX" el angulo X en esta region es de 152 5.;

?‘%5.'flden de 45 a 509 Entre el aemi-flanco 7y el hombro 8,;

20,

25,

30,

'8.'__,

3”Entre 91 semi-flanoo 7 ¥ la varilla 6, ‘los hilos de las

napae 10 y 11 y de sus vueltas forman con 1a varilla 0'

toon los ciroulos paralelos del neumatico angulos del or

los hilos de las napas 10 y 11 presentan, segun la in— i

-‘venoion, ‘un trazado muy caracteristico en S que es tan-,

‘,4gente en dos puntos tales oomo 14 y 15 a loa planos ra—‘

diales YY y 220,
| La separacidn angular entre los planos radia—
les YY' y 22! es reducida y corresponde aproximadamente

& dos veces el decalaje angular entre dos hilos sucesi-

vos de una misma napa.

La distancia en el sentido radial entre los

‘puntos 14 y 15 égvaproximadamente igual a la'mitad de -

la distancia radial entre el semi-flanco 7 y el hombro

Las figuras 3 y 4 dan las caracter{sticas de

cohfeccién que han permitido obtener'él neumatico segun

la invencidn de las figuras 1 y 2, en la dimensidn




5.,

10,

15,

20,

25,

30,

T

Dstas figuras repreuentan las doa napas 10° y

‘,.ll diapuestas, aai oomo las dos varillas 6, sobre un’

tambor de confeccion 20. Cada napa comprende una por-

.oion central 22 dos zonas estrechas 1ntermedlas 23 re

presentadas con trazo punteado, dos zonas laterales 24
Y dos revueltae 25. Las dimensiohes de estas diferen—
tes zonas son dadas en milimetros en la figura 3. Los
aﬁéﬁlos de los hilos con la direccion 1ongituainal es-
tan dados en la figura 4: en valor absoluto estos angu_
los son todos ellos iguales a 512, comprendidos en las |
zonas 1ntermedias 23 y en 1aa revheltas 25, los senti- '

dos de los angulos son sin embargo opuestos entre las

4zonaa 22 y 24 por una parte, y 23 y 25 por otra. El an

gulo en las zonas 23 podria diferir de 518, de 10 a 159
ain que ello conduzca aun resultado fundamentalmente

diferente, Sin embargo es preferible gue este angulo‘,'
sea 1o mds préximo posible al dngulo en las otras zo*¥,f

nas, R .

En la carcasa as{ confecciohada,'bésta colo-
car una banda de1:odadura y el revestimiénto,de los flan
cos, después dar al esbozo la forma torica y vulcanizar
en el molde para obtener el peundtico de las figuras 1
y 2. :

A titulo'indicativo, los hilos'utiiizados,son
hilos de poliester 1100/3. La equidiﬁtancia de los hi-
los es de 1,8 mm, su didmetro préximo a 0,7 mm, lo qﬁ?.
conduce a hilos aproximadamente muy juntos bajo la ban-

da de_rodadura.' El espesor del calandrado es de 0,27

nm de cada lado de las napas, teniendo la goma utiliza~




-

“‘lfda una dureza Shore de 82y un modulo de elasticidad de
'_;j39 kg/om al 100% de alargamiento. EL molde de coccidn
utilizado tenfa un didmetro en el vértice de 618 mu y
.uné,anqhuré ;iiaiAinferior de 166 mm a la altura del cor
S -
f . En estas condiciones, el.ouadro‘siguiente ds,
| elvempude de'deriva del neumatico seguin ia'invencién E,
comparado ul de dos neumaticos testigos T y del comexr
'cio. cada uno del tipo radial, uno con armadure toda en
10, textil y el otro con una carcasa en textil y una armadu

“vra de vertice de cables metdlicos.

—FRpUJe 35 JEFIVE N RS
(rueda 4 4 J15 - presidén 2,0 bares)

Angulo'd;?aéfivaﬂ . g
| S | ) e (texgil) (me%al)
el | 122 18 | 146
1se - | a2 [ 388 | 400

' Como se obaerva, el neumatico enaayado E pre-' B

jibé 'a1una superioridad marcada con respeoto al neumati-n
adial todo textil. Ademas, su empuje de deriva aumen

. 15._ ;ta maa deprisa oon el anoulo de deriva que para un neuma

z";tico radial de armadura de vertice metalioa. Por tanto,
'f no s, un neumatioo radial. '

. Para obtener napas tal°s como 1as napas 10 y

';11 en las que los hilos dispueatos al bies eatan. en -

20;:';dos zonae intermediaa, 1nclinados aegun un angulo sime-’
'T_ﬂlgtrico a1’ éngulo de 1nclinacion. se puede emplear ‘el pro
':ﬁzioeéimiento descrito en 1a patente francesa ne 1, 561 130

,},}"9; vy que oonsiste en producir un desplazamiento relativo de
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15,
_esculturas 3 v prolongada por dos flancos 4 terminados'l

20,

: ’25{

¥y 31.

'ﬁgla poroion central 22 con reupecto a;las porciones la-

i  terales 24 y revueltas 25, a fin de modificar la incli-

Nnaoion en 1as porciones intermediasﬁm3o_ No es indis-

'\".

' ‘pensable obtener en estaa porciones intermedlas 23 un .
' angulo simetrioo al de las porciones 22 y 24, sin €M~ -
- -~ bargo es preferible aproximarse lo mas posible. E1 an

‘gulo simetrico es en efecto el angalo mas pequeﬂo con la

direccion longitudinal, que sea estable' con un angulo
mas pequeﬁo todayia. la defbrmacion no es estable, ya

que conduce, como consecuencia de una reduccion de la .

5separacion entre hilos, g poner la goma de calqndrado
en compresion, con un angulo mayor se reducen las ven-.

‘*tadaa proouradas por la invenoion.

En las figuras 5y 6, se observa un neumati-j

'oo 1 que oomprende una banda de rodadura 2 provista de‘

por talones 5 que contienen varillas 6.
- La armadura de neumatico se compone de dos -

napas de carcasa 10 y 11 y de dos napas de vértice 30

Loe hilos de las napas de carcasa 10 y 11 es-

tan 1nclinados en 1a direccién longitudinal un angulo
‘de 399 entre las 1{neas A-A' y B-B' situadas a cierta

distancia de los bordes de las napas de vértice 30 y 31.

‘Entre lds 1{neas A-A é B-B' ¥ el semi-flanco mater1ali~
'-vzado por el cordon 7. los hilos de las napas 10 ¥y 11

'V‘tienen un trazado en S. Entre los semi-flancos 7 y las

varillaé 5; los7hilos de las napas 10 y 11 o de sus re-

vueltas alrededor de las varillas forman un angulo de
'forden de 45 a 509 '




S

7:§Alatera1es 24 ¥ dos revueltas 25., Las dimeneiones de’ CE

-:fﬁtas diferentes zonas estan dadas ‘en milimetros en 1a fi

.?éfloa aobre 1a direooion longitudinal es ‘de 608 en las
i_f*porcionea 22, 24 ¥ 25 y de 752 en 1as porciones 23,

_,;sentadae con trazo ‘punteado en 1a figura T, dos zonas, {

Jﬁfsura 7. Loe angulos de loe hilos de las napas 10 u- 11
'/\ ‘

".%”:stan dados en la figura 8° 1la 1nclinaoion de’ estos hi-”

o lt?los inolinados un angulo de 468 oomo 8e muestra en la
25,

4;figura 8 La anchura de estas napas esta dada en mill-
-',jfmetros en. la. figura 7. T

Los hilos de las napas de vértice 30 y 31 o8-

;f'tan inclinados sobre la direccion longitudinal un angu-
1o de 212,

Lés napas de carcasa 10 y 11l y las napas de

" vértice 30 y 31 estan separadas entrelgi por una capa

- de goma relativamente blanda 32.

Las figuras 7y 8 dan las oaraoteristicas de

v ‘vconfeccion que han permitido obtener el neumatico segun
- | las figuras 5 y 6, en la dimension 165-380. |

10,

| yr*ﬂfcasa 10 y 11 y las dos napas de vertice 30 y 31, dispues

Estas figuras representan las dos napas de .cap

' ;;tas, asi oomo . las ‘dos varillas 6, sobre el tambor de con,

J"‘feocion 30.__}5-g V'f‘* '

Oada napa de carcasa 10 u ll, comprende una f

oroion central 22, dos porcionas intermedias 23 repre-

Cada napa de vertice 30 o 31 se compone de hi

Entre las napas 10 y 11 por un 1ado, y las na

:5i pas 30 Yy 31 por otro, esta dispuesta una capa de goma

30,

?'blanda 32 de anchura superior a la de las napas 30 ¥y 31.

-f'Ademas. reoubriendo a las porciones intermedias 23, es-




"mw7 .?Qﬂ§26

‘tdn dispuestas dos bandas de goma blanda 33.

A titulo indicativo, los hilos utilizados pa-

ra. las napas 10 y 11 son hilos de poliester 1100/3. ‘La
_equidistancia de estos hilos es de 1,4 mm, El espesof %ﬁ
‘5. del calandrado es de 0,4 mm de lado, teniendo la goma.
.‘deJcalandrado un modulo de 115 kg/cm al 100% de alarga -
-miento, Los hilos utilizados- para las napas 30 y 31

" .son cables de acero que comprenden 4 hilos de 0,23 mm de

”diametro. La equidistancia de estos" oables es de 1,6 mm,
10, . E1 espesor del calandrado es de 0,4 mm, teniendo la goma
de calandrado un médulo de 390 ke/om? &l 100% de alarga
."miento.' La goma de las capas 32 y 33 tiene un modulo
 °{do 115 kg/cm al 100% de alargamiento. Sus espesorqs
t'ﬁf‘reepectivoe son de 0,6 ¥ 0,8 mm, En eetas condiciones.
| 15:'[Eel empuje ‘de- deriva del neumatico segin las figuras 5 a
‘ 8 es de 126 5 kg a 2n de deriva y. de- 454, 5 kg a 150 de '
'{deriva, esto para una preaion de 1nflado de 2, 0 bares y
v'*ffuna carga del’ neumatico de 450 kg, y oon una rueda del
‘i’tipo 4% J 15. Por otra parte, el neumatico aegun 14
20, ‘5invencion se diferenoia en eepecial de un neumatico fa- °

'*ngo@o fabricado oon los mismos componentes. En,particu—

lar, presents, bajo una carga de 450 kg ¥ bajo una pre-
~;sion de inflado de 2 bares, una fleoha de aplastamiento
jsuperior de 6 mm, merced al hecho de que los hilos de

25, la carcasa tienen un trazado en S tangente a los planom

‘ radiales'de; neumatioo,‘en las inmediaciones de 105 hog
bros, Esto se traduce por una ganancia de confort con-

siderable. o | |

L Innecesario es decir que la invencidn es inde

'30; pendiente ‘del procedimiento empleado para obtener 1as
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- 20.

25,
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"68peoiales utilizadas. Igualmente es innecesario decir

que no se saldria del marco. de la. invencién, previendo en lu~

"gar de un trazado en S que comprende une onda nica, un trqza o

‘| do ondulado que comprende una. pluralidad de ellas, ello espe—

cialmente utilizando napas de hilos que comprenden una zona

formada de hilos en zig-zag:

NOTA , :
Deecrita sufioientemente la naturaleza del invento,

.asi como la ‘manera de realizarlo en la préctioa, debe hacezqo
‘constar que las disposiciones anteriormente indioadas son suq

ceptibles de modificaciones de detalle en ouanto no alteren

‘su principio ‘fundamental. También e hace oonetar que el in-

vento conresponde a- unas solioitudes de Patentes presentadas
en Rrancia con fecha de 19 de octubra de 1.970 y 30 de Julio‘

| de 1. 971, bajo los nﬁmeros 70/37730 y 71/28183. acogiéndose
}por tanto: a los beneficios que. conceden los Convenios Inter-
_naoionales en vigor, siendo lo que oonst;tuye la esencia del-
‘referido invento y~p6 iovque se solicita Mbdelo'de:Utilidéd

por 20 afios en Espafia sobre CUBIERTA nE NEUMATICO, caracteri
zéndose por lo siguiente: ' ' ‘
18, Cubierta de ‘neumdtico, del tipo que comprende
una armadura hecha de hilos continuos de varilla a varilla

que presentan orientaciones diferentqs segin las regiones, y

en partioular‘unaloripntacién aproximadamente longitudinal
‘bajo la banda de rodadura, y una orientacién oblicua entre

cada semi-flanoo y ia'varilla correépondiente, oaraoteiizadof'

porque los hilos presentan entre cada sémi—flanéo y: el homhro
‘| correspondiente un trazado en S tangente en dos puntos a los

._planos radialee de la. cubierta.

2‘.-Cubierta, segﬁn 1a reivindicaoibn 1, caracte—




rizada porqué 1a separadién angular entre puntos de tangencia
con los planoé radig1é8 de un miemo hilo estd comprendida
entre una y cihodlveCee la separacién angulér entre puntos de
tangencia homélogos de hilos adyaoentes.
5. 38,~ Cubierta, segin la reivindicacién 162, carac-
terizada porque 1la distancia radial entre puntos.de tangencia
-|de un mismo hilo con los planos radiales estd ooﬁprendida'
entre ‘la sexta y la teroera parte de la altura radial del.
|£1anco.. )
10, ' ﬁ-', 42, Cubierta, semin la reivindicacién 3, caracteri-
zada porque la distancia radial entre pzntos de tangencie de
' un mismo hilo con los planos radiales esté préxima a la cuarta
: parte de la ‘altura radial del flanco.
58, Gubierta. segin la reivindicacidn 1, caracteri—
15, zada porque los hilos de armadura estén muy 'unidos en cada
| napa bajo 1la banda de rodadura. ' o
o 69.- Cubierta, segdn .la reivindicacién 1, caracteri-
zada porque los hilos de armadura contornean a las varillas
v o ly la remontan en cada flanoo hasta la alturae del semi-flanco.
20, - _1;- _;_f 70.- bubierta, segdn 1a reivindicacidn 1, caracteri-
| zada porque oomprende, unsa armadura de vértice que 8se extiendo
sensiblemente bajo toda la anchura de la banda de rodadura, y
que ‘se. ~compone de al menos’ dos napas de hilos ligeramente in-
clinados sobre la direccién longitudinal y que se cruzan de

)

25. ! una napa a otra. .
| | 8- Oubierta., segin la raivindicacién 7 caracteri-
- zada porque los’ hilos de las napas de vértice forman con la.
direccién 1ongitudinal un dngulo mds pequefio que el de los

- hilos de las otras napas, comprendidos en la poroién de éstas

4‘30;[f ;f'otras napas que. 8@ encuentran vajo la banda de rodadura. -




s,

10.

15,

20,

25.

- de carcasa por una capa de goma blanda.
4rizada porque la porcidén de los. hilos de carcasa que tiene un
4trazado en S se encuentra parcialmente bajo la armadura de
: rizada porque 1os hilos de la napa estdn, en una porecidn cen-

~porque estén en dos porciones intermedias, inclinadoa en el

NE simétrica ) aproximadamente simétrica a la inclinacién en. las

"siendo t la relacidn de conformacién.

" de hilos.orientados segdn un pr;mer agntido,aobre la mayor

.fparte‘de_suwlongitud y,aegdh_ei_senfido,qﬁuésto en dos por=

98.~ Cubierta, segin ialreiﬁihdicacién 7,.caraoferi-

zada porque las napas- de vértice eatén separadas de las napas
109.- Cubierta, segin la reivindicaci6n 7, caracte-
vértice,
| 118,.- Cubierta, segdn la, reivindicacidn 7,'caracte-
tral y en dos porciones lateralea, inclinados en un sentido y
otro sentido.
rizada porque . la inclinacién en las porciones intermedias e8
otras porciones, no sobrepasando la separacidn en un sentido
0 en el otro de 159, o
_ 135.- Cubierta, segin la reivindicacidn 12, oaracte-_
rizada porque la separacidn e de los hilos, el didmetro d de

los hilos ¥y su inclinacidn ol 0 sobre ‘el eje de la napa estén
1igados por la relacién

| P
t . 1-4% cosl

148, - Cubierta, segdn las reivindicaciones anterlo-

res, caracterizada porque las napas de la carcasa se componen

123.- Cubierta, segin la reivindicacidn ll, caracte- e




5

.5ciones intermedias.i

tancialmente descrito en la presente Mbmorla y en los adaun—

ztos dibunos.

-por una sola cara.

159 - Cubierta ‘de neumdtico, tal Yy como queda sus-

St
el 8

Esta Memoria consta de 19 hodas, escritas a médquina

Medria, {g s 1974
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