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La invencidn a que se refiere la presente Memoria, cons-

tityye una novedad industrial con carmcteristices y venta-
Jas que la hmcen merecedors del privilegio de explotacién
exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con ;és pres—
cripciones del Zstatuto vigente de la Propileded Industrial
de 26 julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 ds
‘abril de 1930, |

Actualmente todos los vehfculos automéviles se constru-
yen equipados con el sistemz de frenos hidrdulicos, el cual
requlere un cuidado excesivo, para eviter los actidentes
qus producirfa .cualquier averfa en el sistemz de frenocs,

Juchos son los accidantas qus ocurren en el mundo por
este mbtivo, la mayorf{a de ellos mortales para las perso-
nas que vigjen en su interior, as{ como también pera los
viendantes qus son sorprendidos sl cruzar una calle, por
un vehfculo con un sistems de frenos deficiente o avaria-
do.

>A remedlar y solucionar estos prnblgmas Y = prestar por
tanto un gren serviclo a la humenidad, viene el nuevo dis-
positive de segurided para frenos hidrdulicos que hemos
ideado y puesto en préactice con un resultaedo perfecto y
eficez, siendo adémis de un manejo sencillo y elemental,
el cual representamos en las figures de los dibﬁjoa qus
acompsfien a esta Memoria, o escala variable y a titulo de
ejemplo,

Su descripcidn y funcionamiento em el siguiente:

La figura A representa una seccidn longitudinsl de la
bombe instalede en el vehfculo y coplado a la misme, el
nuevo dispositivo de seguridad; la figure B representa una

gseccidn transversal del cuerpo del dispositivo.
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Los vehfculos llevem imstalada una bomba hidréulica
1), figurs A, que da serviecio a las cuatro rusdas del co-
che, por temto, si se averfe. dsta & uns de las rusdes, las
cuatro ruedés dejan de frenar, pero al llevar el nuevo

dispositivo cuyo cuerpo 2) va unido por un racord de cons~-

xién 3) a la bomba formando un solo cuerpc, queden indepan-'

dizades las rusdas. pudiendo frensr el sistems, aungue haya
averis en la bomba 0 en une de las ruédas, como vamos & de-
mostrar a continuacidn:

Situado en una parte mds alte, en el vehfculo, va un
dépésito dividido en dos compartimentod 5)_y 6) por un te-
bigus 7) qus no llege &l finsd superiar del depdsito.

Si llenamos ambos compartimentos del depdsito 4), del
1f{quido que se emplea para frenos, el 1l{quido del compar-
timento 6) desciende por el tubo 8) al digpositivo de se-
guridad, llenando la cémara 9) del cilindro central 10) y
pasando por los orificios 11) a los cilindres auxiliares
12), llenando por tento las camarasz 13) de los mismos,

Por otra parte, el 1fquido del compartimento 6) del depdéi-
to 4) desciende por é. tubo 14), llehando el depdsito 15)
y pesando a llensr la cémara 16) de la bomba, llehando a
continuacién todos los espacios libres que quedan, para lo
cual es necesarlo que tenga salida el alre, cosa que se
consigue derroscando el purgador 17) un par de vusltas,
permitiendo que salga el aire por su agujero central 18),
cuando sale por el mismo el lfquldo puro de frenes, sin
burbujes de aire se aprieta, cerrando herméticamente el
paso del 1lfquido al exterior.

Despuée de estas dos operaciones hechas, ya tenemos

asegurado que no hay aire en el interior de las cémaras
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9); 13) y 16);: por tamto ashora lo que procede es eliminar
el aire de la tuberfa 19) que va & las ruedas, para lo

cusl, se van dando golpes de pedal o palanca de freno, el
que actla scbre el véstago 20) en sentido de la flecha y
como ve solidario al émbolo 21), actis juntamenmte con €1,
empujando por medio del arillo 22) el ligquido que hey en

la cémara 16) par el espacio que determina la holgura en-
tre el vistago 23), solidario al émbolo 21) y el racord

de conexidn 3) que une el dispositivo de seguridad a la
bomba., Debido & que el cilindro 24) de la bombe tiene més
didmetro que el cllindro principal 10) del dispositive y

el mismo recorrido, ya que ambos van unidosz solidariamente
por el véstago 23), el émbolo 21) desplaza mis cantidad de
1{quido que el émbolo 25) del dispositivo pasando entonces
el exceso de 1fquido a truvés de los orificlos 26) y sepe-
rendo la vélvula 27) de bola, en este ejemplo, la cusl ve
retenida por un resorte 28) yendaia actuer sobre el liquido
que llena por completo la cémara 9) del cilindro principel
del dispositivo., Como la presién se transmite a través del
1fquido, éste actla sobre la vilvula 29) que clerra el ci-
lindro principsl por medioc de un resorte 30) la cusl ve pro-
vista en ests ¢jemplo de unos agujeros 31) a travéde de los
cuales pasa el lfquido, empujando una membrana eldsticsa

32), solidaria a la vélvula 29) en su punto central, ior un
remache o tornillo. La accién del ligquido continda su ca-
mino, pasando a través de los agujercs 11) de ccmunicaciﬁn,
a los cilindros auxiliares 12) y ejerciendo la presién del
1iquido sobre los arillos 33) de los émbolos auxiliares 34).
Después de varios golpes de pedal o de palance de freno, los
émbolos auxiliares 34) se habrén desplazado en el semtido

de la flegha al extremo opuesto del cilindro, cerrando so-
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bre el racord 35) per una parte del arillo y por otre sobre
el cilindre 12), quedando, como se desprende, la cdmaras 13)

de los cilindros auxilisares lleha de liquido y vacie abso-

lutemente de aire.,

A continuacién, si aflojemos la vélvula 36), roscada en
este ejemplo & un racord 37) y continuamos pedaleendo, el
1{quido pesard a través del orificio 38}, continuando hacia
adelante, separando la vélvula 39) de bola, en este ejemplo,
que retenida por el muelle 40) actlia contre el orificio 38).
El 1fquido sigue la trayectaria por el tubo 19) yendo hasta
las ruedas y expulsando.el alre completamsnte en todo el sis-
teme..

Una vez todo el airé expuisado, se cierran las vélvulas
de las ruedas y estando el pedal & tope, se cierra también
la vilvule 36) que cerrsré por tanto el paso del 1fquido a
travéas del orificio 38). 35i soltamos entonces el pedal ©
paelance de freno, el resorte de las zapatas de los frenos
oblige sl 1iquido & volver hacia atrés por el tubo 19) y el
actuar sobre el arillo 41) del émbolo 34) lleva & éste & la
posicidén que indica el dibujo, guedando entonces a punto de
frenar.

Los cilindros auxiliares 12) pueden ser los que se quie-
ren, en este ejemplo, lleva tres; dos para las ruedas trase-
ré4a y uno para las ruedas delanteras, De esta forms, caso de

averfa en una rusda delantera, para evitar que al freher pier:

de la direccidén el vehfculo, automiticamente dejan de fre-

nar las dos ruedas; en camblo, en las ruedes traseras, como
no influyen en la direccidn, caso de averf{a de una de ellas
la otra puede frenar,

La operacién de frenar es como sigueifi Si actuamos sobre
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la palanca o pedal de freno, como va unido al vastago 20},
éate avanza en la direccidn de la flecha, avanza el émbolo
21), el 1fquido de la cémara 16), avanze entre el vistego
23) y el racord 3) y al mismo tiempo avanza el émbolo 25)

en la direccidén de la flecha ya que va solidario al véste-
&0 23), como pasa mds 1liquido que el qus deeplaza el émbolo
25), el exceso separa la vilvula 27) y pasa a la cémara 9),
separa la membrane 32), de la vdlvula 29) y por el orificio
11) pesa & la cdmara 13) actuando sobre el émbolo 34), que
avenze en la direccidn de la flecha y desplaza el 1fquido
por le tuberfa 19) hacia un dispositivo que llevan las rue-
das y hacen abrir las zapatas de freno,frenando el vehfculo;
gl solter el pedal de fremo, el lfquido sigue el camino des-
crito pero a la inversa y cusndo el liquido llega al émbolo
25) clerra la vélvula 27) y lo hace retroceder a la posicidén
que indlca el dibujo, quedando al descublerto el orificio
41), por el que pasa d. exceso de 1lfquido que ye hemos des-
crito anteriormente al compartimiento 6) del depdsito 4) del
1f{quido y seltemdo el tabique 7) pasa al compartimento 5) y
de al11f por el tubo 14) a la bomba del ven{culo.

La solucidn en caso de averfs es como sigus: si la ave-

rfa se produce en une de las ruedas, el lfquido gue hay en
la cémera delantera 13) al frenar y avanzer el émbolo 34),

se plerde por el tubo 19) quedando el émbolo 34) pegado al
racord 35); debldo a la pérdida de 1{quido no pusde volver
atrds el dmbolo 34) falténdole entonces 1fquido en lm camara
9): pero como el eémbolo 25) si que vuelve, por la accién del
rasorte 30) y de los resortes de las zapatas de las ruedas
que no se hen averiado, aspira, por el orificio 42), separan-

do le valvula 43) da. lfquido que hay en el compartim.ento

A B e e .
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6) del depbsito 4), la cantidad de 1{quido que neceaita;

8i la ever{s se produce en la bomba del vehfcubo, el
1fquido del compartimento 5) del depdsito 4) se pilerde por
conplste y entonces ya no hay exceso de liquido en la cé-
maras 9), no teniendo ya efecto, por tanto, el orificio 41)
ni la vélvula 27) que queda pegada a su asiento constante-
mente,

Hecha la descripcidn precedente, es preciso afiadir que
los detalles de realizacidn de la idea expuesta pusden ve-
riar, sin que por ello cambis la essencia de la invencidn,
que es la que se desprende de lom pérrafos que anteceden
Y que se reivindica en la sigulente

NOTA

Los puntos que reivi ndicamos en esta Patente de Inven-
cién como objato de creacidn nueﬁa ¥y propia, sont

12,- Un nusvo dispositivo de seguridad para frenos hi-
dréulicoa, caracterizado por estar construfdo y montado en
secciones; bomba con depdsito directo de 1fquido; sobre bom-
ba o bombe de seguridad; bombines distribuidores; védlvula
de escepe de aire entre lainomba y sobre bomba o bomba de
seguridad, péra purga de las mismas; vdlvula directa de se-
gurided para escape de sobrecaerga de liquido; vélvula de
admisidén de 1fquido, para alimentacidn de la sobre bomba o
bombe de seguridad, en caso de pérdida por averfa; vilvula
de escape 69 aire ds los conductos exteriores del sistema
de frencs o purgador; y depdsito distribuider de liquide
al depdsite directo de la bomba, a la sobre-bomba o bombes
de seguridad y a la vélvula de alimentacidn,

2¢,~ El mismp digpositivo reivindicado en el punto ante-
rior, pero caracterizado porque el cuerpo de le bomba aloja

un émbolo o pistén, el cual, por un extremo, va solidario &

A i
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un véstago que recibe movimiento desde la palence o pedal
de freno y por el otro extremo es retenido por un resorte
o muslle, que cede al desplazarse el eémbolo; porgque en
los extremos de este émbolo lleva unos anillos de su mis-
mo didmetro que sirven para hacer wn barrido perfecto del
liquido Y porque en la parte delantera del émbolo,esto es,
donde actis el muelle, va un orificio por el qus se vier-
te directamente ol 1fquido contenido en un depdsitec adjun-
to a la bomba,

3¢ ,~- Bl mismo dispositivo reivindicado en los puntos
anteriores, pero caracterizado porque para unir la bomba
con lu sobre-bomba o bombe de seguridad, va un racord o
pieza ds conexidn husca que rosce exteriormente por un ex-
tremo con la bomba y por el otro con la sobre-bomba o bom-
ba de sezuridad; porque por su interior y con una clerta
holgura para permitir el paso del liquido, se deasplaza un
véstago que trensmite el desplazamiento del émbolo de la
bomba 2l émbolo de la sobre-bombe o bomba de seguridad.

4% ,~ El mismo dispositivo reivindicado en los puntos
anteriores, pero caracterizado porque en el interior del
cilindro ques forma el cusrpo de la sobrs-bomba o bomba de
segurided, se deslize un émbolo hueco, que va unido por
medio de wn véstego al embolo de la bomba que s reivindi-
ca en el punto.segundo y por lo tanto, avanze el mismo
recorrido que éste; y porque en el interior del émbolo
hueco va una ¥lvule gue permite el paso del liquido de
freno que pesa a través del racord ds conexion reivindica-
do an el punto anterior, svitando el camino a la lnversa,
esto es, del cilindro de lz sobre-~bomba a la bomba,

5% ,~ i1 mismordispositiveo reivindicado en los puntos

enteriores, caracterizado porque en el émbolo que Be rei-
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vindica en el punto anterior lleva unos anillos gque hacen
el barrido en el cilindro y porgue en su parte delantera
ve un nmuslle que retiene al émbolo de la sobrebomba hacise |
le bomba,

6#,~ E1 mismo dispositivo reivindicado en los puntos an-
teriofes, pero caracterizadn porque en el extremo opuesto
del muelle que se reivindica en el punto enterior, lleve
una valvula que cierra sobre la entraeda del cilindro de la
sobrebombe y porque esta vélvula permite el pesc del 1fqui~-
do en los dos sentidos cuundo existe sobrecargsa.

7% .~ E1 mismo dispositivo de los puntos anteriores, pero
carac%erizado porque unido formando un cuerpo con el cueipo
del cilindro de la sobrebomba o separados dsl mismo, van
unos cilindros auxiliares o bombines distribuidores por los
gque se desplazsn unos émbolos con enillos de barrido que sdn
accionados al pasar el liquido desde la cémara o cilindro
de la sobrebomba & los cilindros asuxtiliares o bombines dis-
tribuidores por unos~orificios o tubos de éomunicacién y
pofque gl ser accionados sstos émbolos, por la parte opuss-
ta desplezan el liquido a través de unos tubos, & la red
de distribucién a lus ruwsdas,

8%,~ El mismo dispositivo reivindicade en loz puntos
anteriores, pero caracterizadd porque comunicando con el
cilindro de le sobrebomba, lleva una vélvula de escape de
aire o purgasdor, para sxtraser el aire que se quede entre el
émbolo de la bomba principal y el émbolo de la sobrebomba
.0 bomba de seguridad,

92,- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos
anteriores, pero caractefiz&db porque obmunicando con el ci-
lindreo de le sobrebomba, por medio de un orificio, va un tu~

bo por el que escaps el liquido de sobrecarga, en funciona-

miento normal de lu sobrebomba, yendo & pasar al . depbsito
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10¢,~ £l mismo dispositivo reivindicedo en los puntos
antexiéres, caracterizado porque comunicando con el ciline
dro de lc sobre-bomba, lleve una vilvula de admisidén de 1{-
quido para la misma, en caso de averia en los bombines dis-
tribuidores.
| lle,~ El mismo dispositivo reivindicado en los puntos an$)
teriores, pero car:cterizado porque comunicando con los ci-
lindros auxiliares o bombines distribuidores, va una velvu-
la de escapae de aire de los mismos, o0 purgador, pare vacleaer
el aire de los bombines cuando ae llena de liquido todo el
dispositivo, permitiendd al mismo tiempo el paso del 1lfquis
do a la parte deleznters de los émbolos y a la red del sis-
tema de frenos a los rusdas y evitando el retroceso del mis-
mo por este camino.
l22,- E1 mismo'dispositivo reivindicado en los puntos
anteri;ree. pero caracterizado porgus éomunieando con le
bombm y sobrebomba van unos tubos que vienen de un depd-
slto situado en un punto superior al que va el dispositive
¥y porque sl dey6sito va dividido en dos compartimentos, sin
llegar ¢l tebigue separador haste el final del depdsito,
eato es, que quedan los compartimantos comunicados por la
parte superior,
13%,~ Se reivindica, por dltimo, como objet sobre el
que ha'de recaer la Patante ds Invencién que se solicita:
»UN KUEVO DISFOSITIVO Di 3AGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS+.
Todo conforme queds descrito en le pressnte Mémoria, que
consta de diez péginas escritas a méquine y dibujos ‘que se
acompaiian,
Madrid, 15 enero de 1,952,
sLFONS O,
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