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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
qua se acompasa a 
la solicitud de

una PATENTE DE INVENCION por VEINTE áKOS en ESPAÑA
a favor de

PROfBCTO-FRENOS, S.A, residente en VALENCIA, Cirilo Amo­
res -79,

p o r
* UN NUEVO DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HEDRAU- 
EECOS

//////
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La invención a que se refiere la presente Memoria, ocrna- 
titqye una novedad industrial con características y venta­
jas que la hacen merecedora del privilegio de explotación 
exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las pres­
cripciones del Estatuto vigente de la Propiedad Industrial 
de 26 julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de
abril da 1930.
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Actualmente todos los vehículos automóviles se constru­
yen equipados con el sistema, de frenos hidráulicos, el cual 
requiere un cuidado excesivo, para evitar los accidentes 
que produciría, .cualquier avería en el sistema de frenos.

Muchos son los accidentes que ocurren en el mundo por 
este motivo, la mayoría de ellos mortales para las perso­
nas que viajan en su interior, así como también para los 
viandantes que son sorprendidos al cruzar una calle, por 
un vehículo con un sistema de frenos deficiente o averia­
do.
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A remediar y solucionar estos problemas y a prestar por 
tanto un gran servicio a la humanidad, viene el nuevo dis­
positivo de seguridad para frenos hidráulicos que hemos 
ideado y puesto en práctica con un resultado perfecto y 
eficaz, siendo además de un manejo sencillo y elemental, 
el cual representamos en las figuras de los dibujos que 
acompañan a esta Memoria, a escala variable y a título de 
ejemplo.

Su descripción y funcionamiento es el siguiente:
La figura A representa una sección longitudinal de la 

bomba instalada en el vehículo y copiado a la misma, el 
nuevo dispositivo de seguridad; la figura B representa una 
sección transversal del cuerpo del dispositivo.
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Los vehículos llevan instalada una bomba hidráulica
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1), figura A, que da servicio a las cuatro ruedas del co­
che , por tanto, si se averías esta & una de las ruadas, las 
cuatro ruedas dejan de frenar, pero al llevar el nuevo 
dispositivo cuyo cuerpo 2) va unido por un racord de cone­
xión 3 ) a la bomba formando un solo cuerpo, quedan indepen­
dizadas las ruedas, pudiendo frenar el sistema, aunque haya 
averia en la bomba o en una de las ruadas, como vamos á de­
mostrar a continuación:

Situado en una parte más alta, en el vehículo, va un 
depósito dividido en dos compartíasntoá 5) y 6) por un ta­
bique 7) que no llega al finah superior del depósito.

Si llenamos ambos compartimentos del depósito 4), del 
liquido que se emplea para frenos, el líquido del compar­
timento 6) desciende por el tubo 8) al dispositivo de se­
guridad, llenando la cámara 9) del cilindro central 10) y 
pasando por los orificios 11) a los cilindres auxiliares 
12), llenando por tanto las cámaras& 13) de los miamos.
Por otra parte, el líquido del compartimento 5) del depósi­
to 4) desciende por éL tubo 14), llehando el depósito 15) 
y pasando a llenar la cámara 16) de la bomba, llehando a 
continuación todos los espacios libres que quedan, para lo 
cual es necesario que tenga salida el aire, cosa que se 
consigua derroscando el purgador 17) un par de vueltas, 
permitiendo que salga el aire por su agujero central 18), 
cuando sale por el mismo el líquido puro de frenos, sin 
burbujas de aire se aprieta, cerrando herméticamente el 
paso del líquido al exterior.

Después de estas dos operaciones hechas, ya tenemos 
asegurado que no hay aire en el interior de las cámaras
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9), 13) y 16); por tanto ahora lo que procede es eliminar 
el aire de la tubería 19) que va a las ruedas, para lo 
cual, se van dando golpes de pedal o palanca de freno, el 
que actúa sobre el vastago 20) en sentido de la flecha y 
como va solidario al émbolo 21), actúa juntamente con él, 
empujando por medio del arillo 22) el líquido que hay en 
la cámara 16) par el espacio que determina la holgura en­
tre el vastago 23), solidario al émbolo 21) y al racord 
de conexión 3) que une el dispositivo de seguridad a la 
bomba. Debido a que el cilindro 24) de la bomba tiene más 
diámetro que el cilindro principal 10) del dispositivo y 
el mismo recorrido, ya que ambos van unidos solidariamente 
por el vastago 23), al émbolo 21) desplaza más cantidad de 
líquido que el émbolo 25) del dispositivo pasando entonces 
el exceso de líquido a través de los orificios 26) y sepa­
rando la válvula 27) de bola, en este ejemplo, la cual va 
retenida por un resorte 28) yendo a actuar sobre el líquido 
que llena por completo la cámara 9) del cilindro principal 
del dispositivo. Como la presión se transad.te a través del 
líquido, éste actúa sobre la válvula 29) que cierra el ci­
lindro principal por medio de un resorte 30) la cual va pro­
vista en este ejemplo de unos agujeros 31) a través de los 
cuales pasa el líquido, empujando una membrana elástica 
32), solidaria a la válvula 29) en su punto central, por un 
remache o tornillo. La acción del líquido continúa su ca­
mino, pasando a través de los agujeros 11) de comunicación, 
a los cilindros auxiliares 12) y ejerciendo la presión del 
líquido sobre los arillos 33) de los émbolos auxiliares 34). 
Después de varios golpes de pedal o de palanca de freno, loa 
émbolos auxiliares 34) se habrán desplazado en el sentido 
de la flecha al extremo opuesto del cilindro, cerrando so-
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bre el racord 35) per una parte del arillo y por otra aobre 
el cilindro 12), quedando, como ae desprende, la cámara 13) 
de los cilindros auxiliares lieha de líquido y vacia abso-

95 lutamente da aire.
A continuación, si aflojamos la válvula 36), roscada en

-

esta ejemplo a un racord 37) y continuamos pedaleando, el 
líquido pasaré a través del orificio 38), continuando hacia 
adelante, separando la válvula 39) de bola, en este ejemplo,

3.00 que retenida por el muelle 4-C) actúa contra el orificio 38),
El líquido sigue la trayectoria por el tubo 19 ) yendo hasta
las ruedas y expulsando el aire completamente en todo el sis-
tema.

Una vez todo el aire expulsado, se cierran las válvulas
105 de las ruedas y estando el pedal a tope, se cierra también 

la válvula 36) que cerrará por tanto el paso del líquido a 
través del orificio 38). Si soltamos entonces el pedal o 
palanca de freno, el resorte de las zapatas de los frenos 
obliga al líquido a volver hacia atrás por el tubo 19) y al

110 actuar sobre el arillo 41) del embolo 34) lleva a este a la 
posición que indica el dibujo, quedando entonces a punto de 
írenar.

Los cilindros auxiliares 12) pueden ser los que se quie-
ran, en este ejemplo, lleva tres; dos para las ruadas trase-

115 ras y uno para las ruedas delanteras. De esta forma, caso de 
avería en una rueda delantera, para evitar que al frehar pier-- 
da la dirección el vehículo, automáticamente dejan de fae­
nar las dos ruedas; en cambio, en las ruedas traseras, como 
no influyen en la dirección, caso de avería de una de ellas

iao la otra puede frenar.
La operación de frenar es como sigueR Si actuamos sobre
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la palanca o pedal de freno, como va unido al vastago 20), 
éste avanza en la dirección de la flecha, avanza el émbolo 
21), el liquido de la cámara 16), avanza entre el vastago 
23) y el racord 3) y al mismo tiempo avanza el émbolo 25) 
en la dirección de la flecha ya que va solidario al vasta­
go 23), como pasa mas líquido que el que desplaza el émbolo 
25), el exceso separa la válvula 2?) y pasa a la cámara 9), 
separa la membrana 32), de la válvula 29) y por el orificio 
11) pasa a la cámara 13) actuando sobre el émbolo 34), que 
avanza en la direccién de la flecha y desplaza el líquido 
por la tubería 19) hacia un dispositivo que llevan las rue­
das y hacen abrir las zapatas de freno,frenando el vehículo; 
al soltar el pedal de freno, el líquido sigue el camino des­
crito pero a la inversa y cuando el líquido llaga al émbolo 
25) cierra la válvula 27) y lo hace retroceder a la posicián 
que indica el dibujo, quedando al descubierto el orificio 
41), por el que pasa al exceso de líquido que ya hemos des­
crito anteriormente al compartimiento 6) del deposito 4) del 
líquido y saltando el tabique 7) pasa al compartimento 5) y 
de allí por el tubo 14) a la bomba del vehículo.

La solución en caso de avería es como sigue: si la ave­
ría se produce en una da las ruedas, el líquido que hay en 
la cámara delantera 13) al frenar y avanzar el émbolo 34), 
se pierde por el tubo 19) quedando el émbolo 34) pegado al 
racord 35); debido a la pérdida de líquido no puede volver 
atrás el émbolo 34) faltándole enbon&es líquido en la cámara 
9); pero como el émbolo 25) sí que vuelve, por la acción del 
resorte 30) y de los resortes de las zapatas de las ruedas 
que no se han averiado, aspira, por el orificio 42), separan­
do la válvula 43) daL líquido que hay en el compartían.ento
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6) del depósito 4), la cantidad de líquido que necesita.

Si la avería se produce en la bomba del vehícubo, el 
líquido del compartimento 5) del depósito 4) se pierde por 
complete y entonces ya no hay exceso de líquido en la cal­
mara 9), no teniendo ya efecto, por tanto, el orlftcio 41) 
ni la válvula 27) que queda pegada a su asiento constante­
mente .

Hacha la descripción precedente, es preciso añadir que 
los detalles da realización de la idea expuesta pueden va­
riar, sin que por ello cambje la esencia de la invención, 
que es la que se desprende de los párrafos que anteceden 
y que se reivindica en la siguiente

N O T A
Los puntos que reivindicamos en esta Patente de Inven­

ción como objeto de creación nueva y propia, son;
IR.- Un nuevo dispositivo de seguridad para frenos hi­

dráulicos, caracterizado por estar construido y montado en 
secciones; bomba con depósito directo de líquido; sobre bom­
ba o bomba de seguridad; bombines distribuidores; válvula 
de escape de aire entre la nomba y sobre bomba o bomba de 
seguridad, para purga de las mismas; válvula directa de se­
guridad para escape de sobrecarga de líquido; válvula de 
admisión de liquido, para alimentación de la sobre bomba o 
bomba de seguridad, en caso de perdida por averia; válvula 
de escape de aire de los conductos exteriores del sistema 
de frenos o purgador; y depósito distribuidor de líquido 
al depósito directo de la bomba, a la sobre-bomba o bomba 
de seguridad y a la válvula de alimentación.

83.- El mismo dispositivo reivindicado en el punto ante­
rior, pero caracterizado porque el cuerpo de la bomba aloja 
un embolo o pistón, el cual, por un extremo, va solidario a

-7-
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un vastago que recibe movimiento desde la palanca o pedal 
de freno y por el otro extremo es retenido por un resorte 
o muelle, que cede al desplazarse el émbolo; porque en 
los extremos de este émbolo lleva unos anillos de su mis­
mo diámetro que sirven para hacer un barrido perfecto del 
líquido y porque en la parte delantera del émbolo,esto es, 
donde actúa el muelle , va un orificio por el que se vier­
te directamente el líquido contenido en un deposite adjun­
to a la bomba.

3&„- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos 
anteriores, pero caracterizado porque para unir la bomba 
con la sobre-bomba o bomba de seguridad, va un racord o 
pieza de conexión hueca que rosca exteriormente por un ex­
tremo con la bomba y por el otro con la sobre-bomba o bom­
ba de seguridad; porque por su interior y con una cierta 
holgura para permitir el paso del líquido, se desplaza un 
vastago que transmite el desplazamiento del émbolo de la 
bomba al émbolo de la sobre-bomba o bomba de seguridad.

4^.- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos 
anteriores, pero caía eterizado porque en el interior del 
cilindro que forma el cuerpo de la sobre-bomba o bomba de 
seguridad, se desliza un émbolo hueco, que va unido por 
medio de un vastago al émbolo de la bomba que se reivindi­
ca en el punto segundo y por lo tanto, avanza el mismo 
recorrido que éste; y porque en el interior del émbolo 
hueco va unalálvula que permLte el paso del líquido de 
freno que pasa a través del récord de conexión reivindica­
do en el punto anterior, evitando el camino a la inversa, 
esto es, del cilindro de la sobre-bomba a la bomba.

5&.- El mismo;-dispositivo reivindicado en los puntos 
anteriores, caracterizado porque en el émbolo que se rei-
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vindica en el punto anterior lleva unos anillos que hacen 
el barrido en el cilindro y porque en su parte delantera 
va un muelle que retiene al émbolo de la sobrebomba hacia 
la bomba.

63.- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos an­
teriores, pero caracterizada porque en el extremo opuesto 
del muelle que se reivindica en el punto anterior, lleva 
una válvula que cierra sobre la entrada del cilindro de la 
sobrebomba y porque esta válvula permite el paso del líqui­
do en los dos sentidos cuando existe sobrecarga.

7&.- El mismo dispositivo de los puntos anteriores, pero 
caracterizado porque unido formando un cuerpo con el cuerpo 
del cilindro de la sobrebomba o separados del mismo, van 
unos cilindros auxiliares o bombines distribuidores por loa 
que se desplazan unos émbolos con anillos de barrido que son 
accionados al pasar el líquido desde la cámara o cilindre 
de la sobrebomba a los cilindros auxiliares o bombines dis­
tribuidores por unos orificios o tubos de comunicación y 
porque al ser accionados estos émbolos, por la parte opues­
ta desplazan el líquido a través de unos tubos, a la red 
de distribución a las ruedas.

83.- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos 
anteriores, pero caracterizada porque comunicando con el 
cilindro de la sobrebomba, lleva una válvula da escape de 
aire o purgador, para extraer el aire que se queda entre el 
embolo de la bomba principal y el émbolo de la sobrebomba 
o bomba de seguridad.

9S.- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos 
anteriores, pero caracterizado parque comunicando con el ci­
lindro de la sobrebomba, por medio de un orificio, va un tu­
bo por el que escapa el líquido de sobrecarga, en funciona-

348 miento nonnal de la sobrebomba, yendo a pasad al .depósito
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IOS.- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos 

anteriores, caracterizado porque comunicando con el cilin­
dro de la sobre-bomba, lleva una válvula de admisión de lí­
quido para la misma, en caso de avería en los bombines dis­
tribuidores.

lia.- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos ant 
teriores, pero caracterizado porque comunicando con los ci­
lindros auxiliares o bombines distribuidores, va una válvu-

255

*
;

la de escape de aire de los mismos, o purgador, para vaciar 
el aire de los bombines cuando ae llena de líquido todo el 
dispositivo, permitiendo al mismo tiempo el paso del líqulP- 
do a la parte delantera de los émbolos y a la red del sis­
tema de frenos a las ruedas y evitando el retroceso del mis-

260 mo por este camino.
12S.- El mismo dispositivo reivindicado en los puntos 

anteriores, pero caracterizado porque comunicando con la 
bomba y sobrebomba van unos tubos que vienen de un depó-

265
sito situado en un punto superior al que va el dispositivo 
y porque el deposito va dividido en dos compartimentos, sin 
llegar el tabique separador hasta el final del deposito,

270

esto es, que quedan los compartimentos comunicados por la 
parte superior.

13B,- se reivindica, por último, como objeto sobre él 
que ha de recaer la Patente de Invención que se solicita:
"UN NUEVO DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA ¿RENOS HIDRAULICOS*.

Todo conforme queda descrito en la presante Memoria, que 
consta de diez páginas escritas a máquina y dibujos que se 
acompañan.

375 Madrid, 15 enero de 1.952.
ALFONSO HNCaiA
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